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Abb. 7 Schiffswerft Korneuburg ca. 10 km stromaufwirts von Wien: Umban des
Dampfers «Jobann Strauss».

burg gefithrt. Unterwegs wurden auf dem Dampfer
zwel Vortrige gehalten:

Ing. K. Parger, Regierungs-Oberbaurat im Bundes-
strombauamt: «Die Grundsitze der Donauregelung».

Hofrat Ing. 0. Korwik, Generaldirektor der IDDSG:
«Die Donauschiffahrt».

Eine in das Schiff eingebaute Lautsprecheranlage
ermoglichte die Uebertragung der Vortrdge in alle
Rdume des Dampfers. Gruppenweise wurden hier-
auf die Teilnehmer durch die verschiedenen Abtei-
lungen der Werft gefiihrt. Besonderes Interesse er-
regte hiebei ein neuer, mechanischer Schiffsaufzug,
mit dem die Dampfer nicht wie {iblich senkrecht zur
Uferlinie, sondern parallel zu dieser aufs Trockene
gehoben bzw. zu Wasser gelassen werden (Abb. 7
und 8).

Mitteilungen aus den Verbanden

Schweizerischer Wasserwirtschaftsverband.

Auszug aus dem Protokoll der Sitzungen des Vorstandes.
Sitzung vom 29. Januar 1937.

Der Wahl des Sekretirs in den Arbeitsausschuss der
Gruppe: «Wasserkraft und Elektrizitits an der Landes-
tusstellung 1939 in Ziirich wird die Genehmigung erteilt
und der Leitung der Ausstellung gegeniiber der Wunsch
ausgesprochen, dass auch ein Vertreter des Wasserbaues
in den Ausschuss gewiithlt werde.

Es wird ein Bericht des Sekretiirs iiber die Berechnung
des Wasserzinses bei Akkumulierwerken hesprochen, der

Nach einem auf dem Schiff im Schichtenbetrieb
eingenommenen Lunch gelangte man mittelst einer
Fihre nach dem auf dem rechten Donauufer ge-
legenen Stiadtchen Klosterneuburg. Die Besichtigung
des dortigen 8cc Jahre alten Chorherrenstiftes er-
hielt eine besondere Weihe durch den Empfang im
Marmorsaale des Stiftes, wo Prilat Dr. Kluger die
Tagungsteilnehmer personlich begrisste.

In den Rdumen des Klosterneuburger Stiftskellers
fand hierauf die in jeder Beziehung gelungene und
auf hoher wissenschaftlicher Stufe verlaufene Ta-
gung ihren wiirdigen und in echter Wiener Gemiit-

lichkeit ausklingenden Abschluss.

Abb. 8  Schiffswerft
Korneuburg. Einfabrt ins
Hafenbecken, im Hinter-
grund die Donan.

sich auf einen bundesgerichtlichen Entscheid stiitzt. Die
Verbandsmitglieder werden ‘hieriiber Mitteilungen er-
halten.

Es wird Kenntnis genommen vom Ergebnis einer vom
VSE einberufenen Konferenz iiber die Frage der Ord-
nung im Kraftwerkbau.

Kohienfrachten.

Das Sekretariat des Schweizerischen Wasserwirt-
schaftsverbandes ist in der Lage, Interessenten Auskunft
iiber die gegenwirtig giiltigen Kohlenfrachten fiir jede
Ortschaft der Schweiz zu geben.

Wasser- und Elektrizitdtsrecht, Wasserkraftnutzung, Binnenschiffahrt

Kommission fiir die Nutzbarmachung der Rhone.

Der Bundesrat hat in seiner Sitzung vom 29. Dezember
1936 als Mitglieder der schweizerischen Delegation der
Schweizerisch-franzosischen Kommission fiir die Nutzbar-
Machung der Rhone gewihlt: die Herren Dr. Hohl, Sek-
lionschef beim eidgendssischen Politischen Departement,
und A. Jaccard, Ingenieur beim eidgenossischen Amt fiir
Wasserwirtschatt.

Nutzbarmachung der Wasserfille bei Assuan.

Gelegentlich einer Reise nach Oberigypten erklarte
Finanzminister Makram Ebeid, dass die seit langem ge-
plante Ausbeutung der Wasserfille des Nils bei Assuan
zur Gewinnung von Elektrizitat baldigst vorbereitet und
in Angriff genommen werden soll. Die gewonnene elek-
trische Energie soll in erster Linie zum Betrieb von
mehreren neu zu griindenden Fabriken benutzt werden,
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unter denen eine Fabrik von chemischen Diingemitteln
an erster Stelle steht. Ferner ist die Errichtung einer
Fabrikanlage zur Gewinnung von Eisen aus dem grossen
Eisensteinvorkommen der Umgegend geplant. Schliesslich
sollen die Wasserfille Elektrizitit fiir eine Reihe von
Stéadten Oberédgyp.ens liefern. Dr. H. R.

Basler Rheinhafen

Gesamtverkehr vom 1. Januar his 31. Dezember 1936.

Monat | Ankunft | Abgang Total

Januar 170280 155732| 3903 5469 174183 161201
Februar 139680 107321 55681 4472| 145261 111793
Mérz 131421 142995| 5965 5251| 137386 1485246
April 125677 145893 4473 4830| 130150 150723
Mai 169783  200965| 10279 4496| 180062 205461
Juni 225852 226523| 12452 7625 238304 234148
Juli 262797 261332| 14990 45642 277787 265874
August 201509 194364| 9368 5963| 210877 200327
September | 189473 164450| 10762 8144| 200235 172594
Oktober 165670 188855| 14470 6391 180140 195246
November | 210502 196708| 11183 5629| 221685 202337
Dezember | 187273 163907 7863 5140| 195136 169047

2179917 2149045|111289 67952(2291206 2216997

wovon Rheinverkehr 1318753 871533 t
wovon Kanalverkehr 972453 1405464 t

2291206 2216997 t

Die in Kursiv angegebenen Zahlen bedeuten die Total-
ziffern der korrespondierenden Monate des Vorjahres.
Schiffahrtsamt.

Die heutige Bedeutung der Augster Schleuse.

Dass die Schiffahrtsverbinde im Jahre 1910 in rich-
tiger Voraussicht der kommenden Dinge fiir die Erstel-
lung einer Grofischiffahrtsschleuse beim Kraftwerk Augst-
Wyhlen eintraten, war ein Vorgehen, das durch die heu-
tige Bedeutung der Schleuse vollauf gerechtfertigt wird.
Es passierten nimlich die Schleuse im Jahr 1936 nicht
weniger als 3698 kleine und grosse Schiffe und zwar
807 grosse Schiffe, meist Personenboote des Kurses Basel-
Rheinfelden, 637 rheinische Lastkéihne und Giiterboote
nach und von den mit Kranen ausgeriisteten Anlagestel-
len bei Grenzach und Badisch-Rheinfelden, sowie 2254
kleine Schiffe. Fiir die grossen Schiffe musste die Schleuse
1280mal in Funktion treten und fiir die kleinen 204mal.
Ausserdem musste 351mal fiir den [Fischaufzug ge-
schleust werden und 461mal aus irgendwelchen andern
Griinden. Vermittelst der Augster Schleuse, an deren
Unterhalt die drei Schiffahrtsverbinde in Basel, St. Gal-
len und Konstanz heute noch beitragen, ist die Rhein-
strecke Basel-Rheinfelden die beliebteste Flufistrecke der
Schweiz geworden, und der Wasserspiegel, auf dem frither
héchstens ein paar Fischerweidlinge oder die Fahrzeuge
der Pontonierfahrvereine erschienen, trigt heute die ver-
schiedensten Schiffstypen, die im Personen- und Giiter-
verkehr auf dem Rhein und den Kanilen heimisch sind.

Basellandschaftliche Zeitung. 18. 1. 1937
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Der deutsche Wasserstrassen-Plan.

Ministerialdirektor Dr. Gihre vom deutschen Reichs-
verkehrsministerium gibt einen Ueberblick iiber das erste
Wasserstrassenbauprogramm im Dritten Reich, das durch
Vollendung einer Reihe von Massnahmen, die sich seit
lingerer Zeit in Ausfithrung befinden, und durch Hin-
zufiigen einiger besonders dringlicher Aufgaben ein ge-
schlossenes deutsches Wasserstrassennetz mit leistungs-
{éhigen und zuverlidssigen Verkehrswegen in der Nord-
Siid-Richtung wie der West-Ost-Richtung schafft. Dieses
Programm, das den vielen berechtigten Wiinschen der
Wirtschaft entsprechend jederzeit erweitert und erginzt
werden kann, erfordert einen Kostenaufwand von rund
ciner Milliarde Reichsmark. Ueber den gegenwiriigen
Stand des Programms gibt der Referent einen ausfiihr-
lichen Ueberblick.

Danach kann 1939 mit der Vollendung des Masurischen
Kanals gerechnet werden, der das Gebiet der Masuri-
schen Seen mit dem Hafen Konigsberg verbindet. Im
Odergebiet sind von der 333 km langen Regulierungs-
slrecke zur Ueberwindung der Wasserklemmen weit iiber
200 km fertiggeslellt und weitere Strecken im Ausbau.
In Speicherwerken ist ausser dem Ottomachauer das
Becken an der Malapane mil etwa 90 Mio m?® Inhalt fast
vollendet und ein drittes an der Weislritz mit 65 Mio m?
Inhalt begonnen. Eine weilere Stauanlage entsteht im Ge-
biete des Adolf-Hitler-Kanals. Das erste von drei Werken
mit-etwa 10 Mio m® Inhalt wird 1937 fertig sein. Um das
oberschlesische Industriegebiet unmittelbar an die Was-
serslrassen anzuschliessen, wird der Adolf-Hitler-Kanal
gebaut, mit dessen Eroffnung 1939 gerechnet werden
kann. Im Bereiche der Mirkischen Wasserstrassen ver-
weist der Referent auf die Verbesserung der Verkehrs-
verhilinisse auf dem Hohenzollernkanal durch eine
zweite Schleuse, die 1938 in Betrieb kommt, und auf den
Umbau der Miihlendamm-Staustufe in Berlin. Zunichst
erfolgt der Ausbau des Spreekanals, indem die Stadt-
schleuse beseitigt und durch ein Wehr mit daneben-
liegender Sportschleuse ersetzt wird. Die gesamten Ar-
beiten werden voraussichtlich 1940 beendet. Weitere Aus-
baumassnahmen dieses Bereiches erstreben eine rei-
bungslose Durchfithrung des Mittellandkanal-Verkehrs
bis Berlin.

Nachdem der Referent die Niedrigwasser-Regulierun-
gen der gesamten Elbstrecke von der Reichsgrenze bis
Hamburg geschildert hat, erklirt er, dass der Ausbau der
Elbe kaum vor 1943 beendet sein werde. Zum Mittelland-
kanal teilt er mit, dass im Laufe des Jahres 1938 der
West-Ost-Verkehr unter Benutzung der Elbstrecke Ro-
thensee-Niegrioo erdfinetl werden kann, womit dann
gleichzeitig das deulsche Wasserstrassennetz geschlossen
sei. Der durchgehende Kanalverkehr werde kaum vor
1941 moglich sein.

Von weiteren Einzelmassnahmen dieses ersten Pro-
gramms erwithnt der Referent schliesslich die Kanalisie-
rung der Mitlelweser, den grossziigigen Ausbau des Dort-
mund-Ems-Kanals, die mit der Schweiz erfolgte Niedrig-
wasser-Regulierung des Rheins, die Neckar-Kanalisierung
und die Rhein-Main-Donau-Wasserstrasse, die ihr erstes
Ziel, Wiirzburg, 1938 erreichen werde, aber auch den An-
schluss an das Niirnberg-Fiirther Industriegebiet drin-
gend brauche. Dr. H. R.
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Der Saarpfalz-Rhein-Kanal.

Die Wiedervereinigung des Saarlandes mit dem Deut-
schen Reich hat den Plan der Wasserstrassenverbindung
zum Rheine wieder aufleben lassen. Da diese heute mit
aller Energie verfolgt und vom Deutschen Reichsverkehrs-
ministerium an Ort und Stelle selbst bearbeitet wird, hat
sie Aussicht auf Verwirklichung. Der «Saarpfalz-Rhein-
Kanal» wird auch fiir die Schweiz von Bedeutung sein.

Mit dieser Vorlage wird in erster Linie die alte Streit-
frage der Moselkanalisierung ausgeschaltet. Man geht da-
bei von der Ueberzeugung aus, dass Elsass-Lo.hringen
als Erzlieferant fiir Ruhr und Saar nach dem neuen Pro-
gramme der eigenen Rohstoftbewirtschaftung Deutsch-
lands auszuscheiden habe. Die Moselkanalisierung wiirde
nur der lothringisch-luxemburgischen Verhiittungsindu-
strie, nicht aber dem Saargebiete niitzen. Zudem fithren
Saar und Mosel nach Norden in den Bereich des west-
falischen Wirtschaftsraumes, wo die Saarprodukte nichts
zu suchen haben.

Die Benutzung des bestehenden, iiber franzosisches
Gebiet fithrenden kleinen Saar-Kohlen-Kanals und des
veralteten Rhein-Marne-Kanals nach Strassburg wird aus
deutschnationalen Riicksichten, aber auch wegen zu ge-
ringer Leistung abgelehnt.

Verlangt wird die Erstellung der direkten Kanalver-
bindung Saarbriicken-Rhein. Aus verschiedenen Vorschli-

gen, unter denen auch eine siidliche Linienfithrung iiber
Zweibriicken nach Landau bestand, scheint sich heute
der endgiiltige Weg von Saarbriicken iiber Homburg nach
Kaiserslautern und Mannheim-Ludwigshaten (insgesamt
130 km herauszubilden, wobei mit folgenden Ho6hen-
verhéltnissen zu rechnen ist: Saar bei Saarbriicken 180 m
iitber N.N., Aufstieg zum Scheitel bei Enkenbach 270 m
iitber N.N. und Abstieg zum Rhein auf 90 m iiber N.N.
Diese Verhiltnisse sind keineswegs giins'ig. Die Auf-
gabe wird aber als losbar bezeichnet. Die Abmessungen
sind wie am Neckar fiir den geschleppten 1200-Tonnen-
Kahn gedacht. Die Verkehrserwartung iiberschreitet 5
Millionen Tonnen (Steinkohlen, Eisen und Stahl, Tho-
masmehl, Kokereiprodukte, Erze, Holz, Getreide, Mi-
neraléle). Durch die neu gebotene deutsche Rohstoff-
bewirtschaftung wird die saarlindische Eisenindusirie
veanlasst, sich auf die in Erschliessung begriffene siid-
schwarzwildische Erzbasis (Nihe Schaffhauser Grenze)
umzustellen. Die Erzabfuhr soll via Rhein und Saar-Pfalz-
Kanal erfolgen und wird in Verbindung mit der gegen-
gerichteten Kohlenverfrachtung billigste Frachtsitze er-
halten. Vom Ausbau der direkt auf die Miindung des
Neckars zielenden Saar-Pfalz-Wasserstrasse und vom
Ausbau des badisch-schweizerischen Oberrheines erwartet
die Saarkohle eine bedeu'ende Festigung und Ausweitung
ihres stiddeutschen-schweizerischen und osterreichischen
Liefergebietes. K.

Wasserbau und Flusskorrektionen, Be- und Entwisserung,

Wasserversorgung

Internationale Rheinregulierung.

Vom 14. bis 20. Dezember 1936 fanden in Rorschach
Verhandlungen zwischen Vertretern des schweizerischen
Bundesrates und der osterreichischen Bundesregierung
tiber die Fortfithrung der internationalen Rheinregulie-
rung und die damit zusammenhingenden Fragen statt.
Die schweizerische Delegation stand unter Fithrung des
eidgendssischen Oberbauinspektors von Steiger (Bern),
die osterreichische unter Fiihrung des Ingenieurs Ru-
dolf Holenia, des Sektionschefs des dsterreichischen Bun-
desministeriums fiir Land- und Forstwirtschaft in Wien.
Ausser der Forlselzung der vorjihrigen Baggerungen
standen verschiedene Varianten fiir weitere bauliche
Massnahmen an der Rheinstrecke von der Illmiindung
bis zum Bodensee in Erwigung. Von den Teilnehmern an
den Beratungen wurde auch eine eingehende Besichti-
gung der Rheinstrecke vorgenommen. Das Ergebnis der

Beratungen bedart noch der Genehmigung der Vertrags-
slaaten.

In Verbindung mit diesen Verhandlungen hielt auch
die gemeinsame Rheinkommission unter dem Vorsitz des
osterreichischen Kommissionsmi'gliedes Ministerialrat
Ing Karl Semsch eine Sitzung ab. Hierbei wurde in erster
Linie auf Grund des Resultates der erwihnten zwischen-
staatlichen Verhandlungen das Programm fiir die im Win-
ter 1936/37 am Rhein in Aussicht genommenen Arbeiten
provisorisch festgesetzt. Sodann wihlte die Kommission
das schweizerische Mitglied Landammann Dr. Karl Ko-
belt (St. Gallen) zum Vorsitzenden fiir das Jahr 1937. Der
seit 1894 als Rechnungsfithrer und spiter zugleich als
Sekretiar der Kommission amtierende Georg Wild, dem
fiir seine treuen Dienste der Dank der Kommission aus-
gesprochen wurde, wurde ersetzt durch Ernst Gassner in
Rorschach.

Elektrizitdtswirtschaft, Warmewirtschaft

Ausfuhr elektrischer Energie.

Der Aare-Tessin A. G. fiir Eleklrizitil in Olten hat der
Bundesrat am 29. Dezember 1936 nach Anhorung der
Eidgengssischen Kommission fiir Ausfuhr elektrischer
Energie, als Ersatz fiir die am 31. Dezember 1936 ablau-
fende Bewilligung Nr. 63, die Bewilligung (Nr. 140) er-
teilt, elektrische Energie mit einer Gesamtleistung bis
Maximal 30 000 kW nach Frankreich an die

Compagnie Lorraine d’Electricité S. A, Nancy,

Houilleres de Ronchamp S.A., Ronchamp,

Forces Motrices du Haul-Rhin, S. A.,, Miilhausen (fiir

die Versorgung der Forces Electriques Sundgo-
viennes)

auszufiihren. Die Bewillicung Nr. 140 ist bis 15. Mérz
1945 giiltig.

Die Vorrdte an deutscher Braunkohle.

Nach der im Jahre 1934/35 von der Preussischen Geo-
logischen T.andesanstalt durchgefiihrten Bestandesauf-
nahme der deutschen Braunkohlenvorri'e sind die ge-
winnbaren Mengen weil grosser, als man nach fritheren
Ermittlungen annahm. Die neueste Berechnung ergab
einen Vorrat von 57 Mia Tonnen bauwiirdiger Braun-
kohle, wobei die Abbauverluste bereits in Abzug ge-
bracht sind. Bei der Hohe der jetzigen Jahresforderung
reichen die Vorrite noch fiir 400 Jahre. Nach dem augen-
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blicklichen Stande der Technik koénnen aber nur 18 Mia
Tonnen als durch Tagebaubetrieb gewinnbar angesehen
werden, withrend mehr als doppelt soviel dem Tiefbau-
betrieb vorbehalten sein sollen. Die heutige Braunkohlen-
férderung wird aber zu 90 % von Tagebaubetrieben be-
stritten. Bei dieser Sachlage muss ohne weitere Entwick-
lung der Technik des Braunkohlenbergbaues doch mit
einer LErschoptfung der wirtschaftlich gewinnbaren Vor-
rite in etwa 100 Jahren gerechnet werden, wenn man an-
nimmt, dass die Jahrestorderung die Hohe des Jahres
1929 mit 170 bis 180 Mio Tonnen erreichl, was zu erwar-
ten ist. R.T.A, Nr. 28, 1935

Internationale Kokskonvention.

Die Verhandlungen in Briissel zur Bildung einer inter-
nationalen Kokskonvention, an denen die deutschen, eng-

lischen, belgischen, hollandischen und polnischen Koks-
ausfiihrer interessiert sind, haben Fortschritte ge-
macht. Bereits am {9. Januar wurde der Mindest-
preis fir Koks um 1 Schilling je Tonne heraufgesetzt.
I'erner hat man sich iiber Massnahmen geeinigt, den zu-
sitlzlichen Bedart verschiedener Einfuhrlinder zu decken.
Obwohl eine endgiiltige Unterzeichnung des Konventions-
vertrages noch nicht moglich war, lisst dies Vorgehen
doch erkennen, dass die beteiligten Lindergruppen sich
bereils weilgehend iiber die Schritte geeinigt haben, die
zur Ausgleichung der Preise an die stark gestiegene in-
lernationale Koksnachfrage getan werden miissen.
R.T.A. 27. 1. 1937

Der Kokskonvention wird auch eine Steinkohlenkon-

vention folgen!

Geschéaftliche Mitteilungen, Verschiedenes, Literatur

Elektrizitatswerk Jona-Rapperswil A.-G. in Jona (St. Gallen).
Bericht iiber das Betriebsjahr 1935/306.

Am Energieumsatz und Gesamtanschlusswert gemes-
sen ergibt das Berichtsjahr ein wenig erfreuliches Bild.
Die Anschlussverminderung betrug 111 kW und der Riick-
gang im Energieumsatz ca. 311 000 kWh == 7,6 %.

Die Gewinn- und Verlustrechnung weist einschliess-
lich des Vorlrages vom Vorjahr einen Gewinnsaldo von
Fr. 40 470 auf. Dieser wurde zur Auszahlung einer Divi-
dende von 6,383 % (netto 6 %) an die Aktionére ver-
wendet. Der Rest wurde wieder aut neue Rechnung vor-
getragen.

«Motor-Columbus» Aktiengesellschaft fiir elektrische Unter-
nehmungen in Baden (Aargau).
Bericht fiir das Geschiftsjahr 1935/36.

Um der Abwertung des Schweizer Frankens bei der
Aufstellung der Bilanz Rechnung tragen zu konnen, ist
der Abschluss der Jahresrechnung vom 30. Juni auf den
31. Oktober verlegt worden. Die Berichtsperiode umfasst
daher diesmal 16 Monate. Die Folgen der Abwertung
dusserten sich in der Bilanz zum Teil in einer Hoher-
bewertung, zum iiberwiegenden Teil aber in Minder-
bewertungen, die nicht nur auf die allgemeine wirtschaft-
liche Lage, sondern auch auf die Fusion zweier Tochter-
gesellschaften, der Elektrizititswerk Olten-Aarburg A.-G.
und der Officine Elettriche Ticinesi S. A. zuriickzufithren
sind. Der Bewertungsausfall betrigt nach Abzug des
Aktivsaldos der Berichtsperiode noch 262 Millionen
Iranken. Das Ergebnis der Ertragsrechnung (Franken
1936 512) wird durch die Verspitungen, Schwierigkeiten
und Verluste bei der Hereinnahnie der Dividenden und
Zinsen aus dem Auslande beeintréichtigt. Diese Verluste
belaufen sich auf eine Million Franken, gegeniiber rund
Fr. 100 000 im Vorjahre.

Nordostschweizerische Kraftwerke A.G. in Baden.
Geschiftsbericht 1935/36.

Im Geschiftsjahre 1935/36 hat die Energieproduktion
zum erstenmal seit dem Eintritt der Wirtschaftskrise
wieder eine Erhohung erfahren: sie ist von 568,6 Millio-
nen kWh im Vorjahre auf 604,3 Millionen kWh, also um
35,7 Millionen kWh gestiegen. Die Steigerung betrifft
allerdings nicht die normale Energieabgabe an die Kan-

28

tonswerke, sondern sie entfillt auf die vermehrte Ver-
wendung von Energie zur Wirmeerzeugung im grossen
und auf einige direkte Geschifte mit in- und auslindi-
schen Beziigern. Die Slromeinnahmen sind von Franken
15 842886 im Vorjahre auf Fr. 14 395 376 zuriickgegangen.
Die Verminderung entféallt zu 84 % auf die mit dem 1.
Oktober 1935 in Krafl getretene 1lerabsetzung der Tarif-
preise fiir die kanlonalen Elektrizititswerke, auf sonstige
Preisvergiinstigungen und auf Minderbeziige.

Das Ergebnis des Geschiftsjahres 1935/36 gestattet die
Vornahme der notwendigen Abschreibungen und Riick-
lagen, die Ausrichtung einer Dividende von 5% und
dariiber hinaus eine Einlage von Fr. 400 000 in den Spe-
zialreservefonds.

Etzelwerk A.G., Einsiedeln.
Geschiftsbericht 1935/36.

Der Stand der Bauarbeiten ist am Schluss des Berichts-
jahres folgender: Die 27 km Strassen sind bis auf wenige
Briickenanschliisse fertiggestellt. Mit den Verbauungen
der Sihl, des Brunnenbaches und mit der Korrektur des
Minsterlaufs wurde begonnen. Die Schiittungen am Hiih-
nermattdamm haben die Krone erreicht, so'dass im Friih-
jahr 1937 nur noch der Humus und die Chaussierung
aufzubringen sind. Die linksseitige Hilfte der Staumauer
ist fertiggestellt. Die Mauerung der rechtsseitigen Hilfte
wurde in Angriff genommen. Druckstollen und Wasser-
schloss sind vollstéindig betoniert. Vom Gesamtgewicht
der Druckleitung ist auf der eingedeckten Strecke rund
ein Drittel montiert. Die Bauarbeiten des Maschinen-
hauses sind sozusagen fertig. Vom Unterwasserkanal ist
ungefihr die Hilfle des Stollens betoniert. Am Ende des
Berichtsjahres waren bei den Bauten des Etzelwerkes
1469 Arbeiter beschiftigt. Seit Baubeginn wurden 427 000

-Arbeitstage geleistet, davon 286 000 durch Arbeitslose, die

von den Kantonen Ziirich und Schwyz zugewiesen wurden.

Die elektromechanischen Anlagen sind schon zum
grossen Teil fertiggestellt. Die Turbinenmontage wurde
im Juni von den Firmen Lscher Wyss, Ziirich, und Bell,
Kriens, in Angriff genommen. Mit der Montage der Ein-
phasen-Generatoren durch die A. G. Brown Boveri ist im
Oktober begonnen worden. Die Montage der Dreiphasen-
Generatoren wurde Mitte August von der Maschinen-
fabrik Oerlikon aufgenommen.
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Auf den 31. Dezember 1935 wurde das Aktienkapital
von Fr. 20 000 000 voll einbezahlt. Weitere Zahlungsmittel
sind wie bisher durch Vorschiisse der Partner beschafft
worden. Sie betragen amn Ende des Berichtsjahres Franken
9280 713. Die Bauaufwendungen betragen im abgelaufe-
nen Geschiftsjahr Fr. 13 452 227 und im ganzen bis am
30. September 1936 Fr. 39 145 995.

Kraftwerk Ryburg-Schwirstadt A.G., Rheinfelden.
Bericht iiber das Geschiftsjahr 1935/36.

Mit dem Geschiiftsjahr 1935/36 schliesst das Unter-
nehmen das erste Jahrzehnt seines Bestehens. Die total
abgegebene Energiemenge ist von 608,67 Millionen kWh
im Vorjahre auf 677,15 Millionen kWh angestiegen. Die
mittlere Jahresabflussmenge des Rheins lag im Berichts-
jahr rund 27 % {iber dem langjihrigen Mittelwert. Ins-
besonders die Wintermonate ergaben recht giinstige Pro-
duktionsmoglichkeiten.

Der Reingewinn belief sich auf Fr. 1926 315. Franken
1800000 wurden fiir die Entrichtung der 6prozentigen
Dividende verwendet und Fr. 126 315 dem Reservefonds
zugewiesen.

Beitrag zur Berechnung der Standsicherheit von Erddimmen.
Von Prof. Dr. Meyer-Peter, Dr. H. Favre und Ing. R.
Miiller, Sonderabdruck aus der Schweizer. Bauzeitung,
Bd. 108, Nr. 4, 25. Juli 1936.

Ist ein Erddamm vorhanden, dessen Querschnitt kein
absolut dichtes Diaphragma enthilt, so wird der ganze
Querschnitt von Sickerwasser durchstromt. Die Angriffs-
punkte der Wasserdriicke sind nicht ohne weiteres an-
zugeben, vielmehr muss beriicksichtigt werden, dass zu-
folge dieser Sickerstrémung, Reibungskrifte auf das
Dammaterial im ganzen Bereich des Stromungsfeldes auf-
treten. Es muss dementsprechend zunichst, nach Prasil,
das Netz der Aequipotenzial- und Stromlinien gezeichnet
werden, welches noch durch Einzeichnen der Linien glei-
chen Strémungsdruckes erginzt werden kann. Dann
Wwerden die im Inneren des Dammes wirkenden Krifte
bestimmt, wobei leicht ersichtlich ist, dass zum Eigen-
gewichte der im fliessenden Wasser getauchten Korner,
noch Reibungskrifte, sowie Auftriebskrifte, welche nun
nicht mehr vertikal wirken, mitzuzéhlen sind. Ist fiir ein
gegabenes Segnient der Erdmasse die Resultierende der
oben erwihnten Krifte ermittelt worden, so kann irgend-
eine der, von frither her bekannten Methoden (Moller,
Sven Hultin, Knut Petterson, Krey usw.), zur Bestimmung
der Standsicherheit des Dammes herangezogen werden.

Dr. Charles Jaeger.

_Die heutige Gestaltung der Energiewirtschaft im Ausland und
In der Schweiz. Von Dr. Ing. E. Steiner.

Der Vortrag, den Dr. E. Steiner, der verdiente Leiter
des Schweiz. Energiekonsumentenverbandes am 7. April
1936 in Ziirich gehalten hat, ist als erweiterter und er-
Sé8nzter Sonderabdruck aus der Zeitschrift des Verban-
des erschienen. Der Vortrag gibt einen interessanten
Ueberblick iiber die Energiewirtschaftspolitik der ver-
Sthiedenen Kulturlinder und zeigt, wie man auf sehr
Verschiedenen, den Verhiltnissen angepassten Wegen ver-
Sucht hat, die Probleme zu lsen. Von besonderem Inter-
®Sse sind die Ausfithrungen iiber die schweizerischen

erhiltnisse, wobei der Vortragende speziell auf die vom

Nergiekonsumentenverband im Jahre 1936 aufgestellten

Postulate hinweist und am Schluss betont, dass sich der
Verband geméss den vorgeschlagenen <«Richtlinieny mit
der Einfithrung der Bundesaufsicht und der Energie-
abgabe- und -durchleitungspflicht sowie der parititischen
Elektrizititskommission begniige.

Prof. Dr. H. Gachot: Wiinschelrute und Pendel — Dichtung und
Wahrheit. 114 Seiten. Verlag Wepf & Co. Basel. Preis Fr. 3.-

Diese Schrift eines elsédssischen Geologen und Natur-
wissenschaftlers will gemeinverstindlich in die viel um-
strittene Wiinschelrutenfrage einfithren. An Hand rei-
cher personlicher Erfahrung und unter Reriicksichtigung
der neuesten Forschungen wird versucht, eine physiolo-
gisch-physikalische Erklarung zu geben fiir die echten,
aber seltenen Rutenausschlége.

Das Zustandekommen suggestiver und autosuggestiver
Rutenausschldge und Pendelschwingungen wird durch
leicht anstellbare Versuche erldutert.

Der Verfasser wendet sich scharf gegen die zahlrei-
chen Missbriuche, die heute mit Pendel und Rute getrie-
ben werden und zeigt an vielen Beispielen, wie Pendel-
und Rutengléubige auf gefiihrliche und kostspielige Irr-
wege geraten konnen.

«Zur Kiindigung der Schiffahrtsklauseln des Versailler Vertrages
durch Deutschland», von Jean R. Frey, Neu-Allschwil bei
Basel, als Separatabzug aus den «Schweizerischen Mo-
natshefteny, Novemberheft 1936. Preis Fr. 1.—.

Der Verfasser bringt hier zum erstenmal fir die
Schweiz eine kurze historische Zusammenfassung des
Werdeganges der Idee von der Freiheit der Schiffahrt
auf internationalen Stromen und namentlich auf dem
Rhein und der Entwicklung des Gedankens bis zur Auf-
stellung der Rheinschiffahrtsakte und deren Revision im
Jahre 1868. Sodann wird beschrieben, wie diese sog. Mann-
heimer Rheinakte durch den Versailler Vertrag abgein-
dert wurde, und wie es schliesslich {iber den Weg einer
neuen Revision zu dem «Modus vivendi» kam, der als
neue Rheinakte am 1. Januar 1937 hitte in Kraft treten
sollen. Sodann werden die Griinde der deutschen Kiin-
digung besprochen und die Folgen dieser Kiindigung fiir
die Schweiz und die iibrigen Staaten. Der Verfasser glaubt
nicht, dass durch die Kiindigung eine Stérung der schwei-
zerischen Schiffahrt eintreten werde, sondern ist der An-
sicht, dass sich die Uferstaaten auf eine neue Regelung
einigen werden, die der Mannheimer Akte ungefahr ent-
sprechen diirfte.

Preishausse fiir Metalle.

Nach einem vom Verband schweizerischer Metallgies-
sereien versandten Zirkular sind durch die Franken-
abwertung und die Preissteigerungen auf dem Welt-
markte seit dem 26. September die Preise franko Grenze
gestiegen fiir Kupfer um 73 %, fiir Zinn um 61 %, fir
Zink um 87 %, fiir Blei um 103 %. Infolgedessen erfahren
die Preise fiir Metallrohguss Zuschldge von 45 bis 90 Rp.
pro kg.

Einbanddecken

fiir den Jahrgang 1936 koénnen bei der Administration
zum Preise von Fr. 2.50 bezogen werden. Alle Abonnen-
ten, welche die Einbanddecke pro 1935 bezogen haben,
erhalten sie auch ohne besondere Bestellung pro 1936 zu-
gestellt. Die Administration.
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Unverbindliche Kohlenpreise fiir Industrie per Februar 1937
Mitgeteilt von der «KOX» Kohlenimport A.-G. Ziirich

Kalorien | 5060 | 25. Okt. 1936 | 25. Nov. 1936 | 25. Dez. 1936 | 25. Jan. 1937 [25. Febr. 1937

gehalt Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Saarkohlen (deutscher Herkunft) 2 per 10 t ab Zeche
Stiickkohlen . . . . £ j‘j 289.50 289.50 289.50 289.50
Nuss I 50/80 mm . 2 2 289.50 289.50 289.50 289.50
Nuss 11 35/50 mm . o s Y 289.50 289.50 289.50 289.50
Nuss III 20/35 mm . ca. 7000 cab-7fo) | = g 274.50 274.50 274.50 274.50
Nuss IV 10/20 mm . . . . . < 3 260.50 260.50 260.50 260.50
Lothring. Kohlen (franz. Herkunft) \ '@ 2 per 10 t franko Basel unverzollt
Stiickkohlen P .. £ £ 330.— 330.— 395.— 395.—
Wiirfel 50/80 mm s 3 22 330.— 330.— 395. — 395.—
Nuss I 35/50 mm 5 . &2 &0 330.— 330. — 395.— 395.—
Nuss  II 15/35 mm ) } ca. 7000 (ca6-7%) | & 2 A5~ 315.— 380. — 380.—
Nuss III 7.15mm .o 305.— 305.— 370.— 370.—
Ruhr-Koks und -Kohlen per 10 t franko Basel verzollt
Grosskoks (Glesskoks) .. 392.— 530.50 2 530.50 £ 525.50 525.50
Brechkoks I . . . U ca. 7200 | 899 395.— 431.50* £ 431.50* 2 466.50 466.50
Brechkoks II . - : 407.50 449.—* & 449.—* = 484.— 484.—
Brechkoks III . i s . 395.— 431.50* 5 431.50* § 466.50 466.50
Fett-Stiicke vom Syndikat 360.— — = - = — —
Fett-Niisse I und II 5 360.— == == — ==
Fett-Niisse IIT . 360.— e — — —
Fett-Niisse IV - 350.— e — — —
Vollbriketts . ca. 7600 | 7-8%0 | 355 - — — —
Eiformbriketts 5 355.— — — — =
Schmiedeniisse III ' 365.— — — — —
Schmiedeniisse IV 53 355.— — — s —
Belg. Kohlen
Braisettes 10/20 mm .. — 495. — — — -
Brafurties 20530 W 4 s e s } 7800-75007-10%) 455 550.— 530.— 580.— 580.—
Steinkohlenbriketts 1. cl. Marke |7200-7500| 8-9°/o 355.— 435.— 435.— 450. — 450.—

Grossere Mengen entsprechende Ermiissigungen

Olpreisnotierungen fiir Februar 1937

Mitgeteilt von der Firma Emil Scheller & Cie. A.G., Ziirich

100 kg Fr. 100 kg Fr.
Gasol, Ia. erste Qualitit, min. 10,000 Kal. un- HEs Ll Heizol, III. - Industrie-Heizol fiir Feuerungs- per e
terer Heizwert, bei Bezug von 15,000 kg in zwecke und stationire Motoren:
Zisternen, unverzollt: Basel, Waldshut, Schaff- Einzelfass bis 1000 kg 13.20
hausen, Konstanz, St. Margrethen, Buchs .\ 1001 kg bis 3000 kg 12.20
Genf, Chiasso, Pino, Iselle . s -f 10.40/10.55 3001 kg bis 8000 kg 1145
Heizol: zirka 10,000 Kal. unterer Heizwert, bei ?ggélkl%gb:néz;gggrkg 1(1)32
Bezug von 15,000 kg netto in Zisternen un- ’
verzollt: Basel . Ia. Petrol fiir Industrie, Gewerbe, Garagen und
Waldshut, Schaffhausen, Konstanz, St Mar Traktoren:
grethen, Buchs . ; 9.40/9.55 Fassweise bis 500 kg . 24.—
Genf, Chiasso, Pino, Iselle . 501—999 kg oder Abschluss 1000 kg 23.—
Industrie-Heizol: zirka 9850 Kal. unterer Heiz- 1000 kg und mehr aufs mal ’ 2.—
wert, bei Bezug von 15,000 kg netto in Zi- Bei Verwendung fiir Fahrzeugmotoren Zuschlag
sternen nur an Industrien mit Anschlussge- von Fr. 15.75 °/o kg netto auf obige Preise laut
leise, unverzollt: Basel ) neuen Zollvorschriften.
Waldshut, Schaffhausen, Konstanz, St Mar-l 8.10/8.25 LT T ——
grethen, Buchs . . : 3 Ki K Einzelf 59.30
Genf, Chiasso, Pino, lselle . I 1sten, xannen und Einzelfass . ity
’ 2 Fass bis 350 kg 56.55
Gasol, Ia. fiir Feuerungszwecke und stationire 351—500 kg 54.50
Motoren: 501—1500 kg . 53.35
Einzelfass bis 1000 kg 15.20 1501 kg oder 2000 ther und mehr . 52.40
1001 kg bis 3000 kg . 14.20 od. 38 Cts. p. 1
3001 kg bis 8000 kg . 13.45 Fiir gu. l:'.umuni)B(‘mzm Zuschlag Fr. 1.— % kg
8001 kg bis 12,000 kg 13.20 aut obigen Trelsen
12,001 kg und mehr . 12.75 Fiir Schwerbenzin, Abschlag Fr. 1.— % kg
Bei Verwendung fiir Fahrzeugmotoren Zusrhlag auf obigen Preisen
Fr.19.— %o k tt f di P laut
:21[:eanollvors/c0hri%t:: o ant dieze Paetse lan Superbrennstoff (Esso) (je nach Meuge) . 165.35/58.65
: od. 44 Cts. p.1
Heizol, II. fiir Feuerungszwecke und stationire Leichtbenzin (je nach Menge) . . |74.20/71.20
Motoren:
Einzelfass bis 1000 kg . 14.20 Gasolin (je nach Menge) . 181.20/78.20
1001 kg bis 3000 kg . 13.20 ;
3001 kg bis 8000 kg . 12.45 Benzol (je nach Menge) . |67.—/64.—
8001 kg bis 12,000 kg 12.20 Spezialpreise bei #re Bezii i
12,001 kg “nd mchr ) 11'75 Z?;Zel:n[e);?ls 1 g osseren ezugen in sanzen
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