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Fig. 2 Elektrischer Kehricht-Abfuhrwagen.
Camion électrique pour l'enlévement des ordures ménageéres.

Kanalreinigung.

Die Kanalnetze grosserer Stadte zur Ableitung des
anfallenden Schmutz- und Regenwassers haben mit
der Zeit immer griossere Ausdehnung angenommen.
Durch die Strasseneinliufe gelangen insbesondere
nach kriftigen Niederschligen grosse Mengen mit-
gespiilter Erde und Sand in das Kanalnetz. Je nach
dem gewihlten System werden diese Schlammassen
zum grossen Teil entweder in hochgelegenen Sink-
kasten oder Schlammkisten aufgefangen, die vom
Schmutzwasser iiberspiilt werden. Zur Reinigung
werden Elektrofahrzeuge mit einer Tragfahigkeit
von etwa 2000 kg mit aufgebautem Schlammbehalter
und mit elektromotorisch angetriehenem Kran zum
Herausheben der Sinkkiasten verwendet.

Schlammfanger mit tiefliegenden Schlammkésten
werden durch elektrische Schlammsauger-Fahrzeuge
gereinigt. Der eigentliche Schlammkessel von 1 m®
Fassungsvermogen wird durch eine Motorpumpe
luftleer gemacht. Die Pumpe dient nach Umschal-
tung gleichzeitig dazu, durch mitgefithrtes Reinwas-
ser die Strasseneinldaufe nachzuspiilen. Je Tag werden
mit einem derartigen Fahrzeug 100 bis 120 Strassen-
einldufe gereinigt. Es handelt sich also hier um einen
ausgesprochenen Kurzstreckenbetrieb, fir den das
Elektrofahrzeug besonders am Platze ist.

In ausgedehnten Kanalnetzen flachliegender
Stadte, in denen das Schmutzwasser nur mit gerin-
gem Gefille abfliessen kann, ist Schlammansamm-
lung in den Rohrleitungen und Kaniélen nicht zu ves-
meiden. Diese miissen von Zeit zu Zeit vom ange-
sammelten Schlamm gesdubert werden. Dies geschieht
durch Biirsten, deren Form dem Kanalprofil ange-
passt ist und die mit Winden durch die Kanile ge-
zogen werden, wobei gleichzeitig noch Frischwasser
zugesetzt wird. Bei elektrischem Antrieb der Win-
den wird an Arbeitszeit und Frischwasser gespart.
Die auf einem Elektrokarren aufgebaute Winde wird
durch einen von der Fahrzeugbatterie gespeisten
Elektromotor von etwa 1.2 kW Leistung angetrieben.
Die Winde besitzt zwei Trommeln, so dass ein Seil-

zug nach beiden Richtungen ausgefiihrt werden kann.
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Wie aus dem vorstehenden Aufsatz hervorgeht,
hat der elektrische Akkumulatorenwagen in deut-
schen Stidteverwaltungen zur Verrichtung der ver-
schiedenartigsten Dienste Anwendung gefunden. Es
wird dort richtig erkannt, dass fiir ein Fahrzeug, wel-
ches ausschliesslich dem Lokalverkehr zugedacht ist,
ein Aktionsradius von 50—70 km absolut hinrei-
chend ist und dass fiir Tagesleistungen unter 70 km
der Elektrowagen das weitaus geeignetste Fahrzeug
ist. Die Erfahrung zeigte, dass bis zu einem Strom-
preis von 10 Rp. pro kWh solche Transporte sich
mit dem Elektrofahrzeug unbedingt vorteilhafter als
mit irgendeinem anderen Transpertmittel durchfiih-
ren lassen.

In der Schweiz machen bereits mehrere grossere
und kleinere Kommunalbetriebe ausgiebigen Ge-
brauch von Elektrofahrzeugen, namentlich fiir die
Zwecke des Materialtransports und des Strassenreini-
gungsdienstes. Fig. 4 zeigt eine Reihe elektrischer
Kehricht-Sammelkarren von 1500 kg Nutzlast. Ver-
gleichsweise gibt Fig. 3 die Elektrowagen fiir Haus-
kehrichtsammlung der Stadt Glasgow wieder. Die
Elektro-Strassenwaschmaschine, mit rotierender Flos-

senwalze und Wassertank von 2—3 m® leistet in ver-
schiedenen Stidtebetrieben fiir die Reinigung der
Asphaltstrassen (dadurch Erhohung der Fahrsicher-
heit!) sehr gute Dienste (Fig. 5). Gerade diese Ar-
beit wird, da sie mit geringer Geschwindigkeit aus-
gefithrt werden muss, durch ein Elektrofahrzeug
unter viel giinstigeren Bedingungen erledigt, als dies
mit einer Verbrennungskraftmaschine der Fall wire.
Die Arbeitsgeschwindigkeit dieses Fahrzeugs betragt
5—~6 km/h, die Maximalgeschwindigkeit bei der Hin-
und Riickfahrt 18—20 km/h. Trotzdem nun aber ein-
wandfrei feststeht, dass diese Maschine wesentlich
wirtschaftlicher arbeitet als eine mit Benzin oder
Rohél angetriebene, gibt es immer noch Verwaltun-
gen, die aus Unkenntnis oder Vorurteil gegeniiber
dem Elektromobil der Verbrennungsmaschine den
Vorzug geben.

Was die Beniitzung der Elektrofahrzeuge anbe-
langt, steht von sdmtlichen Kommunalbetriehen der
Schweiz die Stadt Ziirich an erster Stelle. Thr Park
an Elektrofahrzeugen betrigt 24 Wagen, wovon 15
Elektrolastkarren von durchschnittlich 2 t Nutzlast,
4 Lastwagen zu 5 t und 1 zu 3 t Nutzlast, die durch
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zweckmaissigen Aufbau im Sommer als Sprengwagen
verwendet werden konnen. Ausserdem sind 4 Wasch-
wagen der oben beschriebenen Type vorhanden. Wie
uns das Strasseninspektorat der Stadt Ziirich mit-
teilt, haben sich insbesondere die im Friithdienst ver-
wendeten Spreng- und Waschwagen zufolge ihres
vollstandig gerauschlosen Arbeitens, wie es mit kei-
nem andern Fahrzeug erreicht werden kann, be-
wiahrt. Als weitere Vorteile werden Geruchlosigkeit,
bequemer, zuverlassiger und einfacher Betrieh ange-
geben. Da die Fithrung der Elektrowagen keine um-
fangreichen mechanischen Kenntnisse voraussetzt,
kann sie billigeren Arbeitskraften tiberlassen wer-
den als bei einem Verbrennungskraftwagen. Auch
der Unterhalt der Fahrzeuge sei, nach Urteil des
Strasseninspektorats, wesentlich einfacher und billi-
ger als der jeden andern Fahrzeugs. Das
Elektrofahrzeug (5 t Nutzlast) datiert aus dem Jahr
1916 und ist heute noch in vollkommen betriebs-

alteste

fahigem Zustand. Von den genannten 15 Elektrolast-

karren, deren sich das Strasseninspektorat der
Stadt Ziirich bedient, sind 8 mit sogenanntem Berg-
trieb ausgeriistet und eignen sich ausgezeichnet auch
zur Ueberwindung grésster Steigungen. Durch ein
wihrend der Fahrt schaltbares Zwischengetriebe
1 : 2 kann das Fahrzeug mit Vollast Steigungen bis
zu 18 ¢ iiberwinden. ohne dass Motor, Kontroller
oder Getriebe irgendwie darunter leiden. Bei der-
artigen Steigungen ist auch die Geschwindigkeit des
Benzinwagens stark reduziert. Diese besonders wen-
digen Elektro-Lastkarren haben sich auch fiir den
Transport von Sand, Splint, Steinen usw. sehr gut
bewahrt, zumal die Konstruktion ausserordentlich
robust gehalten ist und die Bedienung durch einen
Hilfsarbeiter erfolgen kann. Die Fahrzeuge sind als
Riickwirtskipper ausgebildet, wobei deren Briicken
bis in eine Neigung von 45° gebracht werden
konnen. Als eine der zweckmissigsten Kipperkon-
struktionen hat sich die zwei-, beziehungsweise drei-
teilige Teleskopwinde bewihrt, welche durch einen
Druck-

direkt angeflanschten Elektromotor - mit

Elcktrische Fahrzeuge fiir Kehrichtabfuhr der Stadt Glasgou:.
Véhicules électriques pour Uenlevement des ordures meénageéres a Glasgow.

Fig. 3

4

knopfsteuerung betrieben wird. In der untersten
und obersten Endstellung wird die Briicke auto-
matisch arretiert.

Neben solchen Elektrolastkarren werden auch in
der Schweiz Fahrzeuge kleinerer Bauart fiir die so-
genannte Kanalentgasung sowie Kanalreinigung und
zur Entschlammung der Strassensammler beniitzt.
Verschiedene Stiadteverwaltungen riisten iiberdies
ihre Elektrokarren im Sommer mit einem Tank aus,
so dass diese auch als Sprengwagen Verwendung

finden konnen.

Wesentliche Fortschritte sind auf dem Gebiet der
schon in der Diskussionsversammlung von 1933 (die
dem Elektrofahrzeug mit seinen mannigfachen An-
wendungsmoglichkeiten einen neuen Impuls verlieh)
skizzierten Elektro-Milchwagen — zu  verzeichnen
(Fig. 6), von denen inzwischen bereits eine gros-
sere Anzahl dem Betriebe iibergeben worden sind.
Bei zweckentsprechender Verwendung und bei einem
minimalen Ausschankquantum von 500—600 Liter
wird dadurch der Betrieb ganz erheblich wirtschaft-
licher als mit dem Benzinwagen. Der Elektro-Milch-
wagen ist, selbst in Ortschaften mit spezifisch land-
wirtschaftlicher Bevilkerung, auch dem Pferde-
betrieb wirtschaftlich iiberlegen. Da die Molkereien
in grosser Anzahl vorhanden sind, wird hier noch

ein grosses Gebiet zu bearbeiten sein.

Fiir den internen Fabrik- und Lagerbetrieb sind
in den letzten Jahren verschiedene neuartige’ Kon-
struktionen von Hul)wagon entwickelt worden, wor-
unter ein solcher mit zwei voneinander unabhingi-
gen Hubbriicken erwihnt sei (Fig. 7). Mit diesem
Fahrzeuge ist es moglich, zwei Hubbinke von je 800
kg nacheinander zu heben und in gehobenem Zu-
stande zu transportieren, was gegeniiber fritheren
Ausfithrungen mit nur einer Hubbriicke erhebliche
hetriebiiche Vorteile gewihrleistet. Diese Konstruk-
tion ist erstmalig in der Schweiz erfolgt und hat sich
bis heute sehr gut bewihrt. Hier sei auch eine Neu-
ausfithrung eines Elektrotraktors erwihnt (Fig. 8).

Bei Spezialtraktor
(Fig. 9), wie er in Verbindung mit Schneerdaumer,

dem fiir Kunsteishahnen
Walzenbiirste un® Eishobel auf zwei schweizeri-
schen Kunsteishahnen bereits Eingang gefunden hat,
war die einfache Handhabung, der gerduschlose Be-
trieb und die Moglichkeit, den Walzenantrieh durch
separaten Motor nach Wunsch rotieren lassen zu
konnen, ausschlaggebend bei der Wahl zwischen

Elektro- oder Benzintraktor.

Bekannt ist ferner, dass sogar Benzingesellschaf-
ten fir gewisse Anwendungsgebiete zum Elektro-
fahrzeug greifen und solche speziell zufolge ihres
explosions- und feuersichern Betriehs sowie ihrer
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Fig. + Elektro-Kehrichtsammelkarren, Nutzlast 1500 kg.
Véhicules électriques pour 'enlévement des ordures ménageres.

Tare 1500 kg.

Fig. ¢ Elcktro- Wilchwagen n'n'/ gESC/l].OSS("!l'/I! A{{[In,,,,
Véhicule électrique de laiterie, type fermé.

Fig.5 Elektro-Asphaltstrassenwaschmaschine.
Machine électrique pour le lavage des rues.

Fig. 7 Elektro-Hubwagen mit zwei voncinander unabhingigen
Hubbriicken.
Chariot-¢lévateur a deux ponts indépendants.

Fig.§ Elektro-Traktor.
Tracteur électrique.

grossen Wendigkeit wegen auf allen griosseren Flug-
platzen beniitzen.

Der Grund, weshall das Elektrofahrzeug gerade in
Kommunalbetrieben weitgehende Verwendung ge-
funden hat, ist wohl nicht nur in der besonderen Eig-
nung dieser Fahrzeuge fiir die erwihnten Dienste
zu suchen, sondern auch darin, dass staatliche Be-
triehe sinngemiiss in erster Linie die Vorteile der
Ausniitzung

einheimischer Energiequellen wahr-

Fig. 9 Elcktro-Spezialtraktor fiir Kunsteisbahnen.
Tracteur électrique spécial pour pistes a glace artificielle.

nehmen miissen. Gegenwiirtig hat in den benachbar-

die Idee des «einheimischen Treib-

stoffes» eine neue Schwungkraft bekommen. Eine
des akkumulator-elektrischen Fahr-

ten Landern

Bevorzugung
zeugs durch Einriumung niedrigerer Verkehrsgebiih-
ren gegeniiber dem mit auslindischem Kraftstoff be-
triebenen Fahrzeug, wie dies im vorhergehenden
Aufsatz erwihnt ist, ist daher durchaus gerecht-

fertigt.
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