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Mitteilungen der Rhein-Zentralkommaission
No. 50 vom 25. Juni 1934

Bericht

iiber die Titigkeit der Zentral-Kommission fiir die Rhein-
schiffahrt wihrend des Jahres 1933.

VERWALTUNGSANGELEGENHEITEN.

Zentralkommission. A) Zusammensetzung: Der ver-
storbene deutsche Bevollméchtigte, Herr Peters, wurde
fiir die Dauer der Tagungen vom Juli und vom November
durch Herrn Ministerialrat Baur ersetzt. Nachdem Herr
Brunet auf seinen Antrag hin von seinen Amtspilichten
entbunden worden war, wurde Herr Woestyn, Direktor
im Ministerium der Oeffentlichen Arbeiten, zum bel-

gischen Bevollmichtigten ernannt. Sir John Baldwin.

wurde nach Erreichung der Altersgrenze durch Herrn

D. W. Keane ersetzt. Schliefflich trat Herr Bruins zuriick

und wurde im Laufe des Jahres nicht ersetzt. Demgemé&f

setzte sich die Zentral-Kommission am Schlusse des Jah-
res 1933 wie folgt zusammen:

Prisident: Herr Jean Gout,

Bevollmichtigte: Reich und deutsche Utferstaaten: die
Herren Seeliger (vertrat insbesondere Hessen), Baur
(vertrat insbesondere Preuflen), Fuchs (vertrat insbe-
sondere Baden), Greuling (vertrat insbesondere
Bayern),

stellv. Bevollmichtigter: Herr Ickes,

Belgien: die Herren de Ruelle, Woestyn,

Frankreich: die Herren Albert Mahieu, Silvain Dreyfus,
Basdevant, Herrenschmidt,

Grofibritannien: Herr Keane,

Italien: die Herren Graf A. Martin-Franklin, Sinigalla,

Niederlande: die Herren Kroller, Schlingemann,

Schweiz: die Herren Herold, J. Vallotton.

Das Sekretariat setzte sich Ende 1933 wie folgt zu-
sammen:

Generalsekretir: Herr Hostie (Belgier),

Hilfsgeneralsekretir: Herr Charguéraud Hartmann (Fran-
zose),

Mitglieder des Sekretariats: die Herren de 1’'Espinasse
(Niederlinder), Schwarzenberger (Deutscher),

Sekretir-Archivist: Herr Walther (Schweizer).

Schiffahrtsinspektoren sind:

fiir den Schweizer Abschnitt: Herr Moor, Kantonsinge-
nieur in Basel,

fiir den Abschnitt T A (von der franzdsisch-schweizeri-
schen Grenze bis zur Lautermiindung): Herr Callet,
Ingénieur des Ponts et Chaussées in Straburg,

fiir den Abschnitt I B, rechtes Ufer: vom bad. km 182,070
(gegeniiber der Lautermiindung) bis zur badisch-
hessischen Grenze: Herr Baer, Oberregierungsbaurat
in Mannheim,

fiir den Abschnitt II, linkes Ufer: von der Lautermiin-
dung bis zur Nahemiindung, rechtes Ufer: von der
badisch-hessischen Grenze bis preufl. km 27,4 unter-
halb Riidesheim: Herr H#usel, Oberbaurat in Mainz,

fiir den Abschnitt III, von der Nahemiindung bis zur
deutsch-niederlindischen Grenze: Herr Gelinsky,
Oberregierungs- und -baurat in Koblenz,

fiir den Abschnitt 1V, niederldndische Gewisser: Jonk-
heer Dittlinger, im Haag.
B) Tagungen der Kommission und der Ausschiisse:

Die Zentral-Kommission hielt im Laufe des Jahres 1933

aufler den beiden im April und im November abgehalte-
nen ordentlichen Tagungen eine auflerordentliche Tagung
im Juli ab.

Mannheimer Akte: Die Mannheimer Akte erfuhr im
Jahre 1933 keine Aenderungen.

Die Verhandlungen zur Revision der Mannheimer
Akte wurden im Laule des Jahres 1933 innerhalb der
Zentral-Kommission nicht wieder aufgenommen, da ver-
schiedene Delegationen erklart hatten, dafl die Nach-
pritfung auf Grund der von der Kommission ansgearbei-
teten Texte erster Lesung wahrscheinlich erst im Laufc
des folgenden Jahres beendet sein wiirde.

Gemeinsame Verordnungen: Im Jahre 1933 wurden
zwei Ab#énderungen der Rheinschiffahrts-Polizeiordnung,
die eine bei § 5 Ziffer 5, die andere bei § 5 Ziffer 11,
sowie drei Ab#nderungen der Ordnung fiir die Unter-
suchung der Rheinschiffe (§ 7, neuer § 9b und Anlage C)
vorgenommen, (Siehe unter «Nautisches).

Jahresbericht der Kommission: Der Jahresbericht der
Kommission fiir das Jahr 1932 wurde unter Aufsicht des
stindigen Ausschusses, der aus den Herren Ickes als
Vorsitzendem, Herrenschmidt und Schlingemann als Mit-
gliedern besteht, ausgearbeitet und gegen Schlufl des
Jahres 1933 fertiggestellt.

Tagungen und Zusammenkiinfte, aut denen die Kom-
mission vertreten war: Die Kommission war auf der
XVIII. Tagung des Beratenden Fachausschusses des
Volkerbundes fiir die Verkehrswege und den Durch-
gangsverkehr sowie auf der dieser vorangegangenen Zu-
sammenkunft des Sténdigen Ausschusses fiir Binnen-
schiffahrt vertreten.

Sie war ferner auf der Sachverstindigenkonferenz
vertreten, die auf Veranlassung der Regierung der Nie-
derlande im Haag zur Ausarbeitung des Entwurfs einer
zwischenstaatlichen Regelung der Befoérderung brenn-
barer Fliissigkeiten auf Binnenwasserstrafien abgehalten
wurde.

Sie war schliefllich auf der 27. Generalversammlung
des Vereins fiir die Schiffahrt auf dem Oberrhein in
Basel vertreten.

TECHNISCHES.

StraBenbriicke bei Neuwied: Im Laufe des Jahres
1927. war der Zentral-Kommission der Plan fiir eine
Straflenbriicke unterbreitet worden, der von der Ge-
meinde Neuwied ausgearbeitet war und nur vorldufigen
Charakter trug; sie hatte beschlossen, die Entscheidung
iiber diesen Entwurf in seiner Gesamtheit bis zum Ein-
treffen niherer Unterlagen zuriickzustellen. Die deutsche
Delegation hatte erklirt, dafl dieser Entwurf im Augen-
blick nicht weiter verfolgt werden sollte (siehe Téatig-
keitsbericht fiir 1927).

Ein von den Dienststellen der Stadt Neuwied um-
gearbeiteter und von der deutschen Regierung geneh-
migter Entwurf wurde der Zentral-Kommission im Laufe
des Jahres 1933 mit dem Bemerken unterbreitet, dafl
den von der Zentral-Kommission frither gedufierten
Wiinschen Rechnung getragen worden sei.

Der Entwurf wurde von dem Briickenausschufi unter
dem Vorsitz des Herrn Herold gepriift. Dieser Ausschufl
stellte fest, dafl der neue Entwurf, demzufolge die
Briickenstelle 200 m oberhalb der frither vorgesehenen
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Stelle verlegt wird, insbesondere den Vorzug  aufweist,
dafy kein Pfeiler im Strome selbst errichtet werden muf,
und dafy die Mittelpféeiler, die auf einer Insel errichtet
werden sollen, die Sicht in keiner Weise beeintrachtigen.
Die Kommission #uflerte im {ibrigen keinerlei Bedenken
gegen .die im Interesse der Schiffahrt fiir die Dauer der
Bauarbeiten vorgesehenen Bestimmungen.

Die Zentral-Kommission trat den Schlufifolgerungen
des Ausschusses bei und stellte fest, dafl gegen den
unterbreiteten Entwurf vom Standpunkte der Schiffahrt
und der Floflerei keine Bedenken bestehen, und daf3 die
vorerwihnten Bestimmungen als angemessen erachtel
werden.

StraBienbriicken bei Krefeld und bei: Duisburg: Die
Zentral-Kommission wurde von der deutschen Delegation
mit zwei Entwiirfen fiir den Bau von Briicken befafit,
von denen die erste zwischen Krefeld-Uerdingen und
Miindelheim, die zweite zwischen Duisburg-Hochfeld und
Rheinhausen errichtet werden soll. Die Entwiirfe sind
durch den stindig zunehmenden Straflenverkehr in dem
der Ruhr benachbarten Industriegebiet begriindet.

Der Briickenausschufl wies in seinem Bericht darauf
hin, dafi der Bau dieser Briicken durch den Fortfall
zweier Fihren eine erfreuliche Verbesserung der Schiff-
fahrtsverhiltnisse bedeuten wiirde. Beziiglich der ersten
dieser beiden Briicken, die nach dem Entwurf in der
Nihe der Einfahrt zum Uerdinger Hafen errichtet wer-
den soll, war der Ausschufl der Meinung, dafi die beiden
in Aussicht genommenen Pfeiler die Schiffahrt nicht be-
eintriichtigen wiirden, da der rechte Pfeiler unter Be-
achtung der Sichtverh#ltnisse einen reichlich geniigenden
Durchlafl gewiéhrt, und da der linke Pfeiler auf dem
Kopt der verldngerten rechten Mole der Einfahrt zum
Uerdinger Hafen ruhen soll. Der Zugang zu diesem Hafen
wird sogar erleichtert.

Fiir die Briicke zwischen Duisburg-Hochfeld wund
Rheinhausen ist ein einziger Pfeiler vorgesehen, wih-
rend die ein wenig weiter oberhalb gelegene Eisenbahn-
briicke deren zwei besitzt. Der Ausschufi erklirte, sich
davon {iiberzeugt zu haben, dafl sich aus dieser Anord-
nung keinerlei Storungen fiir die Schiffahrt ergdben.

Der Ansicht des Briickenausschusses folgend, stellte
die Zentral-Kommission fest, dafl gegen die beiden Ent-
wiirfe vom Standpunkte der Schiffahrt und der Flolerei
keine Bedenken bestehen, und sie erachtete die von der
deutschen Regierung im Interesse der Schiffahrt wihrend
der Ausfithrung der Arbeiten in Aussicht genommenen
Mafinahmen als angemessen.

Briicken bei StraBburg-Kehl und bei Hiiningen: Die
Kommission nahm auf ihren Tagungen vom April und
vom November von dem Stand der Unterhandlungen iiber
die Hebung der Strafibure-Kehler Briicken sowie dia
Hebung oder gegebenenfalls Beseitgung der Hiininger
Briicke Kenntnis.

Ausbau dei Rheins zwischen Basel und StraBburg:
Die Kommission hielt sich auf ihrer Novembertagung
auch iiber den Fortgang der Arbeiten zum Ausbau des
Rheins zwischen Basel und Strafiburg auf dem Laufenden.

Aus den Erkldrungen der Bevollmichtigten Frank-
reichs iiber die Arbeiten an der Kembser Haltung geht
hervor, daff der Stand der Arbeiten am 1. Oktober 1933
folgende Fortschritte aufwies: '

1. Das Stauwehr ist vollstindig fertiggestelll, mit
Ausnabhme der Zugangsrampen auf den beiden Ufern
und der Versenkung der Blocke zum Schutze gegen Aus-
kolkungen unterhalb der Schwellen. Die Uferschutzan-
lagen unterhalb des Wehrs miissen noch vervollstindigt
werden. Die oberen Uferschutzanlagen sowie die Sicker-
leitungen sind fertiggestellt. Die Anlagen zur Ableitung
der Abwisser sind in Belrieb.

Der Kamnal ist fertiggestellt.

9
3. Die Schleusen sind fertiggestellt.

4. Das Kraftwerk ist vollendet. Die letzte Tur-
binengruppe ist am 20. September in Gang gesetzt wor-
den. Die elektrischen Einrichtungen sind zu Ende ge-
fithrt.

Beziiglich der Anstauung ist zu sagen, dafi der
Riickstau am 6. Mai 1933 die Marke 244 + N.N. erreicht
hat. Am 29. Juli wurde er gesenkt, um eine Besichtigung
der Anlagen moglich zu machen. Diese Senkung wurde
bis zur Marke 239 + N.N. durchgefithrt. Vom 21. Sep-
tember ab ist der Stau von neuem gehoben worden.

Aus den Erklarungen des Bevollm#chtigten der
Schweiz iiber die Regulierung des Rheins zwischen Istein
und Straflburg geht hervor, daffi die Arbeiten in den
drei Bauabteilungen sehr tatkriftig betrieben worden
sind; sie weisen einen starken Vorsprung gegeniiber
dem Arbeitsplan auf. Seit der Einsetzung von Bagger-
maschinen auf der Verschiittungsstrecke in der Gegend
von Sasbach bis Ottenheim erstrecken sich die Arbeiten
nahezu auf sdmtliche Abschnitte zwischen Straflburg und
Istein.

Der zweite Ausbau, d. h. die Ausfithrung der Buhnen-
kronen und die Errichtung von Leitwerken, konnte eben-
falls wibrend der ganzen Dauer des Niedrigwassers sehr
tatkriftig betrieben werden. Es wurde bisher festgestellt,
dafi auf der Strecke, wo die erste ‘Anlage beendet ist,
die Achse der Fahrrinne im allgemeinen die im Entwurt
vorgesehene Lage eingenommen hat. Auf einzelnen
Strecken sind die Breite und Tiefe bereits befriedigend.

Rheinstrombefahrung 1934: Die Zentral-Kommission
beschlof3, im Laufe des Jahres 1934 eine Strombefahrung
auf der Strecke Koln bis Mannheim zu veranstalten.

Auf dem Rhein und in den Hifen im Laufe des Jahres
1932 ausgefiihrte Arbeiten: ‘Wie frither wurden der Kom-
mission Uebersichten mit Angabe der auf dem Rhein
und in den Héafen ausgefiihrten Arbeiten mitgeteilt.
Diese Mitteilungen werden im Jahresbericht wiederge-
geben.

Genehmigung von Arbeiten, die in den die Grenze
zwischen Deutschland und Frankreich bildenden Ab-
schnitten im Laufe des Jahres 1933 ausgefiihrt wurden:
In Anwendung des Artikels 359 des Vertrags von Ver-
sailles genehmigte die Zentral-Kommission einerseits
den von der franzdsischen Delegation vorgelegten Ent-
wurf zweier in der Gegend der siidlichen Zugangs-
schleuse des Strafburger Hafens in den Rhein miinden-
den Kandle und anderseits den von der deutschen Dele-
gation eingebrachten Entwurf der Abflachung der steilen
Uferboschungen am rechten Rheinufer im Abschnitt
zwischen Kehl und Greffern.

NAUTISCHES.

Gegeniiberstellung und Sammlung der fiir die Binnen-
schiffahrt geltenden europiiischen Verordnungen: Der
Stdndige Ausschufl fiir Binnenschiffahrt des Beratenden
Fachausschusses des Volkerbundes fiir die Verkehrswege
und den Durchgangsverkehr beschlofl auf Vorschlag des
belgischen Mitgliedes auf seiner XVIII. Tagung, an die
beteiligten européischen Regierungen ein Rundschreiben
zu richten, um genauere Aufschliisse iiber die Auf-
fassung dieser Regierungen {iber die Mdglichkeit und
Zweckmafliigkeit einer Gegeniiberstellung und einer
systematischen Sammlung der die Binnenschiffahrt be-
treffenden Verordnungen zu erlangen. Ohne den Umfang
dieses Vorhabens endgiiltig zu begrenzen. war der Be-
ratende Fachausschufi fiir die Verkehrswege und den
Durchgangsverkehr der Meinung, fiir den Augenblick
sollten nur diejenigen Bestimmungen ins Auge gefafit
werden, deren' Vereinheitlichung besonders wiinschens-
wert ist, d. h. die technischen Regeln betreffend die
Schiffahrt und ihre Ausiibung. )

Neufassung der Polizeiordnungen: Die Zentral-Kom-
mission beschlo, eine allgemeine Neufassung der Rhein-
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schiffahrts-Polizeiordnung in Angriff zu nehmen. Die
Priifung einzelner Teilabéanderungsorschlige, die keinen
besonderen Dringlichkeitscharakter tragen, wurde ver-
tagt und soll im Verlaufe dieser allgemeinen Neufassung
wieder aufgenommen werden.

Es ist in Aussicht genommen, auch eine allgemeine
Neufassung der Ordnung fiir die Untersuchung der Rhein-
schiffe vorzunehmen.

Rheinschiffahrts-Polizeiordnung — Nebeneinanderge-
kuppelte Fahrzeuge (§ 5 Ziffer 5): Nach § 5 Ziffer 5 der
Polizeiordnung diirfen ,,mehr als zwei Schiffe nur in
Notfdallen nebeneinandergekuppelt fahren”.

Seit einigen Jahren fiihrt eine grofie Anzahl von Ka-
nalkahnen der auf dem Rhein-Rhone-Kanal verwendeten
Bauart die Reise von Basel nach Straffburg auf dem
Rhein aus. Da drei Schiffe dieser Bauart nebeneinander-
gereiht nur eine Breite von weniger als 16 m erreichen,
die demgem#fi geringer ist als die Breite, die zwei
nebeneinandergekuppelte Rheinkihne besitzen konnen,
schienen keine Bedenken dagegen zu bestehen, zu ge-
statten, dafl drei dieser Kanalkdhne nebeneinanderge-
kuppelt werden. Mit Riicksicht auf den Beschluf}, die
Polizeiordnung einer allgemeinen Neufassung zu unter-
ziehen, wurde die Aenderung im Augenblick nur ober-
halb von Strafiburg fiir anwendbar erklirt.

Da das an sich zugelassene Treiben der Schiffe fiir
den Verkehr der anderen Schiffe wie bei der Durchfahrt
durch die Schiffbriicken nicht unbedenklich ist, wurde
die Abdnderung des § 5 Ziffer 5 nur fiir den Fall vor-
gesehen, in dem eines von den nebeneinandergekuppel-
ten Fahrzeugen mit eigener Triebkraft von geniigender
Stéarke versehen ist.

Demgeméf wurde § 5 Ziffer 5 durch folgenden Ab-
satz erginzt:

«Auf der Strecke oberhalb Strafiburg konnen drei
Fahrzeuge nebeneinandergekuppelt fahren, wenn die
Gesamtbreite der nebeneinandergekuppelten Fahr-
zeuge 16 Meter nicht {ibersteigt, und wenn mindestens
eines der Fahrzeuge mit eigener Triebkraft von ge-

. niigender Stirke versehen ist, oder die Fahrzeuge
geschleppt werden.»

Diese Bestimmung ist am 1. August 1933 in Kraft ge-

treten.

Rheinschiffahrts-Polizeiordnung — Flagge der Polizei-
fahrzeuge (§ 5 Zitfer 11): Auf Antrag der deutschen De-
legation erhielt der zweite Satz des § 5 Ziffer 11 der
Rheinschiffahrts-Polizeiordnung folgende Fassung:

«Dies hat zu geschehen; wenn auf dem Schiffe des
Aufsichtsbeamten bei Tag eine Flagge gezeigt wird,
die im franzosischen Staatsgebiet aus dreieckigen
blau-weif-roten, im Gebiet des Deutschen Reiches aus
dreieckigen schwarz-weifi-roten, im niederldndischen
Staatsgebiet aus dreieckigen rot-weifi-blauen Feldern
besteht, und bei Nacht am Steuerbord eine nach vorn
sichtbare Laterne mit rotem Licht hin- und herge-
schwenkt wird.»

Diese Aenderung ist am 1. Januar 1934 in Kraft getreten.

Ordnung fiir die Untersuchung der Rheinschiffe —
Fabrzeuge. die ein von einer anerkannten Klassifikations-
gesellschaft erteiltes Zeugnis besitzen (§ 7, neuer § 9b
und Anlage C): Auf Anregung des franzosischen Bevoll-
michtigten beschloff die Zentral-Kommission zur Ver-
einfachung der Titigkeit der Untersuchungskommissio-
nen auf Vorschlag des Nautischen Ausschusses unter dem
Vorsitz des Herrn Schlingemann, es dem Ermessen der
Kommissionen zu iiberlassen. von der Untersuchung des
Baues und der Ausriistung der Schiffe, die ein von einer
anerkannten  Klassifikationsgesellschaft ~ herriihrendes
Zeugnis besitzen, abzusehen.

Diese Ergénzung zog eine Ab#nderung der Fassung
des Artikels 7 und der Anlage C (Vordruck des Zeug-
nisses) nach sich.

Demgeméifd wurden folgende Texte angenommen:

A. Der erste Satz des § 7 der Ordnung fiir die Unter-
suchung der Rheinschiffe erhilt folgende Fassung:

«Ist in Anwendung der §§ 6 und 9, 9b oder 12 das
Schiff zur Befahrung der Rheinstrecke, fiir die es be-
stimmt ist, fiir tauglich befunden, so hat die Kom-
mission die héchstzuléssige Einsenkungstiefe fiir das
Schiff in beladenem Zustande festzusetzen und durch
eiserne Klammern von 20 em Lénge und 40 cm Hohe
zu bezeichnen.»

B. Folgender § 9b wiid eingefiigt:

«Die Kommission kann davon Abstand nehmen,
eine Untersuchung des Baues und eine Feststellung
der Ausriistung des Schiffes (§§ 6 und 9) vorzuneh-
men, falls das Schiff ein Zeugnis einer von simtlichen
Uferstaaten anerkannten Klassifikationsgesellschaft
besitzt, das der Kommission die Gewéhr bietet, daf}
das Schiff die in den genannten Paragraphen festge-
setzten Bedingungen erfiillt.»

C. Der Anfang der zweiten Seite der Anlage C erhilt
folgende Fassung:

«Das vorseits beschriebene Schiff ist von der
unterzeichneten  Schitfsuntersuchungskommission in
allen Teilen und Zubehorungen untersucht, in ihr
Schiffsverzeichnis unter Nr..... eingetragen, ...... »

««Das Schiff besitzt ein Zeugnis der Klassifikations-
gesellschaft...... vom..... , ist in das Schiffsver-
zeichnis der Untersuchungskommission unter Nr.....
eingetragen, ...... >

(Der Rest bleibt unverindert.)

Diese Aenderungen sind am 1. August 1933 in Krait
getreten.

Bestimmungen iiber die Beforderung i#tzender und
giftiger Stoffe auf dem Rhein — Vorschriften iiber die
Beforderung von Siliziumlegierungen (§ 2 Ziffer IV):
Da die im Laufe der letzten Jahre namentlich im Hafen
Rotterdam gemachten Erfahrungen die Aenderung der
Bedingungen fiir die Beférderung von Siliziumlegierun-
gen wiinschenswert erscheinen lieflen, schlug die nieder-
lindische Delegation der Zentral-Kommission vor, den
§ 2 Ziffer IV der obengenannten Bestimmungen abzu-
dndern. Die Priifung dieses Vorschlages wurde einem
Fachausschusse unter dem Vorsitze des Herrn Schlinge-
mann {iibertragen.

Mindestbemannung der Rheinschiffe, Die Kommission
nahm auf ihrer ersten Tagung die im Jahre 1932 geneh-
migten Abweichungen von der vorgeschriebenen Min-
destbemannung der Rheinschiffe zur Kenntnis.

WIRTSCHAFTLICHES.

MaBnahmen zur Behebung der Notlage in der Rhein-
schiffahrt: Die Kommission priifte im Laufe einer im
Monat Juli 1933 abgehaltenen auflerordentlichen Tagung
und ihrer ordentlichen Tagung vom November 1933 Maf3-
nahmen fiir die Behebung der Notlage der Rheinschiff-
fahrt.

Sie wurde mit einem von der deutschen Delegation
ausgehenden Entwurfe befafit, der in Anlehnung an die
von einer grofien Anzahl von Reedereien und Partikulier-
schiffern entwickelten Pléne eine Milderung der Not-
lage in der allgemeinen Herabsetzung der Befoérderungs-
fahigkeit der Rheinschiffe suchte. Im Laufe ihrer Juli-
tngung unterbreitete ihr die niederldndische Delegation
Abinderungsantriige, die das gleiche Ziel bezweckten
und von denselben Gedanken ausgingen.

Auf Grund dieser Texte arbeitete die Kommission
den Entwurf eines Abeichungs-Uebereinkommens aus,
der den Regierungen unterbreitet wurde.

Im Verlaufe ihrer Arbeiten sah sich die Kommission
veranlaf3t, einen Beschlufl zu fassen, der die Aufmerk-
samkeit der Regierungen ernstlichst auf die Notwendig-
keit hinlenkte, einzelne Eisenbahntarife abzuindern, um
zu verhiiten, dafl die Abeichungsmafinahmen eine Ver-
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schlimmerung der Notlage der Schiffahrt zur Wirkung
hitten.

Im Verfolg der von den Regierungen vorgebrachten
Bemerkungen iiberarbeitete die Kommission ihren Ent-
wurf im Monat November. Da ein vollstandiges Einver-
nehmen iiber einen verbesserten Wortlaut nicht herbei-
gefithrt werden konnte, behielten einzelne Delegationen
sich vor, ihren Regierungen dariiber zu berichten.

Aut der Novembertagung legten die belgische, die
britische, die franzosische, die italienische, die niederlin-
dische und die Schweizer Delegation in der Meinung,
dafy die Abeichung sédmtliche an der Rheinschiffahrt Be-
leiligten anginge, dar, daff das Ausmaf} dieser Abeichung
durch einen Ausschufl festgesetzt werden sollte, der sei-
nen Sitz in Kéln hat und aus sieben Mitgliedern besteht,
die je einer von jedem der in der Kommission vertrete-
nen Staaten ernannt werden.

Der abgeénderte Wortlaut war in diesem Sinne ab-
gefafit.

Die deutsche Regierung hatte vorgeschlagen, die Ent-
scheidung in Sachen der Abeichung einem engeren Aus-
schusse zu iibertragen, der aus vier Vertretern [iir
Deutschland, vier fiir die Niederlande, zwei fiir Belgien,
zwei fiir Frankreich und einem fiir die Schweiz besteht
und seinen Sitz in Duisburg hat. Sie erklirte in einer
Mitteilung ihrer Delegation vom 8. Januar 1934, dafi sie
einem Entwurfe nicht beitreten konnte, der ihrer Ansicht
nach der Kommission die Ausiibung von Befugnissen auf
Gebieten zuspricht, die der Zustdndigkeit der Uferstaa-
ten unterliegen.

Die Delegationen der anderen vertretenen Staaten
blieben bei ihrer Meinung, daff der Entwurf des Ueber-
einkommens den Rahmen der Befugnisse der Kom-
mission nicht erweiterte. Unter diesen Umstéinden stellte
die Kommission auf ihrer ordentlichen Tagung vom April
1934 fest, dafl dem Entwurf, den sie ausgearbeitet hatte,
keinerlei Folge gegeben werden kann.

Meldestellen: Eine Speditionsfirma wandte sich an die
Zentral-Kommission und teilte ihr mit, dafi kiirzlich
Meldestellen eingerichtet worden wéren, die in der
Schiffahrt auf dem Rhein sowie in der Rhein-See-Schifi-
fahrt Anwendung finden, und in denen deutsche und
niederlandische Partikulierschiffer vertreten seien; es
wiren Bestrebungen im Gange, die Einrichtung dieser
Stellen noch weiter auszubauen.

Die Antragsteller legten der Zentral-Kommission dar,
daf3 diese Regelung in ihrer jetzigen Form fiir die freien
Spediteure eine schwere Behinderung ihres Geschéfis-
verkehrs bedeute, und sie warfen die Frage auf, ob die
genannte Einrichtung mit Artikel 1 der Mannheimer
Akte - vereinbar wire.

Da die deutsche Delegation erklirte, dafl die frag-
lichen Meldestellen ausschlieflich privat und von jedem
Einwirken seitens der Regierung wie von jeder Ueber-
wachung durch die o6ffentlichen Gewalten unabhéngig
sind, nahm die Zentral-Kommission diese Aufkldrungen
zur Kenntnis und war der Meinung, daff die von den
Partikulierschifferverbinden ins Leben gerufenen Melde-
stellen keinen Verstof3 gegen Artikel 1 der Mannheimer
Akte darstellen, da die Schiffer nicht gezwungen sind,
sich dieser Stellen zu bedienen.

Vereinheitlichung der Verkehrsstatistiken: Auf seiner
XVII. Tagung hatte der Beratende Fachausschuf fiir die
Verkehrswege und den Durchgangsverkehr beschlossen
den beteiligten Regierungen den Bericht des Ausschusses
fir die Vereinheitlichung der Verkehrsstatistiken mit
der Bitte zu iibermitteln, diesen Bericht einer Priifung
unterziehen zu wollen.

Auf seiner XVIIIL. Tagung nahm er von den eingegan-
genen Antworten Kenntnis und beriet iiber die Schlufi-
folgerungen, die aus dieser Umfrage gezogen werden
sollten, Angesichts der von der Mehrzahl der Regierun-

gen zum Ausdruck gebrachten Einwendungen verschie-
dener Art, beschloff er schlieflich, die Priifung der
Frage, welche Folgen den Vorarbeiten zur Vereinheit-
lichung der Verkehrsstatistiken zu geben sind, auf ge-
legenere Zeit zu vertagen.

SOZIALE FRAGEN.

Sachverstindigenausschuff zur Priifung der Arbeitsbe-
dingungen auf den hauptsichlichen Binnenschiffahrts-
netzen Europas: Da der Verwaltungsrat des Internatio-
nalen Arbeitsamts diesen Ausschufl, dessen zweite
Sitzung auf Antrag einzelner Vertreter der Arbeitgeber-
schaft von ihm vertagt worden war, nicht einberief, so
bleibt die Priifung der an die Zentral-Kommission ge-
richteten und im vorigen Titigkeitsbericht erwihnten
Beschwerde wegen gewisser sozialer Fragen (Kranken-,
Unfall- und andere Versicherungen) vorbehalten.

RECHTLICHE FRAGEN.

Vor die Kommission gebrachte Berufungen: In ihrer
Eigenschaft als zweite und letzte Rechtsprechungsinstanz
in den von den Rheinschiffahrtsgerichten abgeurteilten
Sachen wurde die Kommission im Jahre 1933 mit vier
Berufungen in Zivilsachen befafit (diese Anzahl hatte im
Jahre 1932, gleichfalls in Zivilsachen, 7 betragen). Alle
Sachen wurden erledigt.

Aus Anlafl einer bei ihr anhingig gemachten Be-
rufung gegen die Entscheidung eines Schiffahrtsgerichts
mit dem Sitz in den Niederlanden nahm die Zentral-
Kommission, nachdem sie fesigestellt hatte, daf3 Stempel-
papier Anwendung gefunden hatte und Gerichtsschrei-
berei-Abgaben erhoben worden waren, eine Erkldrung
der Regierung der Niederlande zur Kenntnis, derzufolge
1. die irrtiimlich erhobenen Gerichtsschreiberei-Abgaben
zuriickerstattet worden waren, 2. die Gerichtsvollzieher
bei den zur Entscheidung in Rheinschiffahrtssachen zu-
stindigen Gerichten darauf aufmerksam gemacht worden
waren, da} die Schriftstiicke, die sie in diesen Sachen
zuzustellen haben, von der Stempelabgabe befreit sind.

Ein Auskunftsersuchen iiber die Rechtslage auf dem
Gebiete der Vollstreckung der Erkenntnisse der Rhein-
schiffahrtsgerichte in Belgien und in der Schweiz wurde
an die Zentral-Kommission gerichtet; die Kommission
glaubte, im vorliegenden Falle dem Ersuchen nicht statt-
geben zu konnen.

Binnenschiffahrtsrecht: Wie in. den vorigen Jahren
unterrichtete sich die Kommission auf ihrer ersten Ta-
gung von 1933 iiber den Stand der Ratifizierung der von
der Genfer Konferenz fiir Binnenschiffahrtsrecht von
1930 angenommenen Uebereinkommen durch die einzel-
nen Staaten. Aus den abgegebenen Erkldrungen ergibt
sich folgendes:

In Deutschland war die Priifung der Uebereinkom-
men durch die beteiligten Verwaltungen noch nicht be-
endet.

In Belgien waren die Gesetzentwiirfe zur Ratifi-
zierung der Genfer Uebereinkommen, die im Jahre 1932
die Genehmigung des Ministerrats erhalten hatten, noch
nicht eingebracht worden, weil die Priifung derjenigen
Mafinahmen, die zu treffen sind, um die Landesgesetz-
gebung mit den Uebereinkommen in Einklang zu brin-
gen, durch die Verwaltung noch nicht abgeschlossen war.

In Frankreich wurden die Gesetzentwiirfe zur Rati-
fizierung . der Uebereinkommen iiber die Vereinheit-
lichung bestimmter Regeln beim 'Zusammenstoff und iiber
die Eintragung von Binnenschiffen, dingliche Rechte an
solchen Schiffen und andere hiermit zusammenhingende
Angelegenheiten sowie zur Angleichung der franzosi-
schen Gesetze an diese Uebereinkommen am. 9. Dezem-
ber 1932 in der Deputiertenkammer eingebracht; sie sind
im Mirz 1933 Gegenstand eines befiirwortenden Berichtes
gewesen.
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