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gebracht. Die obere Kurve 1 zeigt die Anzahl
der angeschlossenen Gaszihler von 1910 bis
1932, die untere Kurve II die mittlere jéhrliche
Produktion pro Gaszihler in diesem Zeitraum.
Man erkennt, dafl in den Jahren 1910 bis 1915
die Gasproduktion pro Zihler 550—510 m? jahr-
lich betrug. Es macht sich ein Minderverbrauch
geltend, herriihrend offenbar vom Riickgang des
Leuchtgasverbrauches. Das Jahr 1916 brachte,
wie schon erwidhnt, einen starken Auftrieb in
der Produktion und im spezifischen Verbrauch
pro Zi#hler, herrithrend vom voriibergehend
stark steigenden Leuchtgasverbrauch infolge
Petroleummangels. Vom Jahre 1916 ab zeigt
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Ab». 2. Auf Ende des Jahres angeschlossene Zdhler und tatséchliche
und bei normaler Entwicklung wahrscheinliche Gasproduktion pro
Zdhler der schweizerischen Gaswerke in der Periode 1910-1932.

sich dann mit der Abnahme der Gasproduktion
auch ein starker Riickgang der spezifischen Pro-
duktion pro Zéhler, sie hebt sich dann langsam
wieder und erreicht im Jahre 1929 den normalen
Stand, die in den Jahren 1929 bis 1932 etwa
440 m® pro Gaszdhler betrdgt. Man kann mit
geniigender Sicherheit annehmen, dal sich bei
normaler konjunktureller Entwicklung der Gas-
produktion die gerade Linie III fiir die Produk-
tion pro Zihler eingestellt hiitte, die einen lang-
sam absteigenden Verlauf zeigt. Auf Grund der
so erhaltenen wahrscheinlichen spezifischen
Zahlen bei Annahme einer normalen Entwick-
lung 146t sich diewahrscheinlichejédhr-
liche Gasproduktion berechnen, die in
Abb. 1 in Kurve II dargestellt ist. Die Kurve
[ —II—1 stellt die normale konjunkturelle
Entwicklung der Gasproduktion der Schweiz un-
ter Ausschaltung der voriibergehenden durch
den Krieg bedingten wirtschaftlichen Einwirkun-
gen dar. Die Kurve zeigt ein konstantes Anstei-
gen der Gasproduktion, das den Grundzug der
natiirlichen Entwicklung bildet. Fiir die Entwick-

lung von 1920 bis 1932 ergeben sich dann fol-
gende Verhéltnisse:

Tatsdchlicher Wabhrscheinliche
Zustand normale Entwicklung
Mio. m3 Mio. m3
Gasproduktion 1920 131 172
> 1932 248 248
Gesamtzunahme in % 89 % 44 %
Mittl. jahrl. Zunahme in% 7,4 % 3.7 %

Die Zunahme der Gasproduktion, normale
Entwicklung vorausgesetzt, betriigt also im Zeit-
raum von 1920 bis 1932 nicht 89 %, sondern
44 %, also kaum die Hélfte, die mittlere jahr-
liche Zunahme betrdgt nicht 7,4 9%, sondern
nur 3,7 %.

Diese Feststellungen sind nicht ohne Inter-
esse. In den Jahren 1910 bis 1915 betrug die
mittlere jéhrliche Zunahme der Gasproduktion
5,6 %, in den Jahren 1927 bis 1932 ist sie, die
wahrscheinliche normale Entwicklung angenom-
men, trotz starker Zunahme des Wohnungs-
baus, auf 4,0 % zuriickgegangen. In diesen Zah-
len zeigt sich der Einflufl der Entwicklung der
elektrischen Kiiche und Heilwasserbereitung.

Vorschlage zur Ausgestaltung
des Hydrographischen Jahrbuches
der Schweiz.

Der Verfasser der Rezension tber das hydrogra-
phische Jahrbuch der Schweiz 1932 in Nr. 10/1933 dieser
Zeitschrift macht fiir seine Ausgestaltung folgende Vor-
schlige:

Die im Jahrbuch veréffentlichten erschépfenden Zah-
lenangaben {iber die Mittelbildung der AbfluBmengen
vermdgen wohl einen Aufschlufi zu geben iiber Grofe
und Verleilung des Gesamtabflusses der Gew#sser; hin-
gegen kann daraus nicht ohne weiteres ein Bild iiber
die zur Verfiigung stehende industriell
ausnutzbare Wassermenge gewonnen werden,
weil ja bekanntlich die Verwendung von Mittelbildungen
der Wassermengen fiir die Energieberechnung nur sehr
bedingt zuldssig ist und oft zu falschen Schliissen fiihrt.
Da immer der Grofiteil der Energie aus Laufwerken ge-
wonnen wird, fiir deren Beurteilung die Dauermengen-
kurve sehr bequem ist, wire die Verdffentlichung der
Dauermengenkurven der Wassermengen einiger ausge-
wéhlter Stationen zu begriifien oder allfillig auch nur
die tabellarische Angabe der an 274 Tagen (9 Monaten)
liberschrittenen Wassermenge. Zur raschen Beurteilung
iiber die Energiedisponibilitit eines Gewissers oder
einer gewissen Gewdssergruppe und zu Vergleichs-
zwecken wire weiter die Angabe der mittleren indu-
striell ausniitzbaren 'Wassermenge sehr niitzlich. Diese
Angabe konnte fiir praktische Zwecke in geniigender
Weise vermittelt werden durch die Berechnung derjeni-
gen mittleren Wassermenge, die theoretisch ausgeniitzt
werden kann bei einem Ausbau der Werke auf die miti-
lere sechsmonatige Wassermenge einer langeren Jahres-
reihe, die z. B. gleich der Beobachtungsperiode eines
Gewissers gesetzt werden kann. Eine Mittelbildung dieser
industriell ausniitzbaren Wassermengen wiirde ein teil-
weise zutreffenderes Bild der disponiblen Energie eines
Jahres liefern, als es die JahresabfluBmenge allein ver-
mdchte. Dem Wunsch, es mochte diese industrielle Was-
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halbjahr getrennt angegeben werden, um iiber die Ver-
teilung der Laufenergie iiber Sommer und Winter Be-
scheid zu wissen, steht wohl die sachliche Schwierigkeit
entgegen, dafy das Jahrbuch nur auf die Veroffentlichung
der Daten eines Kalenderjahres und nicht eines hydro-
graphischen Jahres zugeschnitten ist,

Internationale standige Kommission
der Schiffahrtskongresse.
XVI. KengreB in Briissel 1935.

Die Internationale stindige Komunission der Schiff-
fahrtskongresse hat in ihrer Generalversammlung vom
23. Mai 1933 beschlossen, die Einladung der belgischen
Regierung, den nichsten Kongrefy in Briissel abzuhalten,
anzunehmen. Dieser Kongrefl wird wahrscheinlich Ende
August oder Anfang September 1935 eroffnet werden.

Nachstehend das Programm der zu behandelnden
«Fragen» und <«Mitteilungen», soweit sie die Binnen-
schiffahrt betreffen. Sollten schweizerische Interessenten
den Wunsch haben, einen Bericht iiber eine dieser «Fra-
gen» oder «Mitteilungen» einzureichen, so werden sie
ersucht, sich beim Eidg. Amt fiir Wasserwirtschaft in
Bern bis 31. Dezember 1933 melden zu wollen.
Ueber eine »Frage» oder «Mitteilung» darf von einem
Lande nur ein Bericht eingereicht werden; es ist aber
zuléissig, dafl ein Bericht von mehreren Berichterstattern
abgefafit wird.

I. Abteilung: Binnenschiffahrt.
Fragen.
1. Frage. Untersuchungen iiber die Einwirkung von:
a) Wellenbewegungen und Léngsstromungen in Kanal-
haltungen, die an Schleusen mit starkem Gefélle an-
schlieflen, namentlich infolge rascher Fiillung und
Entleerung dieser Bauwerke;

b) Erh6hungen oder Senkungen des Wasserspiegels in-
‘folge von Schwankungen in der natiirlichen oder
kiinstlichen Wasserversorgung oder unter dem Ein-
flufl der in den langen Haltungen vorherrschenden
Winde;

auf den Schiffahrtsbetrieb und auf die Haltbarkeit der

Ufer und des Bettes von Kanilen und kanalisierten

Fliissen.

Abhilfemafinahmen, 1)

2. Frage. Regelung der Stauhdhe in den Haltungen
und des Abflusses unterhalb der letzten Staustufe in
kanalisierten Fliissen bei ausgenutzter bzw. nicht aus-
genutzter Wasserkraft.

3. Frage. Regulierung eingedeichter freiflieffender
Fliisse und Strome, soweit sie gleichzeitig die Verbesse-
rung der Schiffahrtsverhiltnisse und den Schutz des Ufers
und der Vorlinder zum Ziele hat. 1)

Mitteilungen.

1. Mitteilung. Querschnittsform und Art der Béschungs-
befestigung von Kanilen, kanalisierten oder freifliefien-
den Fliissen in bezug auf ihre Widerstandsfahigkeit ge-
gen die zerstéorenden Wirkungen, die durch die Schlepp-
schiffahrt oder durch selbstfahrende Fahrzeuge verur-
sacht werden. Erzielte Ergebnisse.!)

2. Mitteilung. Neue Arten beweglicher Wehre. Grofite
Abmessungen jeder Wehrart Anordnung der festen und
beweglichen Teile dieser Wehre, und Vorkehrungsmaf-
nahmen gegen Unterldufigkeit.1)

3. Mitteilung. Bedeutung der Binnenschiffahrtsstrafien
im Gesamtverkehrsnetz eines Landes.

1)- Ueber die aus Modellversuchen abgeleiteten Ergeb-
nisse kann berichtet und diskutiert werden.

Wasserbau und FluBkorrektionen

1]
11}

Dichtigkeit und Wetterbestindigkeit von Beton und
Natursteinmauerwerk. Eine Reihe von Veréffentlichun-
gen der letzten Zeit stimmen darin iiberein, dafy an einer
Anzahl von Staumauern, Talsperren und Wehren er -
hebliche Schiaden dadurch aufgetreten sind, daf3
die wasser- oder luftseitigen Flichen durch Frost oder
durch sonstige Einfliissse stark gelitten haben. In ein-
zelnen Fallen mufiten ganz erhebliche Kosten aufge-
wendet werden, um diese Schiden zu beheben. Im «Bau-
tenschutzy 1933, Heft 11 (Wilhelm Ernst & Sohn, Ber-
lin 'W 8) verétfentlicht nun Oberbaurat Spindel einen
Aufsatz, in dem er sich mit der Wetterbestindigkeit und
Wasserdichtheit von Betonmauerwerk im Vergleich mit
Natursteinmauerwerk beschiftigt und aut Grund eigener
Erfahrungen nachweist, daf}, wenigstens innerhalb oster-
reichischer Ausfiihrungen, es trotz sorgfiltigster Aus-
wahl und trotz fiirsorglicher Mafinahmen nicht méglich
war, die Verwitterung der Natursteine zu verhindern.
Spindel bestiitigt zwar, dafi Natursteine aus bekannten
und bewihrten Steinbriichen auch dem besten Beton
iberlegen sein konnen, dafl aber die Wetterbestindigkeit
und die Nichtwetterbestiindigkeit von Baustoffen nicht
nach der Hohe der Druckfestigkeit beurteilt werden darf,
da diese Eigenschaften noch von einer Anzahl anderer
Umstéinde abhéingig sind. Spindel hat sich in dem ihm
unterstellten Laboratorium sehr eingehend mit all diesen
Fragen beschiftigt und kommt zu dem Schluf, dafi ein
erstklassig hergestellter und nachbehandelter Beton in
den meisten Fillen dem Naturstein vorzuziehen ist. In
der kunstgerechten Unterteilung und Wiederverbindung
nicht nur des Vorsatzbetons, sondern auch des Kern-
betons sowie der Bauwerke iiberhaupt, liegt bei den
Talsperren und Staumauern der Schwerpunkt, und es ist
hier vielleicht auch das einzige, noch nicht vollig geloste
Problem zu suchen, da bei unzureichenden Vorkehrun-
gen grofle Eigenspannungen mit daraus entstehenden
Rissen unvermeidlich sind. Spindel hat auch das Schwin-
den von Zementbrei, Mortel und Beton eingehend stu-
diert und ebenso die Frage der Verwendung von Stein-
mehlen und sonstigen Fiillmaterialien. Nach Spindel
spielt auch die Vermortelung der Betonquader eine grofie
Rolle, und auch hierin gibt der Verfasser iiberall niitz-
liche Hinweise. Die Verwendung von wasserdichtenden
Zusiitzen wurde ebenfalls eingehend gepriift, die Bezie-
hungen zwischen der jeweiligen Konsistenz des Betons
und zwischen dem Feinheitsgrad der Zuschlagstoffe wur-
den geklirt, und so kann Spindel bereits auf mehrere
beachtenswerte FErfolge in der Praxis hinweisen, die sich
insbesondere z. B. bei den Spullersee-Stauweh-
ren der osterreichischen Bundesbahnen eingestellt ha-
ben, wo sich der Beton als vollkommen wasserdicht und
wetterbestindig erwiesen hat. Das von Spindel schon
im Jahre 1922 angestrebte Betonierungsverfahren wurde
somit, ein Jahrzehnt spiiter, als das einzig richtige er-
kannt und nicht nur in Europa, sondern auch in Amerika
bei den grofiten Betonstaumauern, so z. B. bei der Hoo-
ver-Staumauer angewendet.

f% Schiffahrt und Kanalbauten I%

Rheinschiffahrt bis Rheinfelden. Kaum hat die Giiter-
schiffahrt oberhalb Basel bis Rheinfelden ihre Aufnahme
und ihre erste gute Entwicklung gefunden, so wird sie
auch schon durch die Reichsbahn in gefihrlicher Weise
angegriffen und konkurrenziert. Bereits 1932 sind ab
Kehl besondere Rheinumschlagsiitze nach Rheinfelden
(Baden) eingefiithrt worden, um den Gedanken der Aus-
dehnung der Schiffahrt {iber Basel hinaus entgegenzu-
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treten Diese Sitze haben nun in letzter Zeit eine ge-
radezu katastrophale weitere Absenkung erfahren. Fiir
gewisse, von den grofichemischen Werken in Rheinfelden
benétigte Giiter sind die Bahnsétze um 60 % der fri-
heren Normalfrachten reduziert worden, Dieser scharfe
Tarifkampf der Reichsbahn gegen die Rheingchiffahrt
steht auf jeden Fall in schroffstem Gegensatz zu der von
der neuen Reichsregierung ausgekiindigten Verkehrs-
politik und vermehrten Zusammenarbeit von Bahn und
Schiffahrt. Bemiithungen, diesem Tarifkampfe ein Ende
zu machen, sind im Gange Die Angelegenheit mag auch
in der Schweiz interessieren, da es sich in der Schiffahrt
oberhalb Basel um eine gemeinsame Sache beider Lén-
der handelt. Kr.

Abeichungsplan fiir die Rheinschiffahrt. In den letz-
ten Jahren hat sich in der Rheinschiffahrt ein emptfind-
licher Ueberschufl an Kahnraum geltend gemacht, her-
rithrend von zu vielen Schiffsneubauten in der Nach-
kriegszeit. Das Ueberangebot an Schitffsraum und der
sich gleichzeitig aus der Krisezeit ergebende Riickgang
der Verkehrsgiiter hat die Schiffstarife in einer bisher
unbekannten Weise abgesenkt, so dafi auf dem Mittel-
rhein z. B. noch Frachten bezahlt wurden, die pro T. km.
etwa 0,2 Cts ausgemacht haben. Gleichzeitig sank der
Beschiiftigungsgrad auf ein derartiges Minimum, daf§ be-
sondere Hilfsmafinahmen fiir die Schiffahrt notwendig
erschienen. Iine Reihe von Vorschligen sind dafiir er-
folgt. Im Vordergrunde des Interesses steht heute der
sogenannte Abeichungsplan, der auch der Zentralkom-
mission fiir die Rheinschiffahrt zur Beratung vorliegt.
Die ganze Hilisaktion ist nicht zuletzi aus der Not der
Partikulierschiffer herausgefordert worden.

Interessanterweise macht sich nun aber, bevor diese
Hilfe von auflen einsetzt, seit Wochen eine nachhaltige
Besserung und Belebung des Rheingeschiftes geltend.
Sie hat ihren Grund einmal in einem Frachtenzusam-
menschlufl der Partikulierschiffer, der nicht ohne Ein-
fluf} auf eine allgemeine bessere Frachtenbildung bleibt,
und sodann hat es sich erwiesen, daff sich das in frii-
heren Zeit stets gut gewesene Herbstgeschidft mit dem
laufenden Jahr wieder einzustellen begonnen hat. In
diesem Herbstgeschifte haben die Einzelschiffer von
jeher eine Entschiidigung fir die fiir sie flaueren Zeiten
im Frithjahr und Sommer gesehen. Seit zwei Wochen
herrscht am Rhein Nebel und Kleinwasser, Ab-
gesehen von den notwendigen Leichterungen verzogert
sich die Reisedauer dadurch auf das zwei-
bis dreifache des Normalen. So kommt es,
daf der Schiffsraum der Partikuliere und der Reedereien
zur Zeit sehr gut beschiftigt ist, und dafl die Notwendig-
keit und Niitzlichkeit der geplanten Abeichung iiberhaupt
wieder in Frage gestellt erscheint. Kr.

Hafenverkehr im Rheinhafen Basel.
November 1933.
A. Schiffsverkehr.

Schleppaiige Kéhne Giiterboote  Ladung
t

leer belad.
Bergfahrt Rhein — - — — =
Bergfahrt Kanal . - 529 — 115909
Talfahrt Rhein - 399 67% — 2594
Talfahrt Kanal — 21 38 — 6786
— 420 634 125289

* Penichen
B. Giiterverkehr.

1. Bergfahrt 2. Talfahrt

St.Johannhafen . . . . . 6526 t s O
Kleinhiininger Hafen - 93251 t 9380 t
Klybeckquai Co 16132 t -
Total 115909 t 9380 t

Warengattungen im Bergverkehr: (in Mengen von iiber
1000 t) Getreide, Kohlen, Koks, Brikets. fliissige
Brennstoffe, verschiedene Nahrungsmittel,

Rohprodukte fir die Nahrungs- und GenuB-
mittelfabrikation, chemische Rohprodukte,
technische Oele u. Felte, Eisen u. Metalle.

Warengattungen im Talverkehr: (in Mengen von iber
1000 t) Chemische Produkte, Futtermittel,
Abfallprodukte.

Gesamtverkehr vom 1. Januar bis 30. November 1933.

Monat Bergfahrt Talfahrt Total t
Jan. 72830 ( 86210) 4536 ( 7086) 77366 ( 93296)
Febr. 77445 ( 31969) 2935 ( 2235) 80380 ( 34204)
Mirz 129408 ( 58416) 46:0 ( 20:0) 134038 ( 604 6)
April 123974 (111527) 4245 ( 4878) 128219 (116405)
Mai 183463 (149429) 5114 ( 6743) 188577 (156172)
Juni 204397 (189162) 7171 ( 6769) 211368 (195931)
Juli 213153 (196776) 7299 ( 7605) 220452 (204381)
Aug. 181646 (177291) 6746 ( 5599) 188392 (182890)
Sept. 138362 ( 43533) 81561 ( 4134) 146513 ( 47667)
Okt. 143216 (100896) 6552 ( 9373) 149768 (110269)
Nov. 115909 (110483) 9380 ( 863t) 125289 (119119)

1583803 (1255692) 66759 (65128) 1650562 (1320820)
wovon Rheinverkehr . 302588 Tonnen (291239)
Kanalverkehr . 1347974 Tonnen (1029581)
Total 1650562 Tonnen (1320820)

Die in den Klammern angegebenen Zahlen bedeuten
die Totalziffern der korrespondierenden Monate des
Vorjahres.

= Elektrizitatswirtschaft

Denkschrift zum 40jihrigen Bestande des Elektrizitits-
werkes der Stad Aarau. (1893—1933). Bei Anlaf} der
Erstellung des zweiten Kanales im Jahre 1912 hat das
Elektrizititswerk der Stadt Aarau eine Denkschrift her-
ausgegeben, welche die Entwicklung des Werkes bis 1913

.darstellte. Weitere 20 Jahre sind verflossen, dazwischen

liegen die Kriegszeit mit allen ihren Folgen und es ist
sehr verdienstlich, daf3 die Leitung des Werkes sich ent-
schlof, zum 40jdhrigen Jubilium wieder eine Denk-
schrift herauszugeben, die sie auf der ersten aufbaut
und zeigt, wie sich das Werk weiter entwickelt hat. Das
prichtige, 50 Seiten, viele Abbildungen, Pline und Gra-
phiken umfassende Werk gibt einen umfassenden Ein-
blick in die bauliche, betriebstechnische, elektrizitats-
wirtschaftliche und finanzielle Entwicklung des Werkes
in den letzten 20 Jahren Es steht in bezug auf den
Stromverbrauch pro Kopf der Bevslkerung an der Spitze.
Von 1915—1932 betrugen die Einnahmen im Mittel 4,27
Rp./kWh. Aarau gehdrt zu den Werken, die zuerst der
Wirmestromabgabe ihre Aufmerksamkeit zuwendeten.
Erfreulich ist namentlich, daf Aarau sein Hauptaugen-
merk auf billige Tarife und reichliche Abschreibungen
gerichtet hat, wihrend die Abgabe an die Stadt in be-
scheidenen Grenzen gehalten wurde. Diese gesunde Po-
litik wird dem Werke zustatten kommen, wenn der im-
mer stirker werdenden Konkurrenz anderer Energie-
triger durch weitere Strompreisreduktionen begegnet
werden muf.

Elektrizititswerk Wil. Die Behorden von Wil haben
mit den St. Gallisch-Appenzellischen Kraftwerken einen
neuen Energielieferungsvertrag auf die Dauer von zehn
Jahren abgeschlossen. Damit kommt die beabsichtigte
Erstellung eines eigenen Kraftwerkes an der Thur fiir
die niichsten zehn Jahre nicht mehr in Frage.

Elektrizititsversorgung des Kantons Unterwalden. Das
Initiativkomitee fiir das Bannalpwerk gibt seit Miite No-
vember 1933 eine eigene Zeitschrift: <«Der Bannalper-
bote» heraus, der alle 14 Tage erscheint und den Zweck
hat, bei der Bevdlkerung fiir das Projekt des Bannalp-
kraftwerkes zu werben.
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Preishewegung des Gasils. Von Mitte November 1932 Sulzer - Revue. Die neu herausgekommene Nummer

bis und mit 1. Oktober 1933 sind die Grofhandelspreise
flir Gasol unverdndert geblieben, obwohl seit Monaten die
Welthandelspreise hoher lagen als die Verkaufspreise in
der Schweiz. Am 1. November 1933 haben die Bundes-

der Sulzer-Revue bringt einen Artikel tiber die Spiilung
von Zweitakt-Dieselmotoren an Hand von interessanten
Modellversuchen. Unter dem Titel «Diesel - elektrische
Schnellbahnziige» berichtet ein zweiter Artikel iiber die

p : A 2 Stromlinienform ganzer Zugskompositionen, die im
behorden eine erste Preiserhohung von 60 Rp. per 100 kg o 2 2 I 2 .
: e o5 : ) Schnellverkehr immer mehr in den Vordergrund tritt.
auf den Grofihandelspreisen (Zisternenpreisen) geneh- Die weiteren Mitteiluncen beziehen sich auf die von de:
; - : ; A & C eilungen beziehen sic [ die von 3
migt. Seither wurde eine weitere Preiserhéhung von une © o au © °

45 Rp. per 100 kg mit Wirkung ab 28. November 1933
zugestanden in Anpassung an die erhéhten Welthandels-
preise. Es scheint, dafi nun keine weiteren Preiserho-
hungen mehr zu erwarten sind.

In den umliegenden Staaten (Deutschland, Frankreich
usw.) sind die Groflhandelspreise lange vor Ende Ok-
tober bis zu Fr. 1.25 per 100 kg gestiegen. Die heutigen
Verkaufspreise von Gasol liegen immer noch unter den
Vorkriegspreisen.

Nach Mitteilungen einer Oelhandelsfirma.

Firma neu herausgebrachte «Sulzer-Frigozentrale» fiir
kleinere und mittlere industrielle und gewerbliche Be-
triebe, die Druckleitungsanlage fiir das Kraftwerk Etzel,
die Kiilteerzeugungsanlage fiir die Freiluft-Kunsteishahn
in Basel, die bei der Firma in Ausfithrung begriffen ist,
die Wasserwerksanluge fiir die Stadt Caracas in Vene-
zuela, Hyperkompressoren fiir Japan, neue Bestellungen
auf Schiffsdieselmotoren, ortsteste Dieselmotorenanlagen
in Rumiinien und Egypten, Kilteanlagen fir ein Hotel
in London und eine Nahrmittelfabrik in China, Luftkon-
ditionierungsanlagen usw. Der Nummer ist ein Druck-
blatt wieder beigefiigt, das iiber die in den letzten drei
Monaten in Fachzeitschriften und Tageszeitungen er-
schienenen Artikel iiber Sulzer-Erzeugnisse orientiert.

Unverbindliche Kohle_ripreise fiir Industrie per 25. Dez. 19337

Mitgeteilt von der,,KOX* Kohlenimport A.-G. Ziirich

&=
Galsider _g % 25. Aug. 1933|25. Sept.1933| 25. Okt. 1933| 25. Nov. 1933| 25.Dez. 1933
< o FF. Fr. Fr. Fr. Fr.
Saarkohlen: (Mines Domaniales) per 10 Tonnen franco unverzollt Basel
Stiid<kohlen . . 330. — 330. — 330. — 330. — 330. —
Wiirfel I 50:80 mm 350. — 350. — 350. — 350. — 350. —
Nuss 1 35/50 mm 6800-7000ca.100/g|  345. — 345. — 345. — 345. — 345. —
% I 15/35 mm 295, — 295. — 295. — 295. — 295. —
I 8/15 mm 275, — 275 — 275. — 215. — 275. —

Zonenvergiitungen fiir Saarkohlen Fr. 5 bis 75 per 10 T.
je nach den betreffenden Gebieten und Kérnungen.

Ruhr-Coks und -Kohlen

franco verzollt Schaffhausen, Singen, Konstanz und Basel

S”Zf“{fs l(G:esscoks) Coe l 400. — 400, — 400. — 400. — 400. —
rechcoks : v 3w @ 3 G 420, — 420, — 420. — 420. — 420, —

. [ Ll Lis I T 440, — 440, — 440, — 440, —

3 11 s om s e w3 410. — 410. — 410. — 410. — 410. —

Fett-Stiidce vom Syndikat 380. — 380. — 380, — 380. — 380. —

» Niisse | und II » 380. — 380. — 380. — 380. — 380. —

«  on ” 375. — 875, — 375. — 375, — 375. —

A% . 360, — 360. — 360. — 360, — 360. —

Essniisse III " ca.7600 | 7.80, | 450.— 450. — 450. — 450. — 450. —

3 v . 350. — 350. — 350. — 350. — 350. —

Vollbrikets » 380. — 380. 380. — 380. — 380. —

Eiformbrikets i 380, — 380. — 380. — 380. — 380. —

Schmiedentisse Il » 420, — 420. — 420. — 420, — 420. —

» . 400, — 400. — 400. — 400. — 400. —

Coks ab Schiff stellt sich ca. Fr.35.— per 10 T. unter
franco Basel verzollt

obige Preise.

Belg. Kohlen:

Braisettes 10/20 mm . 305 395 305 395 385
20/30 mm . L f[1300-7S00[-10% 54y 540 540 540 525
Stemkohlenbrlkets 1: -cl: Marke : 7200-7500| 8-9°/ 415 415 415 415 400

Groflere Mengen entsprechende ErmiagBigungen.

Oelpreise auf 15. Dezember 1933. Mitgeteilt von der Firma Emil Scheller & Cie., Ziirich

. . per 100 kg per 100 kg Fr.
Treibdle fiir Dieselmotoren Fr.
Gasdl, min. 10,000 Cal. unterer Heizwert bei Benzin fiir Explosionsmotoren
Bezzlg von 1’0—15 000 kg netto unverzollt Schwerbenzin . 42.35/44.35
Grenze 8.60 Mittelschwerbenzin . 43.35/45.35
bei Bezug in Fdssern oder per Tankwagen it Leichtbenzin 67.—/71.—
per 100 kg netto, franko Domizil in einem Gaso ‘l“ . . 79.—/83.—
gréBern Rayon um Ziirich . 10.80/14.25 | Benzo 71.—/[13.—
Petrol fiir Leucht- und Relmgungszwedce per 100 kg franko Talbahnstatlon(Speznalprelse
und Motoren . . 20.- bis 24.- | bei groferen Beziigen u. ganzen Kesselwagen)
Wagenmiete und Lexhgebuhr fur Fusser inbegriffen — Fasser sind franko nach Dietikon zu retournieren.
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