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sorgen. Wenn auch die Wirtschaftlichkeit genii-
gend nachgewiesen ist, hingt die Ausfiihrung
doch von der Finanzierungsmoglichkeit ab.
Diese entscheidet die Zukunft. Aber das Be-
diirfnis ‘nach der Rhein-Bodensee-Schiffahrt ist
und bleibt lebendig in unserem Binnenlande.

E| Wasserbau und FluBkorrektionen %

Der Baldeneysee bei Essen. Es ist der grofite Ruhr-
stausee; er bedeckt 268 km?® hat eine griofite Breite
von 650 m und erstreckt sich von Werden bis Kupfer-
dreh in 10 km Linge. Der Ilengsteysee wurde durch
die Sportmdoglichkeit ein Ausflugsort ersten Ranges. Der
neugeschaffene Stausee Baldeney ist mit einem Inhalt
von 9 Mio. m?* dreimal so groff wie der Hengsteysee.

Die Stauung der Ruhr wird mit Hilfe von drei Wal-
zenwehren bewirkt und geregelt. Jede Walze besitzl
eine Lidnge von 33,5 m und einen Durchmesser von
4,75 m. Ein Kraftwerk mit zwei Turbinen niitzt das Ge-
fille von 8,5 m aus und erzeugt jdahrlich zirka 36 Mio.
kWh. Eine Schleuse ermoglicht Schiffen bis zu 320 Ton-
nen den Durchlaf. Eine Briicke fiihrt iber das gesamte
Wehr zu beiden Ufern. Tunnels sind fiir Wassersportler
und Fahrgiste eingerichtet, um den Verkehr zwischen
Unter- und Oberwasser» zu erleichtern.

Die Eigenart des Ruhrtales hat sich wesentlich ge-
indert. Ein fiir das Ruhrgebiet ganz ungewdohnliches
Bild bietet dieser kiinstliche See mit seinem Gewimmel
an Motor-, Ruder-, Paddel- und Segelbooten. Dazu kom-
men die Fahrboote und der Seeverkehr zwischen Werden
und Kupferdreh.

Glanzend sind die Sport- und Bademdoglichkeiten. In
der Nihe des Kruppschen Wasserwerkes befindet sich
das neue Bootshaus. Zwischen Haus Baldeney und
Hiigel schuf man eine 2 km lange, geradlinige Regatta-
strecke. Fiir Nichtschwimmer wurde ein 220 m langes
und 50 m breites Becken angelegt. Am oberen See ge-
langt man zum Schutzgebiet fiir Sumpf- und Wasser-
vogel.

% Schiffahrt und Kanalbauten E

Hafenverkehr im Rheinhafen Basel.
Oktober 1933.
A. Schiffsverkehr.

Schleppziige Kihne Giterboote  Ladung
t

leer belad.
Bergfahrt Rhein - - — — —
Bergfahrt Kanal — — 644* — 143216
Talfahrt Rhein — 513%% Q8% — 3536
Talfahrt Kanal — 30 18 — 3016
— 543 760  — 149768

* Penichen )
#* wovon 511 Penichen

B. Giiterverkehr.

1. Bergfahrt 2. Talfahrt

St. Johannhafen . . . . . 5984 t —t
Kleinhiininger Hafen 115423 t 6552 t
Klybeckqual 21809 t —t
Total 143216 t 6552 t

Warengattungen im Bergverkehr: (in Mengen von fliber
1000 t) Getreide, Kohlen, Koks, Brikets. fliissige
Brennstoffe, verschiedene Nahrungsmittel,
Rohprodukte fiir die Nahrungs- und GenuB-
mittelfabrikation, chemische Rohprodukte,
technische Oele u. Fette, Eisen u. Metalle.

Warengattungen im Talverkehr: (in Mengen von iiber
1000 t) Chemische Produkte.

Gesamtverkehr vom 1. Januar bis 31. Oktober 1933.
Monat Bergfahrt Talfahrt Total t
Jan. 72830 ( 86210) 4536 ( 7086) 77366 ( 93296)
Febr. 77445 ( 31969) 2935 ( 2235) 80380 ( 34204)
Marz 129408 ( 58416) 4630 ( 2070) 134038 ( 604-6)
April 123974 (111527) 4245 ( 4878) 128219 (116405)
Mai 183463 (149429) 5114 ( 6743) 188577 (156172)
Juni 204397 (189162) 7171 ( 6769) 211368 (195931)
Juli 213163 (196776) 7299 ( 7605) 220452 (204381)
Aug. 181646 (177291) 6746 ( 5599) 188392 (182890)
Sept. 138362 ( 43533) 8151 ( 4134) 1465613 ( 47667)
Okt. 143216 (100896) 6552 ( 9373) 149768 (110269)

1467849 (1145209) 57379 (56492) 1525273 (1201701)

wovon Rheinverkehr . 299994 Tonnen (284630)

Kanalverkehr . 1225279 Tonnen (917071)
Total 1525273 Tonnen (1201701)
Die in den Klammern angegebenen Zahlen bedeulen

die Totalziffern der korrespondierenden Monate des
Vorjahres.

Regelung der Schiffahrt auf dem Ziirichsee. Die Kan-
tone Ziirich, Schwyz und St. Gallen haben ein neues
Uebereinkommen zur Regelung der Schiffahrt auf dem
Zirrichsee abgeschlossen, das eine Reihe neuer Bestim-
mungen enthilt, von denen wir diejenigen wiedergeben,
die Gegenstand von Eingaben des Linth-Limmatverban-
des gewesen sind.

Art. 16. Die Auspuffleitungen sind mit gut wirken-
den Schallddmpfern zu versehen und so iiber Bord zu
fiihren, daf§ kein beldstigender und das Wahrnehmen der
akustischen Signale hindernder Lidrm verursacht wird
und die Anwohner der Seegemeinden besonders zur
Nachzeit nicht gestéort werden. Auch sind Vorkehren
zu treffen, damit die Abgase die Auspuffleitungen mog-
lichst rauch-, rufi- und geruchlos verlassen. Schiffe, die
dieser Vorschrift nicht entsprechen, sind von den kan-
tonalen Aufsichtsbehorden vom Verkehr auszuschliefien.

Art. 44, 3. AL Der allgemeine Schiffsverkehr darf
durch schnelles Fahren mit Motorbooten (besonders
Gleitbooten) nicht gestért werden.

5. Al. In der Ndhe von Reservationen der Fische und
Seevogel (Schilfgebiete im Ziirichsee und im Obersee)
und in diesen selbst darf nur mit einer Geschwindigkeit
gefahren werden, die keinen erheblichen Wellenschlag
verursacht.

Art. 58, Al 1. Bei der Anniiherung an Stationen und
bei der Wegfahrt davon sowie beim Vorbeifahren an
den Standorten der Mietschiffe und anderer schwimmen-
den Einrichtungen muf} langsam gefahren werden.

Schweizerischer  Rhone — Rhein - Schiffahrtsverband.
Sonntag, den 22. Oktober 1933 fand in Genf die ordent-
liche Generalversammlung des Rhone—Rhein-Schiffahrts-
verbandes statt, die zugleich den Rahmen fiir die Feier
des 25jahrigen Bestehens des Verbandes bildete, der am
23. Oktober 1908 unter dem Namen <«Association Ro-
mande pour la Navigation intérieures gegriindet wurde
und 1910 den gegenwirtigen Namen erhielt. Am Vor-
mittag hielt Ing. M. Ch. Borel ein Referat iiber: «Les
gabarits du futur réseau navigable suisse». Beschliisse
wurden nicht gefafit, die Frage soll noch weiter griind-
lich untersucht werden. Vor der Versammlung wurde
unter Fithrung von Ing. Archinard die Baustelle des
kiinftigen Rhonehafens besichtigt. An der Generalver-
sammlung wurden Wiinsche auf Ausfithrung der Jura-
gewisserkorrektion, wenigstens der Nidauer Schleuse,
vorgebracht. Das Mittagessen im Restaurant «Perle du
Lac» war eingerahmt von Begriifungsansprachen, die alle
die feste Zuversicht in das endliche Gelingen der Be-
strebungen zum Ausdruck brachten.

Dreifig Jahre schweizerischer Rheinschiffahri. Am
24. August 1933 waren es genau 30 Jahre her, seitdem
auf der Strecke Straflburg — Basel die moderne Grofi-
schiffahrt aufgenommen worden ist. Die Initiative ging
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bekanntlich vom heutigen Nationalrat Dr. Rud. Gelpke
aus, der schon 1902 in einer viel erwihnten Schrift unier
dem Titel «Die Ausdehmung der Grofschiffahrt auf dem
Rhein von Strafiburg bis Basel» auf die Moglichkeit der
Fortfithrung der Rheinschiffahrt von Straflburg bis zur
Schweizergrenze hingewiesen hatte. Seine technischen
und wirtschaftlichen Ausfithrungen waren das Resuliat
einer griindlichen Durcharbeitung der ganzen Materie
und einer praktischen Betitigung in der Rheinschiff-
fahrt. Es wies vor allem darauf hin, daff nur Versuchs-
fahrten zum Ziele {iihrten, und verhandelte zuerst mii
einer Strafiburger Reederei, die Versuchsfahrten nach
Basel unternehmen sollte, aber diese Firma verlangte
M. 100,000.— fiir jede Fahrt nach Basel. Es gab sich aber
eine bessere Gelegenheit im Jahre 1903. Aus den Krei-
sen um Gelpke in Basel wurde die Ruhrorter Kohlen-
Grofhandlung Piepmeyer und Oppenhorat auf die Basler
Bestrebungen aufmerksam gemacht, und sie entschlofl
sich, vorerst eine Versuchsfahrt nach Basel mit einem
Schraubendampfer ohne Schiffsanhang durchzufiithren. Die
Fahrt fand statt auf die Initiative Gelpke’s durch die
Reederei «A.-G. fiir Transport und Schleppschiffahri,
vorm. Joh. Knipscheer», in Ruhrort, mit einem in Mainz
stationierten Schraubendampfer <Justitiay von 120 PS.
Am 22, August 1903 wurde von Straflburg abgefahren
und am 24. August, abends 6 Uhr, in Basel mitten uuf
dem Rheine vor Anker gegangen. Tausende von Neu-
gierigen standen an den Ufern und auf den Briicken,
und Flaggen und Bollerschiisse begriifiten den Dampfer,
der von Kapitin Joh. Bofimann gesteuert worden war.
Gielpke hatte die Bergtahrt benutzt, um eine Fahrwasser-
karte herzustellen, die von grofiter Bedeuiung wurde
fiir die Versuchs-Schleppfahrten in den folgenden Jahren.
Die Fahrt vom 22. bis 24. August 1903 war der Aus-
gangspunkt nicht nur fir die weiteren Versuchsfahrten
mit Anh#ngern und Giitern, sondern auch fiir die 1904
erfolgte Griindung des «Vereins fiir die Schiffahrt auf
dem Oberrheiny in Basel und im Anschlufl an diesen die
Griindung von &hnlichen Verbédnden in St. Gallen, Kon-
stanz und in der welschen Schweiz. Bei allen diesen
Griindungen spielten die Basler Schiffahrtsinitianten eine
mafigebende Rolle. Damit war jene Fahrt zugleich auch
der Ausgangspunkt der schweizerischen Bestrebungen
zur Priifung weiterer Wasserwege in der Schweiz und
der Ausgangspunkt der heutigen schweizerischen und
hochrheinischen Fluf3- und Kanalschifiahrtspolitik. Be-
kanntlich ist die Saat auf guten Boden gefallen, denn der
Basler Wasserumschlag ist von rund 3000 bis 4000 'Ton-
nen in den .Jahren 1904 bis 1906 auf 1,4 Mio. Tonnen
im Jahre 1932 angestiegen, und es sind in Basel auf
dem Wasser seit 1904 bis heute tiber 8 Mio. Giiter um-
geschlagen worden. Der Hafenbahnhof Basel-Kleinhii-
ningen ist heute in bezug auf die Giilerverkehrsmenge
der zweitgrofite Giiterbahnhof in der Schweiz,

Der Ausbau des Dortmund—Ems-Kanals. Der Erwei-
terungsbau des wichtigen Schiffahrtsweges zwischen der
Nordsee und dem ostlichen Ruhrgebiet, des Dortmund—
fms-Kanals, soll im Rahmen des Reinhardt-Programms
sofort in Angriff genommen werden. Fiir den Beginn der
Arbeiten sind bereits 6 Mill. Rm. bereitgestellt worden.
Anstelle des bisherigen 750-t-Schiffes soll der Kanal
nach der Erweiterung fiir 1000- bis 1200-t-Schiffe befahr-
bar sein. Die Ruhrindustrie hofft dadurch, ihre Erztrans-
porte {iber Emden wirtschaitlicher einfithren zu kénnen.
Damit wird die frachtliche Ungunst des &stlichen Ruhr-
gebietes gegeniiber dem westlichen vom Rhein aus be-
dienten Teil wesentlich verringert und ein starker An-
reiz fiir die Schwerindustrie beseitigt, nach dem wesi-
lichen Gebiet in die Nihe des Rheins abzuwandern, wo-
durch die in jeder Hinsicht iible Zusammenballung der
Industrie vermieden wird. In jahrelangen Arbeiten wird
mit einem Aufwand von rund 175 Mill. Rm. der Kanal

wieder zu einer leistungsfihigen Wasserstrafie gemachl,
die dann auch der vermehrten Ausfuhr der Ruhrkohle
nach Norddeutschland und den Nord- und Ostseelindern
dienen wird. Als erstes Teilstiick wird die Strecke
Herne—Datteln ausgebaut.

I- 1 [

——| Elektrizitatswirtschaft ———

Veranschlag der SBB pro 1934. Im Voranschlag der
SBB fiir 1933 wird der durchschnittliche Preis der Loko-
motivkohle mit Fr. 30.— pro Tonne angenommen gegen
Fr. 2946 in der Rechnung 1932. Die Gestehungskosten
der elektrischen Energie fiir den Zugférderungsdienst
sind mit 4,73 Rp./kWh ab Unterwerk berechnet gegen 5,09
Rp./kWh Rechnung 1932. Von allen Lokomotivkilometern
werden im Jahre 1934 — 75,9 % elekirisch gefithrt wer-
den gegen 71,8 % im Jahre 1932,

Elekrizititsversorgung von Nidwalden. Am 28. Okto-
ber 1933 kam im Nidwaldner Landrat das in Nr. 9/1933
erwithnte Volksbegehren iiber Abhaltung einer aufer-
ordentlichen Landsgemeinde zur Behandlung. Es wurde
von der Regierung geltend gemacht, dafl das Be-
gehren die in der Verfassung der Gemeinden garan-
lierte  Autonomie antaste, wohlerworbene Privatrechte
verletze und mit Bestimmungen des Wasserrechtsgesetzes
im Widerspruch stehe. Das Elektrizititswerk Luzern-
Engelberg sei mit einer Herausschiebung der auf Ende
1933 féalligen Kiindigungsfrist um 1 bis 14 Jahre einver-
standen. Der Landrat beschlofi mit 29 gegen 19 Stim-
men, dafy das Initiativbegehren der Bundes- und Kan-
tonsverfassung und der Bundesgesetzgebung widerspreche
und daher nicht der Landsgemeinde vorgelegt werde.
Die Regierung versprach den Initianten die Riickerstat-
lung ihrer Auslagen fir die Untersuchungen und bean-
fragte die 'Wahl einer Kommission, in der die Initianten
angemessen vertreten sein sollen zum Studium der Ver-
billigung und Verbesserung der Elektrizititsversorgung.

Blektrizititsversorgung des Kantons Solothurn. In der
Sitzung des Solothurner Kantonsrates vom 18. Oktober
1933 kamen die in der Nr. 10/1933 dieser Zeitschrift er-
withnten Motionen zur Behandlung. Regierungsrat von
Arx erklirte, dafi keine der beiden Motionen als Weg-
weisung fiir die kiinftige Elektrizilitsversorgung dienen
konne. Das vortrefflich geleitete Elektrizititswerk Ol-
ten—Aarburg soll in seiner heutigen Form belassen wer-
den. Man ist auch auf auflerkantonale Kraltwerke an-
gewiesen, die in keiner Weise benachteiligt werden diir-
fen. Der Regierungsrat legte dem Kantonsrat eine ab-
geiinderte Motion vor. Eine Verbilligung der Energie-
preise und eine Vereinheitlichung wird angestrebt, Man
wird auch daraul Bedacht nehmen, dem Staat in der
Frage der Energieversorgung vermehrten Einfluff zu ver-
schaffen.  Der Antrag der Regierung wurde mit 55 ge-
gen 40 Stimmen, die auf die Motion Klaus fielen, an-
genommen.

Warmewirtschaft

Die Preisbewegung der fliissigen Brennstoffe *).
Gasdl Die Inlandpreise haben sich in der letzten Zeit
nicht  geiindert. Die Preise stehen im Vergleich
zu den umliegenden Staaten tief. Um dem schweizeri-
schen Konsum, der in den letzten Jahren auerordentlich
im Wachstum begriffen ist, eine Entlastung zu verschal-
fen, werden gegenwiirtig Versuche mit einer 1. Qualitil
(sogenanntes Fuel-Oil) gemacht. Die Versuche werden
zeigen, ob die Einfuhr einer Il. Qualitit wirtschaftlich
ist und in gréBerem Umfange aufgenommen werden
ikann.
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Benzin. Auch die Benzinpreise sind in der Schweiz
im Verhiltnis zu den umliegenden Staaten tief. Die
Preisbewegung war seit Einftihrung der Kontingentie-
rung folgende (fiir Mittelschwerbenzin, spezifisches Ge-
wicht 0,725):

ab 13. Juli ab 27. Mai ab 27.Juli
1932 1933 1933

a) Zisternenverkaufspreis fiir
Grossisten franko Basel
S, B. B.unverzollt, Franken
per 100 kg . . . . 1370 12.— 10.70
Tankwagen- und FaGpreis
bei Bezug von mindestens
1500 kg auf einmal, Lan-
desmittelpreis, verzollt,
Franken per 100 kg . . 4150 42.80 41.50
¢) Tankstellenpreis (Landes-
einheitspreis): Rappen
per Liter .. .. —38 —.37 —.36
Es ist schon im V. Bericht (Bbl. 1933, I, 467) auf die
hohe Spanne im Inlandsvertrieb hingewiesen worden, re-
sultierend aus einer starken Ueberorganisation und aus
zu hohen Kommissionsansitzen. In Zusammenarbeit zwi-
schen den beteiligten Verbinden und der Preiskontrolle
ist eine Konvention zustande gekommen, in der das
Autogewerbe einem Abbau der Kommissionen unter ge-
wissen Voraussetzungen zustimmt und wo die Impor-
teure sich verpflichten, keine neuen Service-Stationen
zu errichten und die bei Nichlgewerbetreibenden stehen-
den S#ulen nach einem vereinbarten Plane sukzessive
abzubauen. Die Durchfithrung der Reorganisation be-
gegnet aber grofien Schwierigkeiten.

=2

Petroleum. Die Preise sind die gleichen wie in
der letzten Zeil vor der Kontingentierung. Die Unier-
suchung der Preiskontrolle hat ergeben, daf} die Zister-
nenpreise angemessen sind,

Einfuhr von Benzin- und Schwerélmo-
toren®*). Es wurden an Explosionsmotoren (Pos. M 5)
in q importiert:

Total
ganzes Jahr 1932 s 3 o« ow w047
1. Semester 1933 ‘ . PR . 3897

Aus den Zahlen ergibt sich fiir das laufende Jahr ge-
geniitber 1932 eine Einfuhrzunahme. Nach den eingezo-
genen Erkundigungen mufi der grofite Teil der Motoren
auf Lager genommen worden sein, so dafi im Inland be-
reits ganz bedeutende Lager von Motoren vorhanden
sein dirften.

lixplosionsmotoren von etwa 100 PS aufwirts werden
wohl kaum in die Schweiz eingefiihrt, indem der Be-
darf an solchen Moloren in der Schweiz klein isl.

Die Einfuhrgewichte beziehen sich deshalb wohl aus-
schlieBlich aut kleine Benzin- und Rohélmotoren, wie sie
im Gewerbe, kleinen Werkstitten und in der Landwirt-
schaft gebraucht werden.

Wenn man die Absatzschrumpfung (Ausfuhr in q
1929: 100,379; 1931: 45,094; 1932: 22258) beriicksichtigt,
so geht aus den Einfuhrzahlen, wie schon bemerkt, her-
vor, daf} gegenwiirtig sehr viele Moloren auf Lager sind
und die Einfuhrbeschrankung fiir Benzin- und Schwerdl-
motoren im Stiickgewicht von 250 kg und darunter (ex
Pos. 897 b/898 b M 5) erst nach lingerer Zeit eine Pro-
duktionssteigerung bringen diirfte.

In der Schweiz sind eine groBlere Zahl Firmen, die
Benzin- und Rohdlmotoren herstellen, der Bedarf kann
mehr wie gedeckt werden; die Austuhr ist infolge der
hohen Zglle und Erschwernisse sehr schwierig.

*) VII. Bericht des Bundesrates an die Bundesver-
sammlung betr. die gemily Bundesbeschluf vom 23. Dez.
1931 iiber die Beschriinkune der Einfuhr erlassenen Maf3-
Nahmen vom 25. Seplember 1930.

Gas-Einheitsherd in der Schweiz. Die schweizerischen
Gaswerke fithren gegenwiirtig eine grof3 angelegte Ak-
tion durch, die den Ersatz der veralteten Rechauds be-
zweckt, an dessen Stelle ein von den Gaswerken geschaf-
fener Gasherd «Unitype» treten soll. Der Herd hat drei
Locher, die mit riickschlagsicheren Sparbrennern ausge-
staltet ¢ind. Darunter befindet sich ein Wérmeraum fiir
Teller. Der innen ganz emaillierte Backofen besitzt drei
Erennerrohre fiir Unter- und Oberhitze, durch einen ein-
zigen Hahn reguliert. Dazu gehort eine Bratschiissel mit
Rost. Backblech und Einschiebeblech. Der ganze Herd
ist vollstindig emailliert und vernickelt. Sein Preis be-
trigt Fr. 135.—. Die Einfithrung erfolgt unter der De-
vise: <Arbeitsbeschafiung und Krisenbekidmpfung.

Iiine dhnliche Aktion wire auch fiir die Elektri-
zititswerke zu wiinschen. An Rechauds, die ersetzt
werden konnten, fehlt es nicht; unsere elektrothermi-
schen Fabriken konnten eine Arbeitsbelebung und unsere
Elekirizititswerke einen Mehrabsatz gut brauchen,

Sorgen und Hoftnungen des Kohlenbergbaues. Unter
diesem Titel enthilt das «Archiv fiir Wirmewirtschaft
und Dampfkesselwesen», Nr. 11 vom November 1933,
einen Aufsalz, der einen guten Ueberblick iiber dic ge-
genwirtigen Probleme des Kohlenbergbaues vermittelt.
Unter dem Abschnitt: «Wetthewerbslage der Kohle» wird
festgestellt, dafl die Vorherrschaft der Kohle durch Erdsl
und Wasserkraft eingeschrinkt worden ist. Trotzdem
werde man, auf ldngere Sicht betrachtet, mit einem
Steigen der Kohlenpreise rechnen miis-
sen, das durch die mit fortschreitendem Abbau héher
werdenden Gestehungskosten bedingt ist. Der Aufsatz
behandelt dann das Sortenproblem, die Kohlenverede-
lung und die Nebenprodukte aus Kohle. Die besten Aus-
sichten fiir die Zukunft der Kohlenwirtschaft bietet die
Hydrierung (Kohlenverfliissioung), auf die an dieser
Stelle schon mehrfach hingewiesen worden ist. Inter-
essant sind ferner die Moglichkeiten der chemischen Ver-
arbeitung des Kokereigases, Nutzbarmachung des Kohle-
schwefels ete. Einzelne dieser Verfahren werden viel-
leicht einmal unsere Gasindustrie im Sinn einer Um-
stellung grundlegend beeinflussen.

Neunerungen in der kalorischen Energieerzeugung., Wir
berichteten letztes Jahr (Jahrgang 1932, Seite 87 dieser
Zeitschrift) iiber den von Brown-Boveri & Co. in Baden
konstruierten «Velox-Kessel». Nunmehr hat Gebriider
Sulzer A.-G. in Winterthur unter dem Namen: «Sulzer-
Einrohr-Dampterzeuger» eine dhnliche Konstruktion her-
ausgebracht. Der Einrchrkessel besteht nach einem Auf-
satz von Prof. Dr. A. Stodola, Ziirich, in der V.D.I.
Nr. 46 vom 18. November 1933 aus einem Rohr, in dem
das Speisewasser wihrend des Durchflusses vorgewirmt,
verdampft und {berhitzt wird, wobei die Zunahme an
Rauminhalt die Stromungsgeschwindigkeil so steigert,
daf3 ein Haftenbleiben der Dampfblasen ausgeschlossen
und der Wirmeiibergang wesentlich verbessert wird. In-
folge Wegfalles der Sammeltrommel sinken die Herstel-
lungskosten. Ausfithrliche Regelversuche an einer Erst-
ausfithrung des Kessels (Firberei und Bleicherei der
Firma A.-G. Carl Weber, Winterthur) erwiesen die volle
Beherrschung der Ueberhitzungstemperatur und den sts-
rungsireien Uebergang aus einem Beharrungszustand in
einen anderen selbst bei stirksten plotzlichen Belastungs-
dinderungen. Der Einrohrkessel kann einen Wirkungs-
grad von gleicher Hohe erreichen wie ein gewdhnlicher
Wasserrohrkessel.

Die Verwendung des Holzes fiir Ersatzbrennstoife.
Am 13. September 1933 fand in Bern, organisiert durch
die «Schweizerische Gesellschaft fiir das Studium der
Motorbrennstoffe», eine Konferenz des «Comité Inter-
national Permanent du Carbone Carburants statt. Hin-
sichtlich des Holzgasbetriebes ging aus den Re-
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Unverbindliche Kohlenpreise fiir Industrie per 25. Nov. 1933.

Mitgeteilt von der,,KOX* Kohlenimport A.-G. Ziirich

— EE 25. Juli 1933 | 25. Aug. 1933|25. Sept.1933| 25. Okt. 1933| 25. Nov. 1933
)
<™ Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Saarkohlen: (Mines Domaniales) per 10 Tonnen franco unverzollt Basel
Stiidskohlen 330, — 330. — 330. — 330. — 330. —
Wiirfel 1 5080 mm . 350. — 350. — 350. — 350. — 350. —
Nuss 1 35/50 mm . 6800-7000|ca. 100/| 345. — 345, — 345. — 345, — 345. —
» 11 15/35 mm s 295. — 295. — 205. — 205, — 295. —
» I 8/15 mm : 275, — 275. — 275. — 275. — 275. —
Zonenve;\glétungber: fl;fr S;arkghll;zntFr 5 l:ilsK75 per 10 T.
- . J€ na en etrefienden ebileten un ornungen.
Rude-Goks wnd -Kohlen franco verzollt Schaffhausen, Singen, Konstanz und Basel
Grosscoks (Glesscoks) s 1 400. — 400. — 400. — 400. — 400. —
Bredhcoks 1 . . <00 420. — 420, — 420. — 420. — 420. —
, I | oa. 3200 | 89| g, — 440, — 440, — 440, — 440 —
111 c w g w5 w 410. — 410. — 410. — 410, — 410. —
Fett- Stucke vom Syndikat 380. — 380, — 380. — 380. — 380. —
» Niisse I und 1l » 380. — 380. — 380. — 380. — 380. —
. » » 375. — 375. — 375. — 375. — 375. —
. » l“IV » 360. — 360. — 360. — 360. — 360. —
ssnusse » .76 .80 450. — 450. — 450. — 450. — 450. —
v » o UOOR | T80 | mi 350, — 350. — 350. — 350. —
Vollbrlkets » 380. — 380, — 380. — 380. — 380. —
Eiformbrikets " 380. — 380. — 380. — 380. — 380. —
Scimiedeniisse III # 420. — 420, — 420. — 420. — 420, —
" v " 400. — 400. — 400. — 400. — 400. —
Coks ab Schiff stellt sich ca. Fr.35.— per 10 T. unter obige Preise.
Belg. Kohlen: franco Basel verzollt
Braisettes 10/20 mm . 395 395 395 395 395
20/30 mm . . . } 7300-750017-10%] 54 540 540 540 540
Sfemkohlenbrlkets 1. cl. Marke . 7200 -7500( 8-99/o 415 415 415 415 415
GréBere Mengen entsprechende ErmiBigungen.
Oelpreise auf 15. November 1933. Mitgeteilt von der Firma Emil Scheller & Cie., Zitrich
. per 100 kg per 100 kg Fr.
Treibole fiir Dieselmotoren Fr.
Gasdl, min. 10,000 Cal. unterer Heizwert bei Benzin fiir Explosignsmotoren
Bezug von 10—15,000 kg netto unverzollt Schwerbenzin . A1~ [48,~
Grenze 8.15 Mittelschwerbenzin 42.—[44.—
bei Bezug in Fassern oder per Tankwagen Leichtbenzin 67.—/71.—
per 100 kg netto, franko Domizil in einem Gasolin . . 79.—/83.—
gréBern Rayon um Ziirich 10.35/14.25 | Benzol ‘ 71.—/13.—
Petrol fiir Leucht- und Relmgungszwecke per 100 kg franko Talbahnstatlon (Spez1alprelse
und Motoren . . 20.- bis 24.- | bei groBeren Beziigen u. ganzen Kesselwagen)
Wagenmiete und Lexhgebuhr fur Fnsse) inbegriffen — Fésser sind franko nach Dietikon zu retournieren.
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