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XI./XIl. Jahrgang

25. September 1933

Mitteilungen des Linth-Limmatverbandes

Gruppe des Schweizerischen Wasserwirtschaftsverbandes

Sekretariat: Ziirich, Peterstrasse 10 -

Telephon 33.111 -

Sekretar: Ing. A. Harry

Erscheinen nach Bedarf
Die Mitglieder des Linth-Limmatverbandes mit einem Jah-
resbeitrag von mindestens Fr. 10.— erhalten sdmtliche
Nummern der ,Schweizerischen Wasser- und Elektrizitats-
wirtschaft“ mit den ,Mitteilungen” gratis

Verantwortlich fiir die Redaktion: Ing. A. HARRY, Sekretar

des Schweizer. Wasserwirtschaftsverbandes, in ZURICH
Telephon 33.111 .'. Telegramm-Adresse: Wasserverband Ziirich

Verlag der Buchdrudkerei zur Alten Universitat, Ziirich 1
Administration in Zirich 1, St. Peterstrasse 10
Telephon 32.24 .. Telegramm-Adresse: Wasserwirtschaft Ziirich

Geschaftsbericht des Linth-Limmatverbandes
fir die Jahre 1930/32.

1. Regulierung des Ziirichsees.

Die Seeregulierung erfolgt nach dem vom Verband
seiner Zeit aufgestellten und von allen beteiligten Regie-
rungen genehmigien provisorischen Regle-
ment. Im Oktober 1930 beschwerte sich der Grund-
hesitzerverband am obern Ziirichsee mit einer Zuschrift
an die kantonale Baudirektion iiber die Regulierung des
Ziirichsees. Die Untersuchung durch die Stadt Ziirich
hat ergeben, dafi die Beschwerde unbegriindet war.

An der Versammlung des Verbandes vom 11. April
1930 in Ziirich hat Oberingenieur Bertschi {iiber das
Projekt der Stadt Zurich fiir eine neue
Seeregulierung einige Mitteilungen gemacht. Das
AbfluBvermogen der Limmat beim Seeabflufi soll erheb-
lich verbessert werden, die Seeabflufiregulierung wird
nach dem jetzigen Nadelwehr beim Platzspitz verlegt.
Das Wehr im Schanzengraben wird aufgehoben. Die
kiinftigen hochsten und niedrigsten Koten des Sees
sollen 405,44 bis 406,58 beiragen gegen 405,24 bis 407,20
in den letzten 50 Jahren, also eine Verminderung der
Amplitude von 1,96 m auf 1,14 m, d. h. um 82 cm. Mit
den projektierten Verbesserungen hiitte der See im Juni
1910 nur eine Hohe von 406,58 statt 407,20 erreicht, wire
also um 62 cm tiefer geblieben. Der bisherige tiefste
Stand wird um 20 cm gehoben, womit auch der Schiff-
fahrt gedient wird. Das bisherige provisorische Regle-
ment wird beibehalten mit der Ausnahme, dafi der See
vom September bis Dezember im Interesse der Wasser-
werke etwa 20 em héher gehalten wird (Kote 406,24).
Dieser Seestand ist nach den Untersuchungen das Linth-
Limmatverbandes fiir die Landwirtschaft am obern
Ziirichsee unschidlich. Die Erhohung der Staucote recht-
fertigt sich mit dem hoheren Abflufivermogen, wodurch
Herbsthochwasser leichter abgefithrt werden konnen.
Die Kosten sind auf Fr. 6 Millionen veranschlagt und
sind zur Hauptsache durch Bund, Kanton und Stadt Zii-
rich aufzubringen.

Das Projekt wird den verschiedenen Interessen an
der Regulierung des Ziirichsees gerecht und entspricht
den vom Linth-Limmatverband in seinem Wasserwirt-
schaftsplan aufgestellten Grundsitzen.

Das Referat von Oberingenieur Bertschi wurde aus-
zugsweise in der Zeitschrift «Schweizerische Wasser-
und Energiewirtschaft», Jahrgang 1931, Seite 54, ver-
offentlicht.

_Die eingetretene Krise hatte zur Folge, da das Pro-
Jekt bis auf weiteres zuriickgestellt werden mufte.

In einer Eingabe an die Direktion der offentlichen
Bauten des Kantons Ziirich vom Herbst 1932 hat der
Fischereiverein Rapperswil das DBegehren
gestellt, es solle das provisorische Reglement fiir den
Zurichsee in dem Sinne abgedndert werden, daffi wah-
rend der Monate Mirz/April eine Hoherstauung
um 30 cm bewirkt werde. Er begriindet dies mit dem
abnormal niedern Wasserstand des Ziirichsees in den
letzten Jahren, worunter die Laich-Brut des Hechtes zu
leiden habe. Im Auftrage der Direktion der offentlichen
Bauten des Kantons Ziirich haben wir die Angelegen-
heit untersucht und festgestellt, dal im Laufe der zwei
Dezennien von 1911/20 und 1921/30 in den ersten sechs
Monaten des Jahres eine Senkung des Wasserstandes
eingetreten ist. Sie ist offenbar die Folge der Aende-
rung in der Handhabung der Regulierung des Ziirich-
sees, wie sie seit 1917/18 zunichst als kriegswirtschatft-
liche Mafinahme und dann spiter fortgesetzt worden ist,
bis sie durch das provisorische Reglement vom Jahre
1927/28 ihre Sanktion erhielt. Die Senkung der Friih-
jahrswasserstinde entspricht den Intentionen der neuen
Regulierung, wobei im Friithjahr vor Beginn der Schnee-
schmelze tiefe Wasserstinde angestrebt werden, die so-
wohl im Interesse der Uferanstofier als der Wasserwerke
liegen. Es handelt sich also um divergierende Interessen,
wobei untersucht werden muf}, bei welchen der volks-
wirtschaftliche Nutzen iiberwiegt.

2. Der Rapperswiler Seedamm.

Die aus Vertretern der beteiligten Regierungen und
Gemeinden gebildete sogenannte interkantonale See-
damm - Kommission hat die Projektierung des
Seedammumbaues an die Ingenieure Frei, Rap-
perswil, und Meier, Lachen, vergeben.

Das Projekt ist von der Kommission am 10. Juni
1932 genehmigt worden. Fiir die Schiffahrt dient eine
25 m breite Rinne bei Hurden. Strafien- und Bahnbriicke
liegen mit Briickenunterkante 10 m iiber dem mittleren
Seespiegel, was auch den grofieren Schiffen der Dampf-
bootgesellschaft die Durchfahrt nach dem Obersee er-
laubt. Der Schiffahrt ist also in weitgehendem und ge-
niigendem Mafle Rechnung getragen. Die Kosten des
Umbaues und Durchstichs sind auf 3,128 Millionen Fran-
ken veranschlagt. Die Erstellung einer Klappbriicke
wiirde rund eine halbe Million Franken weniger kosten,
hitte aber wesentliche Nachteile verkehrstechnischer Art
zur Folge.
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3. Studienreise an den Neckar.

Die schon im Jahresbericht 1929 in Aussicht ge-
stellte Studienreise an den Neckar zur Besichtigung der
Bauten der Neckar-Kraft-Schiffahrtsstrafle
fand in den Tagen vom 12. bis 15. Mai 1930 statt. Es
beteiligten sich daran 22 Herren, meist Mitglieder des
Linth-Limmatverbandes. Die Reise fiihrte von Basel nach
Mannheim, wo der Grofischiffahrtshafen besichtigt wurde.
Dann ging die Fahrt per Motorboot Neckar aufwirts bis
Heidelberg. Auf der Strecke wurden die fertigen Stau-
stufen Ladenburg und Wieblingen besichtigt. Am Abend
Besichtigung des Schlosses Heidelberg. Am néchsten Tag
Fahrt per Autocar nach Heilbronn. Auf der Strecke Be-
sichtigung der Staustufen Heidelberg (vollendet), Neckar-
gmiind (im Bau), Neckarsteinach (im Bau), Neckarsulm-
Kochendorf (vollendet). Der folgende Tag brachte die
Teilnehmer nach Stuttgart und Ziirich. Auf dem Weg
konnte die oberhalb Heilbronn gelegene Staustufe Hork-
heim (vollendet) besichtigt werden. Die ganze Veran-
staltung verlief programmgem&fi und ohne Unfall, und
hat bei allen Teilnehmern den besten Eindruck hinfer-
lassen. Leider liel das Wetter viel zu wiinschen {ibrig,
die Unbequemlichkeiten der Witterung wurden aber
gemildert durch eine freundliche Fithrung und Auf-
nahme durch die Baubehorden der Neckar A.-G. und
die Behorden der Stadte Mannheim und Heidelberg.
Ueber weitere Details dieser Reise orientiert der Be-
richt unseres Sekretédrs in der «N.Z.Z.» vom 2. und 3.
Juni 1930.

Was sollte diese Studienreise zeigen? Der Neckar ist
ein Gewésser, dessen Wasserflihrung am unteren Ende
zwischen 20 m?/sek und 4800 m3/sek schwankt (Limmat
bei Baden 40 m®*/sek bis 735 m?’/sek), das von Mann-
heim bis Plochingen ein Gefille von 160,7 m auf eine
Linge von 200 km aufweist (Limmat vom Ziirichsee bis
zur Aare 82 m Gefdlle auf 36,6 km Lénge).

Der Neckar hat Kurven mit Radien bis 180 m (Hirsch-
horn), wobei Wassergeschwindigkeiten bis 1,5 m/Sekunde
der Schiffahrt keine Schwierigkeiten bereiten. Das grofite
Interesse an der Erstellung der Kraft-Wasserstrafie
nimmt die Stadt Stuttgart, etwa 190 km oberhalb der
Miindung des Neckar in den Rhein gelegen. Das Ge-
falle von etwa 132 m ist durch 22 Schleusen zu iiber-
winden.

Der Anschlufipunkt der Stadt Zirich, Altstetten-
Schlieren, ist nur 24 km von der Miindung der Limmat
in die Aare entfernt, das Gefélle betrdgt rund 64 m, das
in 6 Schleusen iiberwunden werden kann. Die natiir-
lichen Verhélinisse fiir einen Anschluff der Stadt Ziirich
an die GroBschiffahrt sind also weitaus giinstiger als fiir
Stutteart.

4. Schiffahrt.

Die von unserem Verbande angeregte Um frage bei
den beteiligten ziircherischen Gemeinden iiber das
Interesse an einer Grofischiffahrt auf
der Limmat ist von allen Gemeinden in negativem
Sinne beantwortet worden. Die Stadt Ziirich wartet das
Ergebnis der Expertise ab. Die Baudirektion des Kan-
tons Aargau hat die von uns gewiinschte Vernehmlassung
der Gemeinden 'Wettingen, Ennetbaden und Baden durch-
gefithrt. Die Antworten lauteten wie folgt: «Ge-
meinderat Wettingen: Wir begriilen die Er-
richtung der LimmatgroBschiffahrt durch unsern Ge-
meindebann, miissen jedoch bemerken, dafl es hochste
Zeit ist, das beziigliche Geldnde fiir diesen Zweck bau-
frei zu halten. Wahrscheinlich miifiten jetzt schon Ge-
biude entfernt werden und wird dies mit jedem Jahr

in vermehrtem Mafie zutreffen und der Durchgang kost-
spieliger werden.

Als sichernde Vorkehrung im Sinne Threr Zuschrift
kann nur der Ankauf des beziiglichen Gelidndes in Frage
kommen. Fiir eine andere Lgsung wiren die Grund-
besitzer kaum zu haben.

Die Gemeinde Wettingen kann sich jedoch am An-
kauf dieser Grundstiicke nicht beteiligen, da sie ihre ver-
fligbaren Mittel fiir niher gelegene Aufgaben verwenden
muf.

Wir halten dafiir, dafl in Anbetracht der hohen
Kosten die Ausfithrung dieses Projektes noch lange auf
sich warten werde und ist es nicht ausgeschlossen, daf}
inzwischen noch eine bessere Losung gefunden werden
konnte.

Der heutige Landankauf fiir diesen Zweck ist daher
riskiert.»

«Gemeinderat Ennetbaden: In Beantwor
tung IThres Schreibens Nr. 527 vom 18. ct. betreffend die
Limmatgrofischiffahrt Baden-Wettingen teilen wir Thnen
mit, dafl die Durchfithrung dieses Kanalprojektes, so-
weit es hiesige Gemeinde betrifft, so viele und kaum
iberwindliche Schwierigkeiten bringen wiirde, dafl wir
einen ablehnenden Standpunkt einnehmen miissen.

‘Wir sehen voraus, daf3 wir nicht in der Lage wiren,
in dem sehr wertvollen Baugebiet das Tracé fir den
Kanal freizuhalten.»

«<Gemeinderat Baden: Auf die Anfrage der
aargauischen Baudirektion, ob nicht das Tracé des kiinf-
tigen Grofischiffahrtskanals auf dem Gemeindegebiet
Baden freigehalten werden konnte, wird geantwortet,
dafi eine so weittragende Beeintrichtigung wertvollsten
Baugebietes zugunsten eines noch keineswegs abgeklir-
ten und erst in unabsehbarer Zeit ausfithrungsreifen
Projektes nicht zu verantworten wire.»

Die Baudirektion des Kantons Aargau hat im Hin-
blick auf die Stellungnahme der Gemeinden beschlossen,
von weiteren Schritten in der Angelegenheit abzusehen.

Die Initiative zu weiteren Schritten mufi von Stadt
und Kanton Ziirich ausgehen.

Vom Eidgen. Amt ftir Wasserwirtschaft ist unser Ver-
band um seine Ansichtiuflerung zu den Kraftwerk-
projekten an der untern Limmat ersucht
worden. Eine kleinere Kommission des Verbandes hat
die Projekte in mehreren Sitzungen unter Beiziehung der
Projektverfasser besprochen und seine Antwort am 4.
Februar 1930 dem Eidgen. Amt fiir Wasserwirtschaft ein-
gegeben. Die Antwort kommt zum Schluf3, dafi die pro-
jektierten Kraftwerke fiir eine kommende Grofischiff-
fahrt keine Hemmnisse darstellen.

In der «N.Z.Z.» vom 5. September 1930 und gleich-
zeitig in den «Basler Nachrichten» hat Dr. A. Ith, Ver-
kehrsdirektor der Stadt Ziirich, die Weiterfithrung der
Schiffahrt von Brugg nach Ziirich als problematisch
hingestellt, namentlich deshalb, weil fiir die Strecke
Brugg-Ziirich nur 1000 Tonnen-Schiffe in Betracht kdmen,
wihrend bis Brugg 1200 Tonnen-Schiffe verkehren wer-
den, was einen Umlad der Giiter notwendig macht. Die
Kosten der Schiffbarmachung der Limmat bis Brugg be-
tragen 50 Millionen Franken, wihrend eine Autostrafie
Brugg-Ziirich etwa ein Drittel dieser Summe kostet.
Diese Argumente sind nicht ganz richtig. Die Wasser-
straffe von Brugg bis Ziirich kann auch fiir 1200 Tonnen-
Schiffe ausgebaut werden, ein Ersatz des Massengiiter-
verkehrs durch Lastautos ist wirtschaftlich und. tech-
nisch unméglich: Das Problem einer Schiffahrtsstrafie
von Brugg nach Ziirich ist ganz anderer Natur, es ist in
technischen und wirtschaftlichen Momenten begriindet,
die noch der Abklarung bediirfen.
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Mit dem gleichen Gegenstand hat sich Herr Dr. ing.
Bertschinger in Ziirich befaBit und in einer Studie, be-
titelt:  Vergleich der Transportkosten auf der Strecke
Brugg-Ziirich zwischen Bundesbahnen, Autostrafe
und kanalisierter Limmat, dat. 20. Januar
1931, ausgerechnet, dafl eine Autostrafle die billigste
Losung bringe.

Im Dezember 1931 erschien das im Auftrage des
Stadtrates Ziirich von den Herren Direktor Gutzwiller,
Basel, Prof. Meyer-Peter, Ziirich, und Direktor Peter,
Zirich, erstattete Gutachten {iber den An-
schlufi der Stadt Ziirich an die Schiffahrt
auf dem Rhein mit Fortsetzung durch die
Limmat und die Seen bis Wallenstadl
Unter den verschiedenen Moglichkeiten des Anschlusses
von Ziirich an die Rheinschiffahrt werden die Varianten:

Anschluf3 in Eglisau oder Flaach

Glattseitenkanal mit Hafen in Oerlikon

Kanal durch das Furttal nach Oerlikon
abgelehnt, ebenso die Weiterfithrung der Limmatschiff-
fahrt iiber Altstetten hinaus. Dagegen wird die Ablei-
tung der Sihl ohne Beriicksichtigung der Schiffahrt
empfohlen. Es bleibt die Schiffbarmachung der
Limmat bis Altstetten. Vorgeschlagen wird ein
Motorschiff als Selbstfahrer mit 500 t Tragkraft mit einem
Dieselmotor von 200 PS. Die Anlagekosten bis Altstetten
werden auf 38 Millionen Franken, die jdhrlichen Be-
lriebskosten auf 2,277,000 Franken veranschlagt. Als
Anfangsverkehr werden 500,000 Tonnen, als Maximal-
verkehr 1,500,000 Tonnen angenommen. Die Schleusen
werden 63 m lang und 85 m breit. Bei Schiffahris-
abgaben von 6% der Baukosten ergeben sich Frachtsitze
von Fr. 11.73 pro Tonne bei einem Verkehr von 500,000
Tonnen und Fr. 757 bei einem Verkehr von 1,500,000
Tonnen. Der Bericht kommt zum Schluf3, dafl die kom-
binierte Transportart: Wasserweg bis Brugg, Bahn bis
Endstation weder gegeniiber dem reinen Landweg noch
gegeniiber dem ganzen Wasserweg Vorteile biete.

Die Stadt Ziirich habe an der Rheinschiffahrt nur das
beschriinkte Interesse, dafl sie sich indirekt als Mittel
zur Niedrighaltung der Eisenbahnfrachtsitze auswirkt.
Die Schiffahrt auf der Limmat ist nach dem Gutachten
erst von einer Jahresverkehrsmenge von 1 Millionen
Tonnen gegeniiber der Bahn konkurrenzfihig.

Das Gutachten ist uns Anfang 1933 zugestellt wor-
den. TIm Herbst 1932 ist Direktor Groschupf von der
Basler Rheinschiffahrts A.-G. mit uns in Verbindung ge-
treten und hat den Gedanken aufgeworfen, es mdchte
der Linth-Limmatverband die Initiative ergreifen zu
einem beschleunigten Ausbau des Schiff-
fahrtsweges von Basel bis Altstetten. Wir
stellten Herrn Groschupf das vorhandene Material iiber
diesen Gegenstand zur Verfiigung, das dieser zu der
Abfassung eines Berichtes verwendete. Die weiltere
Entwicklung dieser Angelegenheit fillt ins Jahr 1933.

5. Schiffahrtskarte fiir den Ziirichsee.

Im Zusammenhang mit der Unliefenbezeichnung sind
die Arbeiten fiir die Erstellung einer Schiffahrts-
karte in den Berichtsjahren fortgesetzt worden. In
verschiedenen Besprechungen hat man sich {ber die
Grundsatze fiir die Erstellung der Karte geeinigt.

Die Karte umfafit den Ziirichsee bis zum Seedamm.
Die vorberatende Kommission wiinscht, daff spiter eine
zweite Karte als Fortsetzung vom Seedamm bis zum
Walensee erstellt wird.

In der Vorstandssitzung vom 24. Oktober 1931 in
Pfiftikon ist das Programm festgestelll worden.

An die Ausfiihrung der Karte sind folgende Beitrige
gezeichnet worden:
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Kanton Ziirich Fr. 1000.—
Stadt Ziirich ,, 1000.—
Kanton St. Gallen ,,  600.—
Kanton Schwyz »  200.—

Total: Fr. 2800.—

Die Ausfiihrung der Karte wurde der Firma Hofer
& Co. in Zirich {ibertragen. Zur Ergéinzung wurden
umfangreiche Vermessungen im Gebiete von Au-Wi-
denswil und Ufenau-Liitzelau ausgefiihrt. Von simt-
lichen Gemeinden sind Detailpline ihres Ufergebieles
erstellt worden. Der Druck der Karte wird im Herbst
1933 erfolgen,

6. Bezeichnung von Secuntiefen,

Der Gegenstand steht in enger Verbindung mit der
Schiffahrtskarte. In verschiedenen gemeinsamen Be-
fahrungen des Sees durch Vertreter der interessierten
Kreise wurden die zu bezeichnenden Stellen festgestellt
und von einer kleineren Arbeitskommission Vorschlige
iber die Art der Bezeichnung gemacht und entsprechende
Kostenanschlige eingeholt. Es wurden zunichst vorge-
schlagen: an 9 Stellen Bezeichnung durch Pfihle und
Backen, an einer Stelle (Stdfnerstein) Blinklicht. Der
Kostenanschlag lautete urspriinglich auf Fr. 9€00. In
seiner Sitzung vom 24. Oktober 1931 in Pfiffikon hat
der Vorstand das Programm genehmigt unter Weg-
lassung der Blinklichtanlage. Es fanden hierauf noch-
mals Befahrungen des Sees statt und es wurden ver-
bindliche Offerten eingeholt. Auf Grund dieser Arbeiten
wurde ein neues Programm aufgestellt und vom
Vorstand auf dem Zirkularwege genehmigt. Es sieht
Markierungen an folgenden 12 Stellen vor:

. Stierenkuh zwischen Au und Widenswil
. Halbinsel Au. Nordseite

. Béchau, Hafen

. Bichau, Leiboden

. Freienbach, Passage

. Stéafnerboden vor Freienbach

. Ufenau, nordl. Ufer

. Ufenau-Liitzelau

. Durchfahrt, Hurden Rechts.

10. Kapuzinereck bei Rapperswil

11. Tannlifelsen

12. Gubelfelsen in der Kempratner Bucht.

U= 0 LD —

© WD

Die totalen Kosten fiir diese Markierungen betragen
Fr. 14,300, also wesentlich mehr, als urspriinglich vor-
gesehen war. Es wurde angenommen, dafl rund ein
Drittel der Kosten, — Fr. 5300, von den Schiffahrts-
interessenten aufgebracht werden. Es blieben dann an
die Kantone zu verteilen Fr. 9000.—. Dabei soll es den
Kantonen frei stehen, einzelne besonders interessierte
Gemeinden oder Korporationen zu Beitrdgen heranzu-
ziehen. Am 14. Juni 1932 erging die Einladung an die
Kantone und Interessenten auf Grund dieses Programms.
Es wurden bis Ende 1932 gezeichnet:

Vom Verband der Lastschiffbesitzer Fr. 1000.—
Dampfbootgesellschaft s 900.—
Kanton Schwyz s 800.—
Brauerei Widenswil s 300.—

Total: Fr. 2600.—

Der Yachtklub Ziirich und simtliche Gemeinden mit
Ausnahme der Stadt Ziirich, die noch nicht geantwortet
hat, haben einen Beitrag abgelehnt. Die definitive Er-
ledigung der Angelegenheit féllt nicht mehr ins Berichts-
jahr.
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7. Melioration der Linth-Ebene.

Bekanntlich ist das grofie Projekt aus dem Jahre 1921,
dessen Verfasser, Herr Kulturing. Girsberger, im . Jahre
1930 gestorben ist, nicht weiter verfolgt worden, weil
seine Finanzierung sich als unmoglich herausgestellt hat.
Spétere Bestrebungen, im Gebiete von Benken eine Ver-
wahrungsanstalt zu grimden und mit dieser Griin-
dung die Melioration der Linth-Ebene zu verbinden, sind
ebenfalls resultatlos geblieben, weil sich die Kantone auf
die Beteiligung an einer gemeinsamen Anstalt nicht
einigen konnten. Die Bohrversuche auf Oel bei Tuggen
sind ebenfalls aufgegeben worden. So sind alle Be-
mithungen, das Gebiet der grofien Linthebene einer
besseren wirtschaftlichen Zukunft entgegenzufiihren, re-
sultatlos verlaufen.

In den Berichtsjahren sind neue Bestrebungen laut ge-
worden. Eine Interessenten-Gruppe befafit sich mit der
Frage der Gewinnung von Kies und Sand in
der Linthebene und will zu diesem Zwecke den links-
seitigen Hintergraben vom See bis Grynau verbreitern
und vertiefen, um mit Ledischiffen in das Ausbeutungs-
gebiet zu gelangen. Andere Stimmen aus der Gegend
beantragen die Erstellung eines Kraftwerkes im Linth-
kanal, um in dessen abgesenktes Unterwasser entwissern
zu konnen. Die Baggergesellschaft Miiller & Co. in
Schmerikon hat ein anderes Projekt aufgestellt. Sie will
den rechtsseitigen Linth-Hintergraben vom See bis 200 m
oberhalb des schwarzen Steges ausbaggern, um Kies zu
gewinnen.

Bereits wurden Stimmen aus der Gegend laut, die
sich gegen jede Melioration wenden und eine Senkung
der Vorflut verlangen. Dem Gedanken einer Vertiefung
des linksseitigen Hintergrabens steht die Linth-Kom-
mission sympathisch gegeniiber.

Es ist nicht abzusehen, wie sich die Dinge weiter
entwickeln werden. Grundsitzlich stehen wir auf dem
Standpunkt, dafy die Vertiefung und Verbreiterung des
linksseitigen Hintergrabens bis Tuggen eine wesentliche
Verbesserung der Vorflut fiir die Linthebene herbei-
fithren wiirde, die den Landbesitzern keine Kosten ver-
ursachen wiirde. An die Erstellung eines Kraftwerkes
zur Ausnutzung des Gefilles des Linthkanals ist ange-
sichts der geringen Rentabilitdt vorlaufig nicht zu denken.

In der letzten Zeit ist der Gedanke einer Melioration
der Linth-Ebene in Verbindung mit dem Gemiisebau
in der Oeffentlichkeit besprochen worden und es hat der
Verband schweizerischer Konsumvereine die Schweize-
rische Genossenschaft fiir Gemiisebau in Kerzers mit dem
Studium der Angelegenheit betraut.

Unser Sekretariat steht den Interessenten mit Rat zur
Seite. Unser Verband ist auch bereit, die Bestrebungen
zur Melioration der Linthebene auf anderer Grundlage
wieder aufzunehmen, wenn die Initiative dazu aus der
Landesgegend kommt.

8. Elektrizititsverwertung.

Die Sammlung der Tarife und Strom-
lieferungsbedingungen der Elektrizi-
titswerke im Gebiete der Linth-Limmat ist im Jahre
1930 weitergefithrt worden. Es wurden 46 Tarife gesam-
melt, es fehlen noch etwa zehn Tarife. Im ganzen kom-
men 141 Gemeinden in Betracht. Etwa 80 Gemeinden
haben keine eigene Elektrizititsversorgungen, diese wer-
den von Dritten betrieben.

56 Gemeinden haben Gasversorgung.

Sobald das Material vollstindig vorliegt, werden wir
es verarbeiten und veréffentlichen. Es zeigt sich, dal
eine grofle Zahl von Gemeinden, namentlich im Kanton
Glarus, noch keine Tarife haben, die das eleklrische
Kochen und die Heifiwasserbereitung gestatten.

Wir werden uns bemiihen, die Gemeinden zu ver-
anlassen, ihre Stromtarife den Bediirfnissen der moder
nen Elektrizitatswirtschaft anzupassen und erwarten da-
von eine Hebung des Stromabsatzes und damit des wei-
teren Ausbaues unserer Wasserkrifte.

Mehrmals hatten wir uns mit Reklamationen wegen
Stromabstellungen wihrend der Kochzeiten zu
befassen. Es gibt immer noch Ortsnetze, in denen der
Strom wihrend der Kochzeit abgestellt wird, wihrend
die stromliefernden Werke sich bemiihen, solche Ab-
stellungen moglichst zu vermeiden. Bei gutem Willen
sollten solche Storungen der Energiezufuhr nicht mehr
vorkommen.

9. Versammlungen.

Am 23. Januar 1930 referierte Direktor Triib vom
15 W. der Stadt Ziirich in einer sehr gut besuchten Ver-
sammlung in Ziirich iiber «Die Neuordnung der
Elektrizitdtsversorgung der Stadt Zi-
rich». Die Versammlung beschlofl die Annahme fol-
gender Resolution:

«Die Versammlung spricht den Behdrden und der
Leitung des Elektrizititswerkes fiir die umsichtige und
weitausschauende Behandlung der Elektrizititswirtschaft
auf dem Gebiele der Stadt Ziirich ihre Anerkennung
aus. Sie erblickt in der vom Grofien Stadtrat beschlosse-
nen Neuordnung der Elektrizititsversorgung die Grund-
lage zu einer rationellen Versorgung der Stadt Ziirich
mit elekirischer Energie und zu einer raschen Forderung
des Energieverbrauches fiir alle Anwendungen der Elek-
trizitit.»

Am 11. April 1930 referierten die Herren Direktor
Tritb und Oberingenieur Bertschi {iber «Das Limmat-
kraftwerk Wettingen der Stadt Zirich».
Auch diese Versammlung war auflerordentlich stark be-
sucht. Die Versammlung beschlof3 folgende Resolution:

«Das Limmatkraftwerk Wettingen gliedert sich gut in
den Wasserwirtschaftsplan der Limmat ein. Is ist eine
in  baulicher und wasserwirtschaftlicher Beziehung
giinstige Anlage, die ein wertvolles Glied in der Elek-
trizititsversorgung der Stadt Ziirich darstellen wird. Die
Versammlung empfiehlt den Stimmberechtigten einstim-
mig und aufs wirmste die Bewilligung des Kredites fiir
den Bau des Werkes.»

Am 13. Juni 1931 trafen sich die Mitglieder des Ver-
bandes zu einer Besichtigung des Kraftwerkes
Wettingen unter Fithrung von Herrn Oberingenieur
Bertschi. Der Einladung haben die Mitglieder zahlreich
Folge geleistet und der Amnlafl war fiir alle Beteiligten
sehr lehrreich.

Am 24. Oktober 1931 fand eine Zusammenkunft der
Mitglieder des Verbandes in Einsiedeln statt. Bei dieser
Gelegenheit referierten im Hotel Pfauen die Herreu
Oberingenieur Krause und Dr. Hans Bernhard iiber das
Etzelwerk und die damit im Zusammenhang stehen-
den Siedelungsfragen. Herr Reg.-Rat Bettschart orientierte
itber die Vorgeschichte des Projektes. Im Anschluff an
die Versammlung wurden die im Bau befindlichen Siede-
lungen und das einzustauende Gelidnde besichtigt. Die
Veranstaltung, an der viele Mitglieder teilnahmen, hat
einen alle Teilnehmer befriedigenden Verlauf genommen.

10. Linth-Delta-Vermessung im Walensee.

Um die von der Linth (Escherkanal) in der Zeit von
1910/11 bis 1931/32 im Walensee abgelagerte Menge
an Feststoffen (Geschiebe und Schlamm) zu bestimmen,
beabsichtigt das Amt fiir Wasserwirtschaft die Aufnahme
des Seegrundes westlich der Linie Filzbach-Muslenbach
von 1910/11 zu wiederholen. Diese Delta-Aufnahmen,
welche eine Feststellung der von den Fliissen gefiihrten
Mengen an Geschiebe und Schlamm ermdglichen, sind fiir
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viele Ingenieurbauten von groffem Wert. Der Vorstand
hat in seiner Sitzung vom 24. Oktober 1931 in Pfaffikon
beschlossen, an die Kosten der Arbeiten einen Beitrag
von Fr. 800, verteilt auf die Jahre 1931/32, zu leisten.

Die Autnahmen sind im Jahre 1932 ausgearbeitet
worden.

11. MaBnahmen gegen die zu schnell fahrenden und Lirm
verursachenden Motorboote auf dem Ziirichsee.

Wie auf dem Lande, so hat der zunehmende Verkehr
der Motorboote auch auf dem Wasser Verhiltnisse ge-
schatfen, die fiir die Seeanwohner sowohl als Schiffahrt-
Treibenden unhaltbar geworden sind. Es handelt sich um
die zu schnell fahrenden Motorboote und
den Léarm, den diese durch ihre Auspuffgase verur-
sachen. Der Vorstand hat in seiner Sitzung vom 24. Ok-
tober 1931 in Pfiffikon eine Eingabe an die beteiligten
Kantonsregierungen beschlossen, die wie folgt lautet:

Eingabe des Linth-Limmatverbandes

an die

Polizeidirektionen der Kantone Ziirich, Schwyz und

St. Gallen
tiber

rasch fahrende oder Lirm verursachende Motorboote

auf dem Ziirichsee.

Die Bevolkerung des ringsum stark besiedelten Zii-
richsee konnte sich bis vor wenigen Jahren der See-
fliche als einem Ruhepunkt gegeniiber dem zunehmen-
den, immer gefihrlicher und geréuschvoller werdenden
Straflenverkehr erfreuen. Leider ist in den letzten Jahren
¢ine Aenderung zum Schlechten eingetreten, und zwar
nach folgenden Richtungen:

1. Es sind Motorboote im Verkehr, die
mit einer Geschwindigkeit von 60 km pro
Stunde und mehr fahren.

Bei diesen Booten handelt es sich meist um Flach-
bodenboote mit einem Auflenbordmotor von 10 bis 20 PS.
Leistung. Sie werden u. a. in der Schiffswerft von J. Faul
in Horgen gebaut. Es geniigt, ein gewdhnliches Ruder-
boot mit einem sehr starken Auflenbordmotor auszu-
riisten.

Mit diesen Booten werden in den letzten Jahren Fahr-
ten zu allen Tageszeiten und Wochentagen, namentlich im
unteren Seebecken ausgefiithrt und dabei die mit Booten
aller Art belebte Seefliche mit der rasenden Geschwin-
digkeit von 60 km und mehr durchschnitten. Es ist klar,
daf} solche Boote fiir alle iibrigen Schiffe und namentlich
fiir Ruderboote eine ernste Gefahr darstellen. Zudem
wird den Insassen von Ruder- und Seegelbooten, die den
See zu ihrer Erholung aufsuchen, der Aufenthalt auf
diesem zu einer Quelle der Beunruhigung und Aengsti-
gung.

Neben diesen Booten gibt es auch Motorboote mit ein-
gebauten Motoren, die viel zu rasch fahren.

Trgend ein wirtschaftliches oder sportliches Interesse
bietet diese Raserei auf dem Wasser nicht. Sie ist ein
reines Privatvergniigen, das meist der Rekordsucht und
Prahlerei entspringt.

Als zuldssige Maximalgeschwindigkeit fiir Motorboote
betrachten wir 30 km/Stunde, die bei den engen Grenzen,
die dem Ziirichsee gezogen sind, vollauf ausreicht. Die
Geschwindigkeit der Motorboote und Schwalben betriigt
normal 20—25 km.

Leider enthilt das Uebereinkommen zwischen den
Kantonen Ziirich, Schwyz und St. Gallen betr. die Re-
gelung der Schiffahrt auf dem Ziirichsee vom 26. Mai
1915 keine Vorschriften iiber die Geschwindigkeit von
Schiffen, wohl deshalb, weil zu jener Zeit das Bediirinis
nach solchen nicht bestanden hat.

Wir gelangen daher mit der Bitte an die beteiligten
Regiel‘ungen, es mochte das genannte Konkordat durch

eine Bestimmung ergénzt werden, wonach auf dem Zii-
richsee keine Motorboote zugelassen werden, die Ge-
schwindigkeiten iiber 30 km pro Stunde erlauben (Aus-
nahme: Polizei- und Rettungsdienst). Den Firmen, die
Motorboote bauen, sowie den Veranstaltern von Wett-
fahrten kann eine bestimmte Strecke angewiesen wer-
den, auf der die Vorschrift iiber die Geschwindigkeit
aufgehoben ist.

2. Es sind Motorboote im Verkehr, die
einen sehr starken Lidrm verursachen.

In den letzten Jahren verkehren Motorboote auf dem
Ziirichsee, die einen sehr starken LArm verursachen.
Dazu gehoren in erster Linie die bereits in Punkt 1 ge-
nannten schnell fahrenden Aufenbord-Motorschiffe. Man
hort das knatternde Gerdusch dieser Schiffe auf mehrere
Kilometer Entfernung vom Seeufer. Es gibt aber auch
einzelne Lastschiffe, die sich unangenehm bemerkbar
machen.

Die interkantonale Uebereinkunft enthidlt in Ab-
schnitt B: «Bau und Belastung der Schiffe», Art. 20, Ab-
schnitt 9, folgende Bestimmung:

«Die Auspuffleitungen von Explosionsmotoren sind
mit wirksamen Schallddamptern zu versehen und so
tiber Bord zu fithren, dafi das Wahrnehmen akustischer
Signale nicht verhindert wird.»

Diese Bestimmung wird vielfach tibertreten, und zwar
namentlich von den Motorbooten, wiahrend bei den Last-
schiffen in dieser Beziehung eine bessere Ordnung
herrscht. Die Mifistinde haben die Polizeidirekton des
Kantons Ziirch veranlaBt, am 17. Juli 1930 ein Kreis-
schreiben an die Motorlastschiffbesitzer zu senden, in dem
diese angewiesen werden, der Verordnung bessere Nach-
achtung zu verschaffen. Wir sind aber der Ansicht, daf3
namentlich die Motorboote die Verordnung {ibertreten,
gegen die viel schidrfer vorgegangen werden sollte.

Wir gelangen mit der Bitte an Sie, es mochte die
Kontrolle der Motorschiffe in bezug auf
die vorgeschriebenen Schalldimpfungs-
einrichtungen sowie den Léarm auf dem
See schiarfer als bisher gehandhabt wer-
den. Letzteres ist nur moglich, wenn die Kontrolle
einheitlich auf dem ganzen See durchgefiihrt wird, und
wir regen an, daff die am Konkordat beteiligten Kan-
tone eine gemeinsame Seepolizei einrichten,
die einzig Gewihr dafiir bietet, dafl den polizeilichen
Vorschriften Nachachtung verschafft werden kann .

Wir hoffen, dafl Sie diese Anregungen in wohlwollen-
der Weise priifen werden und danken Thnen fiir Thre
Bemiihungen nach dieser Richtung im voraus bestens.

Fiir den Vorstand des LLV
Prasident:
Reg.-Rat. R. Maurer.

Sekretar:
Ing. A. Harry.

Die Polizeidirektion des Kantons Ziirich hat im Aul-
trage der Konkordatskantone ein neues Ueberein-
kommen zwischen den Kantonen Ziirich, Schwyz und
St. Gallen betr. die Regelung der Schiffahrt
auf dem Ziirichsee ausgearbeitet, das an einer
Konferenz der Interessenten vom 8. November 1932 in
Hurden besprochen wurde. Zu dieser Konferenz wurde
auch unser Verband eingeladen. Wir haben bei dieser
Gelegenheit unsere Wiinsche zur Kenntnis gebracht.

In bezug auf die Geschwindigkeitsvorschriften wurden
unsere Wiinsche abgelehnt, namentlich im Hinblick auf
die Kontrolle, die auf dem See noch schwerer durchzu-
fithren sei als aul dem Lande. Die Bestimmung iiber die
Auspuffleitung wurde dahin erginzt, dafl diese so iiber
Bord zu fiihren ist, daff kein beléstigender Lirm verur-
sacht wird. Der Anregung, es mochten die Konkordats-
kantone eine gemeinsame Seepolizei einfithren,
wurde keine Folge gegeben, mit dem Hinweis darauf,
daf} dies Sache der Gemeinden sei.
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12. Generalversammlung.

Die Generalversammlung vom 20. Sept. 1930
in Schwanden hatte sich mit einer Revision der
Statuten zu befassen. Um den verschiedenen Inieressen-
gruppen und Landesgegenden eine bessere Vertretung im
Vorstand zu ermoglichen, wurde beschlossen, die Zahl
der Mitglieder des Vorstandes von 15 auf 18 zu erhohen.
Im weiteren war der Vorstand auf eine neue Amtsdauer
zu bestitigen und eine Reihe Neuwahlen vorzunehmen.
Die bisherigen Mitglieder mit Ausnahme der demissio-
nierenden Herren Regierungsrat E. Keller, Aarau, und
a. Kantonsral Spief}, Innertal, wurden in ihrem Amte
bestiitigt. Neu in den Vorstand wurden gewiihlt die TH.
Regierungsrat Studler, Aarau, und Kantonsrat Dr. Ib-
nother, Lachen. Als weitere neue Mitglieder wurden ge-
withlt: Regierungsrat Keel, St. Gallen, Regierungsrat
Maurer, Ziirich, und Stadtrat Deuschle, Baden, dieser an
Stelle des verstorbenen Herrn Direktor Diebold. Der
schweizerische Wasserwirtschaftsverband hat als seinen
Vertreter im Vorstand Herrn Stadtrat Baumann, Ziirich,
bezeichnet. Der Priisident, a. Regierungsrat Walter, Zii-
rich, und der Vizepriasident, Regierungsrat Dr. Michler,
St. Gallen, haben ihre Demission eingegeben, werden
aber dem Vorstande weiter als Mitglied angehoren.

Im Anschlufi an die Generalversammlung orientierte
Direktor Zaruski, St. Gallen, die Anwesenden iiber das
im Bau begriffene Kraftwerk Sernf-Niedern-
bach, das dann in Gruppen besichtigt wurde. Ferner
war Gelegenheit geboten, auch den Fabrikationsanlagen
der Therma A.-G. in Schwanden einen Besuch abzustatten.
Zum Schlusse trafen sich die Teilnehmer im «Schwander-
hof», wo verschiedene aktuelle Probleme, die den Ver-
band beschiftigen, besprochen wurden.

13. Vorstand.

Der Vorstand versammelte sich zu folgenden Sitzun-
gen: 5. September 1930 in Ziirich, Zunfthaus zur Zim-
merleuten; 13. Juni 1931 in Baden, Ilotel du Parc;
24. Oktober 1931 in Pfiffikon, Hotel Hofe. Im Anschluf}
an die Sitzung vom 13. Juni 1931 in Baden wurde mit
den Verbandsmitgliedern das Kraftwerk Wettingen und
im Anschluf3 an die Sitzung vom 24. Oklober 1931 in
Pfiffikon die Vorarbeiten fiir das kiinftige Etzelwerk
besichtigt.

Der Vorstand hat einen Verlust erlitten, indem Herr
Heinrich Gatliker-Tanner, Vertreter des Verkehrsvereins
Rapperswil, am 22. September 1930 plotzlich verschieden
ist. Herr Gattiker war ein eifriger Férderer aller Ver-
kehrsbestrebungen des Linth-Limmatgebietes, wir wer-
den sein Andenken in Ehren halten. Der Verkehrsverein
Rapperswil hat als Ersatz fiir Herrn Gattiker-Tanner
Herrn Direklor C. Winteler in Jona, Leiler des Elektri-
zititswerkes, bestimmt.

Am 1. Sept. 1931 starb Friedrich Zehnder,
Ziirich, Prisident des Schiffsbesitzer-Verbandes auf dem
Ziirichsee, Mitglied des Vorstandes seit 1917. IHerr
Zehnder hat es verstanden, den Kontakt mit den Inter-
essenten der Motorlastschiffahrt stets aufrecht zu erhal-
ten, und wir verdanken seiner Beflirwortung mehrfache
finanzielle Beihilfen an besondere Aufgaben unseres
Verbandes.

In seiner Sitzung vom 13. Juni 1931 in Baden hat
sich der Vorstand neu konstituiert mit Regierungs-
rat Maurer, Ziirich, als Présidenten und Regierungsrat
V. Keel, St. Gallen, als Vizeprisidenten.

14. Finanzielles.

Ende 1929 betrug das Reinvermdogen des Verbandes
Fr. 228.74. In den Jahren 1930 bis 1932 wurden fol-
gende BErgebnisse der Betriebsrechnung erziell:

Jahr Einnahmen Ausgaben
1930 7,929.20 7,066.28
1931 7,620.— 7,175.—
1932 7,075.45 5,004.12

Ende 1932 betrug das Reinvermégen des Verbandes
I'r. 3607.99.

15. Mitgliederbestand.

Von Ende 1929 bis Ende 1932 hat sich die Zahl der
Mitglieder von 151 auf 161 erhoht (31 eingetreten, 21 ver-
storben und ausgetreten). Die Milglieder setzen sich wie
folgt zusammen:

Einzelpersonen 73
Firmen und Verbinde 51
Wasserwerke 11
Gemeinden 20
Kantone 6

161
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Linth-Limmatverband
Gewinn- und Verlustrechnung fiir 1930
Einnahmen: Total der Einnahmen Fr. 7,929, 20
Mitgliederbeilrdge Total der Ausgaben , 7,066.28
Beitrag Kanton Ziirich Fr. 1,700, — Einnahmeniiberschul Fr.  862.92
Beitrag Stadt Ziirich » 1,600, — Aktivsaldo vom Vorjahr 298.74
Uebrige Beitrige » 4,318.50 I'r. 7,618. 50 Aktivsaldo auf 31.12,30 Fr. 1,091. 66
Zeitschrift - -
Riickvergiitung S. W. V. » 267, —
Zinsen Spezi P “
ezialrechnung ,,Ziirichsee-Karte
Bank- und Postscheck-Zinsen . 43.70 . p 9 se
Total der Einnahmen Fr. 7,929, 20 Einnahmen :
Ausgaben : Beitrige Fr. 2,800, —
Mitgliederbeilrdge Ausgaben :
Beitrag an S. W. V. als Mitglied Fr. 150, — Zeichner-Arbeit u. Topogr.
Zeitschrift Arbeiten Fr. 1,110.—
Abonnements in 1930 . 1,602, — Schreibarbeiten etc. ” 122.65 1,232. 65
‘Sl“d’el'l ) Saldovortrag Fr. 1,567.35
Studienreise Neckar und
Auslagen fir Reise-
spesen, Vorbereitung .
Drucksachen ete. Fr. 306.95 Bilanz
Limmatschiffahrt: Aktiva:
Sitzungen ” 60. — , 366.95 Kassa Ir.  774.94
Versammlungen und Vortrdige Postscheck ,  2,077.42
Inserate und Zirk.-Spesen . 203.95 Debitoren-Konto
Taggelder und Reisespesen ausstehende Beitrige » 20. —
Vorstand Fr. 448.30 ausstehende Rechnungen 5 38. 05
Generalversammlung . 70. — Wasserwirtschaftsplan
Revisoren . 69. 50 Vorrat an Berichten » 590. 50
Sekretariat ,  203.8 , 793.65 Fr. 3,500.91
Geschdftsunkosten Passiva:
Porti und Gebuhren " 302. 03 Kreditoren-Konto
Beitragf. Geschiftsfihrung . 3,000. — , 3,302.03 vorausbezahlter Beitrag 1931 Fri 10. —
Verschiedenes Ziirichsee-Regulierung
Beitrag an Pensionskasse Saldo fiir weitere Studien »  831.90
.V. Fr.  500. — Ziirichsee-Karte
Drucksachen 5 113. — Saldovortrag 1t. Spezialrechnung , 1,567.35
Zeitungen-Abonnements » 32. 20 Gewinn- und Verlust-Konto
Diverses ', 2050 ., 647.70 Aktivsaldo auf 31. 12. 30 » 1,091, 66
Total der Ausgaben Fr. 7.066.28 I'r. 3,500. 91
Gewinn- und Verlustrechnung fiir 1931
Einnahmen:
R 9 e, 1,740, —
Mitgliederbeitrdge — = gebjrtrag Fr. 26.50 Fr. 1,740.
Beitrag Kanton Zivich  Fr. 1,700. — S Mt EW. WL ey e
Beitrag Stadt Zirich » 1,600, — messungen Linth-Delta
Uebrige Beitrige » 4,023.5C Fr. 7,323.50 im Walensee , 400. —
Zeitschrift Verschiedenes 5 4= 5 430. 50
Rickvergitung von S. W. V. » 265 — Versammlungen und Vortrdge
Zinsen Drucksachen u.div.Spesen » 87.45
Bank- und Postscheck—ZinS(?n » 31.50 Publikationen
Total der Einnahmen Fr. 7,620, — Druck Jahresbericht Fr. 46. —
?;sgaben: Druck ,S. A. Etzelwerk*“ " 50. — 96. —
itgliederbeilrdge .
o oS < Mitalin . Taggelder und Reisespesen
73212}1&1{;/1311 S. W. V. als Mitglied Fr. 150, — Vst Fr. 809.45
Lellschri ) : =
Abonnements fiir Mitglieder 1931 , 1,590, — Seloptarief » 25125, 1,060.70
Studien . Geschdftsunkosten
Eingabe betr. lirmverur- Beitrag f. Geschiftsfihrung
“sachende Motorboote an 5. W. V.. Fr. 3,000. —
Spesen Fr. 26.50 Porti und Gebiihren , 202,40 , 3.202.40
Uebertrag Fr. 26.50 Fr. 1,740. — Uebertrag Fr. 6,617.05
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Uebertrag Fr. 7.05 i
o ertrag Fr. 6,617.0 v, Bilanz per 31. Dezember 1931
Zeitungen Fr. 32.20 '
Schreibarbeiten % 136.25 167. 45 Kassa Fr. 173.74
Wasserwirtschaftsplan Linth-Limmaltgebiet Postscheck » 1378.17
Abschreibung auf Publikation , 390. 50 Debitoren
Total der Ausgaben Fr. 7,175. — ausstehende Beitrige Fr. 140. —
Total der Einnahmen Fr. 7,620, — ausstehende Guthaben » 1,808.— 1,948, —
Total der Ausgaben P 7175, — Wasserwirtschaftsplan
Einnahmeniiberschuss Fr. 445.— Vorrat an Berichten »  200. —
Aktivsaldo vom Vorjahr , 1,091.66 Fr. 3,699. 91
Aktivsaldo auf 31, XIL 31 Fr. 1,536. 66
Passiva:
Spezialrechnung , Ziirichsee-Karte“ Kreditoren
Einnahmen : unbezahlte Rechnungen Fr. 439. —
Saldo vom Vorjahr Fr. 1,567. 35 Ziirichsee-Regulierung
Saldo fir weitere Studien 823. 40
Ausgaben: »
Zeichner-Arbeit u. Topogr. Ziirichsee-Karle
Aufnahmen (Rest) Fr. 650.— Saldovortrag 1t. Spezialrechnung . 900.85
Literatur 5 6. — Gewinn- und Verlust
Div. Schreibarbeiten ” 10.50 ,  666.50 Aktivsaldo per 31. 12, 31 , 1.536. 66
Saldovortrag _F_I‘M w
Gewinn- und Verlustrechnung fiir 1932
Einnahmen: Total der Einnahmen Fr. 7,575.45
Mitgliederbeitrige Total der Ausgaben »  9,504.12
Beitrag Kanton Ziirich Fr. 1,700. — Einnahmenuberschuf} Fr. 2,071.33
Beitrag Stadt Ziirich » 1,600, — Aktivsaldo vom Vorjahr » 1,536, 66
Uebrige Beitrage ,  3,946.50 Fr. 7,246.50 Aktivsaldo auf 31.12.1932 Fr. 3,607.99
Zeitschrift
Riickvergitung S. W. V. » 263 — Spezialrechnung ,Ziirichsee-Karte“
Publikationen Einnahmen :
Z.Verkauf » 1.20 Saldo vom Vorjahr Fr. 900.85
insen . -
- Bank- und Posischeck-Zinsen .Y Au\s%i'l;e:b.eiten fir Druck ete. Fr. 1,000. —
Fr. 7,575.45 Zeichner-Arbeit y 15—
‘Spesenf.Seebefahrungenete. , 60.30 TFr. 1,135.30
Ausgaben : Ausgaben.Ueberschull Fr. 234.45
Mitgliederbeilrdge
Bgeitrag an S. %v V. als Mitglied Fr. 150.— Bilanz per 31. Dezember 1932
Zeitschrift ' Aktiva:
Abonnements fir Mitglieder in 1932 » 1,078, — Rassa Fr. 2,495.27
Studien Postscheck .  663.67
2, Hilfte u., Beitrages an Debitoren
Amt f. W. W. fir Ver- Ausstehende Beitrige Fr.  90.—
messungenLinth-Delta Ausstehende Guthaben . 58— ,  848.—
im Walensee Fr. 400.— Ziirichsee-Karte = .
Spesen betr. Untiefenbe- Saldovortrag It. Spezialrechnung . 23445
zeichnung i. Ziirichsee .,  99.40 ,  499.40 Wasserwirtschaftsplan Linth-Limmal,
Taggelder und Reisespesen Vorrat an Berichten ¥ 195. —
Sekretariat » 152. 90 ﬁm
Geschdftsunkosten F———
Beitragf. Geschaftsfithrung Passiva
an S. W. V. Ir. 3.000, — Krediloren
Porti und Gebiihren " 66.17 , 3,066.17 vorausbezahlte Beitrige 1933 Fr. 5. —
Verschiedenes Ziirichsee-Regulierung
Zeitungen Fr. 32.20 Saldo fir weitere Studien s 823.40
Schreibarbeiten w 20— Gewinn und Verlust-Rechnung
Drucksachen " 5.46 57. 65 Aktivsaldo per 1932 »  3,607.99
Fr. 5,504.12 Fr. 4,436.39
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