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zeitlich als Ortlich noch zu wenig umfangreich,
um sich daraus ein abschliefendes Urteil bil-
den zu konnen.

Das grofite Hindernis fiir kiinstliche Stau-
seeabdichtung liegt in den Kosten. Bitumen ist
ein ausléndisches Produkt, Transport und Zoll
verteuern seine Verwendung. Die fiir kiinst-
liche Abdichtung in Frage stehenden Stau-
becken sind meist derart beschaffen, dafi die
felsige Unterlage durch méchtige Moréinen und
Schuttschichten iiberdeckt ist, wodurch die
Bloflegung der wundichten Stellen sehr cr-
schwert, wenn nicht direkt verunmoglicht wird,
so dafl diese nur durch eine vollstindig zu-
sammenhidngende Abdichtungshaut erfafii und
unschédlich gemacht werden konnen. Dadurch
kann sich die Abdichtung bis zur Unwirtschaft-
lichkeit verteuern.

Angesichts dieser wenig erfreulichen Tat-
sachen einerseits und dem andauernden Be-
diirfnis unserer Elektrizitdtswirtschaft nach
Akkumulieranlagen anderseits erhalten die
wenigen noch verbleibenden Akkumulicrmdg-
lichkeiten ohne grofie Abdichtungsoperationen
(Andermatt usw.) erhdhte Bedeutung. Sie sind
die eisernen Reserven unserer weiflen Kohle.

Temperaturmessungen an Staumauern

Bei dem in Bau befindlichen Hooverdamm in Siid-
westen der Vereinigten Staaten, der den wasserreichen
und wilden Coloradofluff zu einem kiinstlichen See von
36,300 Millionen m?® Inhalt stauen soll, wird eine 240 km
lange Kiihlwasserrohrleitung eingebaut. Sie hat die Auf-
gabe, die eingebrachten Betonmassen kiinstlich zu kiih-
len und die Abbindetemperatur des Mortels nicht {iber
ein zulissiges Mafi gelangen zu lassen. An der Bau-
stelle herrschen ndmlich im Sommer Temperaturen bis
zu 49° C. Da bei GuBlbetonmauern Temperaturanstiege
bis auf 51 0 C innerhalb von fiinf Tagen nach dem Ein-
bringen des Betons beobachtet wurden, so wiirden an
der riesigen Sperrmauer Temperaturspannungen auf-
treten, die grofier als die zulissigen Materialspannungen
¢ind. Der verhiltnisméflig trocken eingebrachte Beton
wird deshalb beim Hooverdamm nicht gegossen, sondern
gestampft. Auflerdem werden zweizollige Kiithlwasser-
rohrleitungen in 3 m Abstand verlegt, um den Beton
kithlen zu konnen. Da die Sperrmauer an der Sohle
200 m und an der Krone 13 m breit werden soll, und
ihre Lénge an der Sohle etwa 90 m und an der Krone
360 m messen wird, so sind insgesamt 240 km Rohre
fiir die Kiihlwasserleitung erforderlich.

Man kennt die Gefahr, die den Staumauern durch
zu hohe Abbindetemperaturen droht, schon seit langem.
Bereits 1909 wurden beim Bau der Booton-Staumauer
«Thermophonen» benutzt, um Temperaturmessungen vor-
nehmen zu konnen. Die Messungen mufiten allerdings
nach einiger Zeit wegen Isolationsschiiden an den elek-
trischen Zuleitungen abgebrochen werden. Heute 146t
sich die Messung der Temperaturen im Innern einer
Sperrmauer ohne Schwierigkeiten mit elektrischen Wi-
derstandsthermometern der Bauart Siemens & Halske
vornehmen. Ein solches Widerstandsthermometer be-

steht aus einem Platin-Widerstandsdraht, der um einen
Quarzstab gewickelt und in diesen nachtréglich einge-
schmolzen ist. Die erforderliche mechanische Festigkeit
erhilt das Thermometer durch ein Doppelschutzrohr aus
Stahl und Bronze. Am Thermometerkopf ist die innere
Stahlhiilse mit dem &ufleren Bronzemantel verschraubt.
Unterhalb der Verschraubung ist das Mefikabel mittels
dreier Anschluffklemmen an dem Thermometer befe-
stigt. Die Verbindung ist so gestaltet, dafl das Thermo-
meter weder elekirisch noch mechanisch gestort werden
kann. Sollen derartige Thermometer beim Bau von
Bruchsteinmauern Verwendung finden, dann empfiehlt
sich ihre Umhiillung mit einem Eisenrohr, das unten auf
eine Muffe aufgeschweifit und oben mit Kabelmasse aus-
gegossen wird.

Fiir die Uebertragung des Meflwertes auf das An-
zeigeinstrument wird neuerdings die Briicken-Kreuz-
spulschaltung benutzt, weil sie neben grofier Genauigkeit
bei kleinen Mefibereichen den weiteren Vorzug der Un-
abhiingigkeit der Anzeige von Spannungsschwankungen
der Stromquelle besitzt und aufferdem auch Temperatur-
schwankungen am Aufstellungsorte des Anzeigeinstru-
mentes nicht unterworfen ist. Um die einzelnen Mef-
stellen von Zeit zu Zeit der Reihe nach messen zu
konnen, wird das Anzeigeinstrument zusammen mit dem
Schalter in ein staub- und spritzwasserdichtes Gehiuse
eingebaut. Je nach der Zahl der eingebauten Thermo-
meter wird die Schalterwalze mit einer entsprechenden
Anzahl Kontaktfedersiitzen ausgeriistet. Aufler den bei-
den Kontaktsitzen fiir jede Mefstelle wird ein dritter
Kontaktsatz vorgesehen, der die Stromquelle wihrend
der Schalterdrehung abschaltet. Der Mefibereich des
Anzeigeinstrumentes wird fiir Sperrmauern aus Gufi-
beton bzw. aus Bruchsteinen einheitlich zwischen —3 bis
+ 60 Grad gewihlt.

Wenn sich der Bau einer Sperrmauer iiber mehrere
Jahre erstreckt, dann empfiehlt sich die Unterteilung
der MeBstellen in zwei Gruppen. In diesem Falle ist es
zweckmaBig, tiir jede der beiden Gruppen ein beson-
deres Anzeigeinstrument einzubauen. Als Mefleitungen
zwischen den Thermometern und dem Anzeigeinstru-
ment verwendet man jetzt nur noch sehr stark bean-
spruchbare Erdkabel mit Bleimantel- und Flachdraht-
armierung. Vor dem Einbau der Thermometer und Lei-
tungen werden die Kabelenden auf die erforderliche
Lange zugeschnitten und die Thermometer daran befe-
stigt. Da die Temperatur- und Schwindungsspannungen
der Sperrmauer die Kabel beschédigen kénnen, so emp-
fiehlt es sich nicht, die Kabel nackt einzumauern oder
einzubetonieren, sondern sie in Schutzrohren zu verlegen.
Bei Bruchsteinmauern haben sich Steinzeugrohren fiir
die Kabelfithrung als am besten erwiesen, da die Rohre
entsprechend dem Wachsen der Mauer durch Einschrau-
ben neuer Rohrenstringe immer mehr verlingert wer-
den konnen. Seitliche Abzweigungen koénnen durch
Einschrauben von Kniestiicken bewerkstelligt werden.
In die seitlichen Oeffnungen derartiger Kniestiicke las-
sen sich die eisernen Schutzrohre (Gasrohr oder Siede-
rohr), die in der horizontalen Meflebene verwendet wer-
den, leicht einfiihren und entsprechend abdichten. Da
nach dem Einbau die Thermometer nicht mehr zuging-
lich sind, und etwa unterlaufene Montage- und Mef-
fehler nicht mehr behoben werden konnen, so ist es
zweckmiBig, die Thermometer wihrend des Einmauerns
mehrmals elektrisch nachzupriifen.

Bei GufBibetonmauern werden zum Schutze der Kabel
nur Eisenrohre verwendet. Die Thermometer miissen
zum Schutz gegen Beschidigungen durch den aus be-
trachtlicher Hohe herabfallenden Giefistrahl des Betons
mit einem Schutzkorb ausgeriistet werden. Der aus
kréftigen Rundeisenstdben gebildete Korb wird oben an
das eiserne Schutzrohr des Mef3kabels angeschweifit;
unten wird er mit Dréhten im Beton verankert. Die Art
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und Weise des Einbaues der Thermometer und Mef3-
kabel mufi im {ibrigen je nach der auszufithrenden
Sperrmauer von Fall zu Fall entschieden werden.

Eidgendssische auBBerparlamen-
tarische Kommissionen, Delegationen,
Kommissidre und Rheinschiffahris-
inspektor.

Der Bundesrat hat am 7. Juli 1933 folgende Neu- oder
Bestitigungswahlen getroffen:

1. Eidgenossische Wasserwirtschaftskommission.

a) Sektion fiir Wasserkrifte: die Herren Dr. Burck-
hardt, W., Professor der Rechte an der Universitit, in
Bern; Chuard, J., Ingenieur, Direktor der Bank fiir elek-
trische Unternehmungen, in Ziirich; Evéquoz R., Stinde-
rat, Fiirsprecher, in Sitten; Grimm, R., Nationalrat, Ge-
meinderat, in Bern; Keller, E., Nationalrat, Regierungs-
rat, in Aarau; Dr. KIoti, E., Stinderat, Stadtprasident, in
Zirich; Landry, J., Professor fiir angewandte Elektro-
technik an der Universitit Lausanne; Dr. Nizzola, A.,
Ingenieur, in Baden; Ringwald, Fr., Ingenieur, Direktor
der Zentralschweizerischen Kraftwerke, in Luzern; Rol-
lier, A., Gerichtsprasident, Vertreter der Schweizeri-
schen Vereinigung fiir Heimatschutz, in Bern; Dr. Tissot,
Ed., Ingenieur, Delegierter der Schweizerischen Elektri-
zitits- und Verkehrsgesellschaft, in Basel; Dr. Weti-
stein, 0., Stdnderat, Prisident des Schweizerischen Was-
serwirtschaftsverbandes, in Ziirich; Dr. Wy8ling, W,
Professor, in Wadenswil.

b) Sektion fiir Schiffahrt: die Herren Dr. Burckhardt,
W., Professor der Rechte an der Universitit Bern; Dr.
Collet, L. W., Professor der Geologie an der Universitit
Genf; Dr. Hautle, A. Président des Nordostschweizeri-
schen Schiffahrtsverbandes, in Goldach (St. Gallen); Dr.
Vallotton, J., Firsprecher, in Lausanne.

2. Technische Kemmission fiir die II. Juragewiisser-
korrektion.

Die Herren Miiller, G., Bauunternehmer, in Aarberg,
Prisident; Borel, Ch., Ingenieur, in Genf; Brodowsky,
Ch., Oberingenieur, in Baden; Deluz, Ls., beratender In-
genieur, in Lausanne; Dr. Képpeli, J., Direktor der Ab-
teilung fiir Landwirtschaft im eidgendssischen Volkswirt-
schaftsdepartement, in Bern; Luchsinger, J., Kultur-
ingenieur des Kantons Solothurn, in Solothurn; Méan,
A., Kantonsingenieur, in Neuenburg; Pelet, Ch., Inge-
nieur, Abteilungschef beim Departement der 6ffentlichen
Bauten, in Lausanne; Peter, A., Vorsteher des Wasser-
rechtsamtes des Kantons Bern, in Bern; Rossier, A.,
Kantonsingenieur, in Freiburg.

3. Schweizerische Delegation in der Baukommission
fiir die Regulierung des Rheins zwischen Straiburg/Kehl
und Istein.

Mitglieder: die Herren Dr. Mutzner, C., Direktor des
eidgen. Amtes fiir Wasserwirtschaft, in Bern; Payot, E.,
Direktor der Schweizerischen Gesellschaft fiir elekirische
Industrie, in Basel.

Stellvertretende Mitglieder und Experten: die Herren
Kuntschen, F., Ingenieur, Sektionschef beim eidgen. Amt
fiir Wasserwirtschaft, in Bern; Boflhardt, O., Ingenieur,
in Basel.

4. Schweizerische Delegation der schweizerisch-
franzosischen Aufsichtskommission fiir das Kraftwerk
Kembs.

Mitglieder: die Herren Dr. Mutzner, C., Direktor des
eidgen. Amtes fiir Wasserwirtschaft, in Bern; Payot, E.,
Direktor der Schweizerischen Gesellschaft fiir elektrische
Industrie, in Basel.

Stellvertretende Mitglieder und Experten: die Herren
Kuntschen, F.; Ingenieur, Sektionschef beim eidgen. Amt
fiir Wasserwirtschaft, in Bern; Boflhardt, O., Ingenieur,
in Basel.

5. Schweizerische Delegation der schweizerisch-
franzosischen Kommission fiir den Ausbau der Rhone.

Mitglieder: die Herren de Meuron, A., Dr. h. c., Fiir-
sprecher, in Lausanne, Prisident; de Cocatrix, P., Regie-
rungsrat, Vorsteher des Departements der offentlichen
Bauten des Kantons Wallis, in Sitten; Fazan, Ed., Regie-
rungsrat, Vorsteher des Departements der o6ffentlichen
Bauten des Kantons Waadt, in Lausanne; Dr. Mutzner,
C., Direktor des eidgen. Amtes fiir Wasserwirtschaft, in
Bern; Turrettini, Ed., Regierungsrat, Vorsteher des De-
partements der offentlichen Bauten des Kantons Genf,
in Genf.

Technische Experten: die Herren Chenaux, H., Inge-
nieur, Professor an der «Ecole d’ingénieurs» der Uni-
versitit Lausanne, in Villeneuve, Préasident; Albaret, J.,
Ingenieur, <conseiller administratify der Stadt Genf, als
Vertreter dieser Stadt, in Genf.

6. Schweizerische Delegation der schweizerisch-
franzosischen Kommission fiir den Ausbau des Doubs.

Die Herren Dr. Im Hof, A., Regierungsrat, in Basel,
Prisident; Calame, H., alt Regierungsrat, als Vertreter
des Kantons Neuenburg, in Neuenburg; Dr. Hohl, R.,
Sektionschef beim eidgen. politischen Departement, in
Bern; de Kalbermatten, A., Ingenieur beim eidgen. Amt
flir Wasserwirtschaft, in Bern; Dr. Mouttet, H., Regie-
rungsrat, Stinderat, als Verireter des Kantons Bern, in
Bern.

7. Schweizerische Delegation der schweizerisch-badischen
Kommission fiir den Ausbau des Rheins zwischen Basel
und Bodensee.

Die Herren Dr. Spahn, C., Rechtsanwalt, in Schafi-
hausen, Prisident; Dr. Hautle, A., Prisident des Nordost-
schweizerischen Schiffahrtsverbandes, in Goldach (St.
Gallen); Keller, E., Nationalrat, Finanzdirektor des Kan-
tons Aargau, in Aarau; Dr. Mutzner, C., Direktor des
eidgen. Amtes fiir Wasserwirtschaft, in Bern; Kuntschen,
F., Ingenieur, Sektionschef beim eidgen. Amt fiir Was-
serwirtschaft, in Bern.

8. Schweizerische Delegation der internationalen
Kommission fiir die Bodenseeregulierung.

Die Herren Dr. Spahn, C., Rechtsanwalt, in Schaff-
hausen, Prisident; Freyenmuth, R., Regierungsrat, Vor-
steher des kantonalen Strafien- und Baudepartements,
in Frauenfeld; Maurer, R., Regierungsrat, Vorsteher der
kantonalen Direktion der offentlichen Bauten, in Ziirich;
Dr. Mutzner, C., Direktor des eidgen. Amtes fiir Wasser-
wirtschaft, in Bern; Dr. Kobelt, K., Regierungsrat, Vor-
steher des kantonalen Baudepartements, in St. Gallen
(Neuwahl); Dr. Sturzenegger, T., Regierungsrat, Vor-
steher der kantonalen Baudirektion, in Schaffhausen.

9. Schweizerische Delegation im internationalen stiindigen
Verband der Schiffahrtskongresse, Briissel.
Erster Delegierter: Herr Dr. Mutzner, C., Direktor
des eidgen. Amtes fiir Wasserwirtschaft, in Bern. Zwei-
ter schweizerischer Delegierter: Herr Kuntschen, F.,
Ingenieur, Sektionschef beim eidgen. Amt fiir Wasser-
wirtschaft, in Bern (Neuwahl).

10. Vertreter des Bundes im schweizerischen National-
komitee fiir groBe Staumauern.
Herr Dr. Gruner, H. E., beratender Ingenieur, in
Basel.
11. Bundeskommissiire fiir die Rheinkraftwerke.

Ryburg-Schworstadt: Herr Schmidt, Max, alt Regie-
rungsrat, in Aarau.
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Albbruck-Dogern: Herr Bruggisser, Traugott, Oberst,
in Wohlen (Aargau).

Rekingen: Herr Studler, Albert, Regierungsrat, Vor-
steher der aargauischen Baudirektion, in Aarau.

12. Inspektor fiir die Rheinschiffahrt auf dem Strom-
abschnitt Basel - Landesgrenze.

Herr Moor, Karl, Kantonsingenieur des Kantons
Basel-Stadt, in Basel.

% Ausfuhr elektrischer Energie |%

Die Elektra Birseck in Miinchenstein stellt das Gesuch
um Erneuerung und Erweiterung der am 30. Juni 1933
abgelaufenen Bewilligung Nr. 97, vom 15. Mirz 1927,
die ihr die Ausfuhr elekirischer Energie nach elsissi-
schen Grenzgemeinden mit Leistungen bis maximal
1700 kW gestattete.

Die neue Bewilligung wird fiir eine Leistung von
maximal 3500 kW und eine Dauer von 15 Jahren nach-
gesucht.

Der Elektra Birseck wurde unterm 28. Juni 1933 vor-
laufig eine voriibergehende Bewilligung (V 53) erteilt,
bis zur Erledigung ihres Gesuches, lingstens jedoch bis
30. Juni 1934, weiterhin bis zu maximal 1700 kW nach
elsiissischen Grenzgemeinden auszufiihren.

Gemafl Art. 6 der Verordnung iiber die Ausfuhr elek-
trischer Energie, vom 4. September 1924, wird dieses
Begehren hiermit versffentlicht. Einsprachen und andere
Vernehmlassungen irgendwelcher Art sind beim Eidgen.
Amt fiir Elekfrizitatswirtschaft in Bern bis spitestens
den 9. September 1933 einzureichen. Ebenso ist ein all-
falliger Strombedarf im Inlande bis zu diesem Zeitpunkt
anzumelden. Nach diesem Zeitpunkt eingegangene Ein-
sprachen und Vernehmlassungen sowie Strombedarfs-
anmeldungen konnen keine Beriicksichtigung mehr
finden.

—

% Schiffahrt und Kanalbauten E

—

Verein fiir die Schiffahrt auf dem Oberrhein. Die
Bureaux sind vom Blumenrain nach dem Hause Hoch-
bergerstrafie 134 in Basel-Kleinhiiningen verlegt worden.
Die Adresse lautet kurz: Basel 19. Dem Betrieb ist ein
« Auskunftsbureau fiir die Schiffahrts angegliedert, in der
Absicht, allen denen, die die Hafenanlagen besuchen, die
notigen Aufklirungen zu geben, Vereinen, Schulen und
sonstigen Gesellschaften als Fiithrer durch die Hafen-
gebiete zu dienen und fiir Auskiinfte iiber die Schiffahrt
der Allgemeinheit zur Verfligung zu stehen.

Hafenverkehr im Rheinhafen Basel.

Juli 1933.
A. Schiffsverkehr.

Schleppzige Kiihne Giiterboote  Ladung

belad. leer i
Bergfahrt Rhein — 159 — 23 98134
Bergfahrt Kanal — 514 — — 115019
Talfahrt Rhein = 92%  563#% 23 6859
Talfahrt Kanal — 2 1 — 440

— 727 564 46 220452
* wovon 33 Penichen ** wovon 434 Penichen

B. Giiterverkehr.

1. Bergfahrt 2. Talfahrt

St. Johannhafen . IR 22592 t —t
Kleinhininger Hafen . . 171915 t 7299 t
Klybeckquai . ., . : 18646 t — t
Total 213153 t 7299 t

Warengattungen im Bergverkehr: (in Mengen von iiber
1000 t) Getreide, Kohlen, Koks, Brikets. fliissige
Brennstoffe, verschiedene Nahrungsmittel,
Rohprodukte fiir die Nahrungs- und Genuf-

mittelfabrikation, chemische Rohprodukte,
Pflanzendle, Eisen und Metalle.

Warengattungen im Talverkehr: (in Mengen von tuber
1000 t) Chemische Produkte.

Gesamtverkehr vom 1.Januar bis 31.Juli 1933.
Monat Bergfahrt Talfahrt Total ¢t
Jan. 72830 ( 86210) 4536 ( 7086) 77366 ( 93296)
Febr. 77445 ( 31969) 2935 ( 2235) 80380 ( 34204)
Marz 129408 ( 58416) 4630 ( 2070) 134038 ( 604%6)
April 123974 (111527) 4245 ( 4878) 128219 (116405)
Mai 183463 (149429) 5114 ( 6743) 188577 (156172)
Juni 204397 (189162) 7171 ( 6769) 211368 (195931)
Juli 213153 (196776) 7299 ( 7605) 220452 (204381)

1004670 (823489) 35930 (37386) 1040600 (8608 5)
wovon Rheinverkehr , 242321 Tonnen (217937)
Kanalverkehr . 798279 Tonnen (642938)
Total 1040600 Tonnen (860875)
Die in den Klammern angegebenen Zahlen bedeuten
die Totalziffern der korrespondierenden Monale des
Vorjahres.

= Elektrizitatswirtschaft e

Elektrizititsversorgung ven Nidwalden. Am 14. Fe-
bruar 1933 ist ein mit 1300 Unterschriften bedecktes
Volksbegehren an die Landsgemeinde geleitet worden,
laut welchem die Frithjahrs - Landsgemeinde 1933 eine
Kommission von 15 Mitgliedern wéhlen solle, die einer
auf den Herbst 1933 einzuberufenden auflerordentlichen
Landsgemeinde ein definitives Projekt fiir ein eigenes
Elektrizitaitswerk mit Pléanen, Kostenanschligen, Ren-
tabilititsberechnungen, verbindlichen Unternehmeroffer-
ten ete. unterbreiten sollte. Der Regierungsrat beantragte
dem Landrat, das Begehren als nicht verfassungsmifiig
der Landsgemeinde nicht zu unterbreiten, der Landrat
erklirte aber mit 23 gegen 20 Stimmen die Initiative als
verfassungsmiflig. Gegen diesen Beschlufl reichten 25
stimmberechtigte Biirger beim Bundesgericht staatsrecht-
liche Beschwerde ein. Das Bundesgericht hat sie mehr-
heitlich gutgeheifien und damit entschieden, dal unter
Aufhebung des Landratsentscheides das Initiativbegeh-
ren aul Eigenversorgung der Landsgemeinde nicht un-
terbreitet werden kann.

Gleichstrom zur Uebertragung grofier Leistungen. Die
Deutsche Bergwerkszeitung (134) bringt einen Artikel
«Gleichstrom zur Uebertragung grofier Leistungen» von
Dr.-Ing. Heinz GoOschel, in dem der Verfasser zum Schluf3
darauf hinweist, daff nach vo6llig neuen Gesichtspunkten
der Lichtbogen-Stromrichter von Prof. Dr.-Ing. E. Marx
im Hochspannungsinstitut der Technischen Hochschule
Braunschweig entwickelt worden sei. Mit ihm sei es
moglich, hochste Spannungen bei grofier Leistung zu be-
herrschen. Der Wirkungsgrad liege zwischen 98 und 99
Prozent. Durch die Vermeidung von Glasgeféifien und
RAaumen hoher Gasverdiinnung arbeite der Lichtbogen-
Stromrichter auch bei den rauhesten Betriebsbedingun-
gen einwandfrei. Soeben seien Versuche mit einer
Probeanlage im Groflkraftwerk Zschornewitz beendet,
die die Erwartungen voll erfiillt hatten. Wegen des guten
Wirkungsgrades und der krifticen Bauart werde dieser
Stromrichter auch bei mittleren Spannungen, z. B. im
Fahrbetrieb der Bahnen und fiir den Anschluf3 von Ein-
phasen - Bahnleitungen an Drehstromnetze Verwendung
finden.

Die Mdoglichkeit der Uebertragung grofier Leistungen
bringt auch die Frage der Verwendung von Kabeln an-
stelle der Freileitungen zur Diskussion. Auf diesem Ge-
biete bestehen noch Entwicklungsméglichkeiten, welche
mit anderen Erscheinungen die von uns stets vertretene
Ansicht bekriftigen, dafi die Elektirizititswerke gut daran
tun, wenn sieihrebisherige Abschreibungs-
politik unter allen Umstinden aufrecht
erhalten.




Seite 108

Schweizerische Wasser- und Energiewirtschaft

No. 8 — 1933

I%i Wiarmewirtschaft I_:;

Die Verdringung der Kohle durch den Dieselmotor.
An der Sitzung des Ausschusses fiir Bergtechnik, Warme-
und Kraftwirtschaft sprach Dipl.-Ing. Maerks-Bochum iiber
dieses Thema. Der von seinem Erfinder als Kohlenstaub-
motor gedachte Dieselmotor hétte durch unmittelbare
Verbrennung von Kohlenstaub im Arbeitsylinder die
wirtschaftliche Ausnutzung der Kohle verdoppeln sollen.
Die praktische Verwirklichung des Motors ist einen an-
deren Weg gegangen. Das aus dem Erddél gewonnene
billige Gas6l hat fiir die Durchfiithrung der Zerstiubung
und Entziindung gegenitber dem Kohlenstaub solche
Vorteile gehabt, dafl sich das Dieselverfahren nur n:it
dem fliissigen Brennstoff hat durchsetzen konnen. Und
damit ist der Dieselmotor nicht ein Verbraucher, son-
dern ein Verdringer der Kohle geworden. Im letzten
Jahrzehnt ist der Dieselmotor sowohl zur Grofikraft-
maschine als auch zum kleinen Schnelldufer entwickelt
worden, Als Groflkraftmaschine gewinnt der Dieselmotor
die Handelsflotte, die Kriegsflotte und die Flufischiffahrt,
als Schnelliufer neuerdings die Eisenbahnen und den
Kraftwagen. Viele Millionen Tonnen Kohle sind dadurch
iberfliissig geworden, so dafi eine bisher noch wenig
beachtete Ursache fiir den Riickgang der Kohlenfiérde-
rung tatsiichlich die schnell zunehmende Ausbreitung der

Dieselmaschine ist. Die Umwandlung der festen Kohle
in fliissige, fiir den Dieselmotor geeignete Kohle miisse
daher ernstlich in Angriff genommen werden.

Verwendung von Leuchtgas zur Krafterzeugung. Die
Zeitschrift «Wasser und Gas» (Juniheft) bringt einen
Aufsatz «Kraftgas in die Staffeltarife!> von Obering.
Fr. Schifer-Dessau. Ueberall da, wo neuerdings beson-
ders niedrige Statfelpreise fiir Stadtgas eingefiihrt seien,
und z. B. winterliches Raumheizgas zu Sitzen von 7, 6,
5% oder gar nur 5 Rpf./cbm abgegeben werde, sollte
und konnte auch Kraftgas zu denselben und womoglich
noch giinstigeren Einheitspreisen angeboten werden, weil
damit der neuzeitliche Gasmotor, namentlich
der groBlere und hiufig benutzte, in vielen Fillen so-
wohl gegen den Rohdl- wie gegen den Elektro-
motor durchaus wettbewerbsfidhig sel.
Das sei hauptsichlich infolge der betrichtlichen Fort-
schritte der Fall, die im letzten Jahrzehnt im Bau von
liegenden Groﬁgas— und schnellaufenden Hammertyp-
Motoren gemacht worden seien. Letztere riickten in Ver-
bindung mit den neuerdings in England, Frankreich,
Belgien usw. in Gang befindlichen aussichtsvollen Ver-
suchen zum Fahrzeugbetrieb mit in leichten Stahlfla-
schen hochverdichtet mitgefiihrten Stadtgasen ein Wie-
deraufleben des seinerzeit an Unzuldnglichkeit der Kon-
struktion gescheiferten Gasbahngedankens in den
Bereich der Moglichkeit.

Unverbindliche Kohlenpreise fiir Industri; per 25. Aug. 1933.

Mitgeteilt von der,,KOX“ Kohlenimport A.-G. Ziirich

Calorien E’E 25. April 1933| 25, Mai 1933 (25. Juni 1933 25. Juli 1933 | 25. Aug. 1933
Q
< B Fr. Fr. Er; Fr. Fr.
Saarkohlen: (Mines Domaniales) per 10 Tonnen franco unverzollt Basel
Stiikkohlen . . . 340. — 340. — 330. — 330. — 330. —
Wiirfel I 50/80 mm 365, — 365. — 350. — 350. — 350, —
Nuss 13550 mm . . . . . . \ll§800-7000 ¢a.100/y| 360. — 360. — 345. — 345. — 345. —
» 11835 mm . . . . . . 295, — 295, — 295. — 295. — 295. —
» I 815 mm . . . . . . 275. — 275. — 275. — 275. — 275. —
Zonenve‘;‘g\:’tungber: fl;fr S;arkgh]l;antl’r 5 k:ixsK75 per 10 T.
. . 1 Jje na en betretienden ebleten un ornungen.
Bachree-Coks sond -Kohlss franco verzollt Schaffhausen, Singen, Konstanz und Basel
Grosscoks (Giesscoks) . 1 400. — 400. — 400. — 400. — 400, —
Bredchcoks I . e . _Qo0 420. — 420. — 420. — 420. — 420, —
.l | ca.7200 | 8-9% | 445 440, — 440, — 440. — 440, —
III e e e e 410. — 410. — 410. — 410. — 410. —
Fett- Stiidke vom Syndikat 380. — 380. — 380. — 380. — 380. —
» Nisse I und II » 380. — 380. — 380. — 380. — 380. —
N N » 375. — 375. — 375. — 375. — 375. —
o ® le » 360. — 360. — 360. — 360. — 360. —
ssnusse » .7600 | 7-80 450, — 450. — 450. — 450. — 450 —
) g @ lo| 50— 350, — 350. — 350. — 350. —
Vollbrikets » 380. — 380. — 380. — 380. — 380. —
Eiformbrikets " 395. — 380. — 380. — 380. — 380. —
Schmiedeniisse Il » 420. — 420. — 420. — 420. — 420. —
» 1\Y ” 400. — 400. — 400. — 400. — 400, —
Sommer-Rabatt auf Brechcoks Fr. 10.— im August
Coks ab Schiff stellt sich ca. Fr.35.— per 10 T. unter obige Preise.
Belg. Kohlen: franco Basel verzollt
Braisettes 10/20 mm . | 456 395 395 395 395 395
. 20/30 mm . o g [IB00-T50012-10%) 544 540 540 540 540
Steinkohlenbrikets 1. cl. Marke i 7200 -7500( 8-99/o 415 415 415 415 415

GroBere Mengen entsprechende ErmaBigungen.

Oelpreise auf 15. August 1933. Mitgeteilt von der Firma Emil Scheller & Cie., Ziirich

Treibole fiir Dieselmotoren

Gasol, min. 10,000 Cal. unterer Heizwert bei
Bezug von 10—15,000 kg netto unverzollt

Grenze

bei Bezug in Féssern oder per Tankwagen
per 100 kg netto, franko Domizil in einem

groBern Rayon um

Petrol fiir Leucht~ und Relmgungszwecke

und Motoren .

Wagenmiete und Lelhgebuhr fir Fasser

Ziirich

per 100 kg
Fr.

7.55

0.75/11.25

20.- bis 24.-
inbegriffen

Benzin fiir Explosionsmotoren
Schwerbenzin .
Mittelschwerbenzin .

Gasolin .
Benzol .

per 100 kg franko Talbahnstatlon (Spezmlprelse
bei groferen Beziigen u. ganzen Kesselwagen)
Fésser sind franko nadh Dietikon zu retournierer

Leichtbenzin

per 100 kg Fr.

41.50/42.50

41.50/43.50
67.—/71.—
79.—/83.—
.—/13.—
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