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an dieser Stelle interessehalber erwihnt wer-
den, daf} sich der Grundwasserspiegel des alten
Pumpwerkes in einer Tiefe von 45,76 m bewegt,
also 43 cm tiefer als der in demselben Zeit-
punkt bestimmte Horizont des neuen Grund-
wasserstroms.

Der zweite Pumpversuch, der am 17. De-
zember letzten Jahres mittags 12 Uhr in Gang
gesetzt wurde, zeigt folgendes Bild:

Der Wasserspiegel, der bei Beginn auf sei-
ner urspriinglichen H6he von Kote 357,9 stand,
senkte sich bei einer Forderleistung von 3960
Minutenlitern auf Kote 356,98 bestimmt im
Filterrohr. Die Temperatur des geforderten
Wassers betrug 11,1 ¢ C. und sank im Verlaufe
des Versuches auf 10,8 © C. Infolge Lockerwer-
dens des Pumpenantriebriemens sank die ge-
forderte Wassermenge auf 2700 Minutenliter,
worauf der Versuch abgebrochen wurde. Im An-
schlufl seien noch einige Versuchsdaten ange-
fithrt, die Aufschluf3 iiber die Temperaturver-
héltnisse geben: Zur Zeit des Pumpversuches
wurde fiir die Temperatur des Limmatwassers
ein Mittelwert von 5,7° C. gefunden, wihrend
diejenige des Grundwassers im alten Pump-
werk zu Beginn 12,0 © C. zeigte und in der Folge
auf 10,9 ° C. sank.

Am 18. Dezember folgte der dritte Pump-
versuch. Er zeigte keine Veriinderung des
Grundwasserspiegels, die geforderte Wasser-
menge blieb wihrend der ganzen Versuchs-
dauer anndhernd konstant, sie bewegte sich auf
einer Durchschnittshéhe von 4020 Minuten-
litern. Die Temperatur des Grundwassers be-
trug im Maximum 11,1° C., im Minimum 108"
C., eine Schwankung, die als sehr gering be-
zeichnet werden mufl. Auf eine Tatsache soll
an dieser Stelle noch hingewiesen werden, die
einen Zusammenhang zwischen LimmatfluB-
wasser und Grundwasser des alten Pumpwer-
kes vermuten lédft. Es hat sich ndmlich gezeigt,
da in demselben Moment, da die Temperatur
der Limmat steigt, auch diejenige des Grund-
wassers zunimmt, wihrend sie aber im neuen
Grundwasserstrom konstant bleibt oder nur
duBerst geringe Temperaturditferenzen auf-
weist.

Der letzte Pumpversuch, dessen Dauer auf
ca. 10 Stunden angesetzt war, bietet im allge-
meinen dasselbe Bild, wie die vorhin beschrie-
benen. In der Forderung wurde ein Maximum
dahin erreicht, daB die Hochstminutenliter-
zahl auf 4068 stieg, der Mittelwert des gan-
zen Versuches betrug 3870 Minutenliter. Auch

hier erfuhr die Absenkung des Grundwasser-
spiegels keine extremen Werte, sie betrug im
Filterrohr maximal 70 em. Die Temperatur des
Wassers blieb nach wie vor auf derselben Hohe.

Die Qualitit des Wassers muf3 als sehr gut
bezeichnet werden; mit dem Bau dieser Grund-
wasserversorgung ist die Gemeinde Wettingen
in den Besitz einer Anlage gekommen, deren
Leistungsvermogen den bestehenden Bediirfnis-
sen auf lange Zeit hinaus geniigen diirfte.

Verkehrsriickgang und FluBschiffahrt.

Die heutige Zeit starken Verkehrsriickganges macht
es interessant, den Blick auch iliber die Landesgrenzen
hinaus zu richten. Unschwer wird man dort die gleiche
Feststellung machen. Wihrend z. B. der deutsche Ge-
samtverkehr 1930 505 Mio. T. betrug, gleich 89 % des
Verkehrstotales von 1913, schrumpfte er 1931 auf 413
Mio. T., gleich 75 % der Vorkriegszeit zusammen,

An diesem Riickgange ist die Eisenbahn prozentual
wesentlich stirker beteiligt als die Binnenschiffahrt.
Jiese konnte den Besitzstand der Vorkriegszeit mit
90 % behaupten, withrend die Bahnmengen auf 70 und
weniger Prozent zuriickgingen. In Frankreich liegen die
Verhiltnisse fiir den Wasserverkehr noch glinstiger. Zu
gleicher Zeit, wo sich dort eine Verkleinerung des Eisen-
bahnverkehrs zeigt, hat die Binnerschiffahrt sogar die
deutliche Tendenz, ihre Mengen zu vermehren. Die Er-
folge der Rheinschiffahrt nach Basel stehen somit nicht
isoliert.

Geht man den Griinden dieser Verkehrsbildung nach,
o wird man sie unschwer in den elastischeren, der
Wirtschaltsdepression anpassungsfihigeren und auch an-
gepafiteren Frachtkosten der Fluf- und Kanalschiffahrt
finden kénnen. Die Gesamtindexziffern der deutschen
Binnenschiffsfrachten betrugen im Jahresdurchschnitt
von 1930 noch 1050 (gegeniiber 100 im Jahre 1913); im
Durchschnitt des 11, Vierteljahres 1932 lag das Frachten-
niveau der Binnenschiffahrt 25 % unter dem Frachten-
stand von 1913. Demgegenitber standen die tkm.-Ein-
nahmen der Reichsbahn in der gleichen Zeit noch um 30
bis 40 % {iiber den Einnahmen von 1913.

Wenn auch diese, durch Privatwirtschaftsbetrieb und
Ueberangebot von Kahnraum bedingte Frachtkostensen-
kung in der FluBschiffahrt eine nur erzwungene und
manchem Unternehmen verderbliche ist, so zeigt sie doch,
wie weit die Binnenschiffahrt dank ihrer natiirlichen
etriebsbilligkeit fihig ist, den heutigen Wirtschaftsfor-
derungen gerecht zu werden und ihnen zu dienen. Daf
die technische Entwicklung der Bahnen, die Flufischifi-
fahrt und die Bestrebungen zu deren weiteren Ausbau
je iiberfliissig machen konnte, scheint gerade durch die
heutige Zeit widerlegt zu werden, In allen Nachbar-
lindern der Schweiz begegnet man denn auch einem
tatkrifticen Weiterausbau der Wasserstrafien. K.

Schweiz. Wasserwirtschaftsverband %

Auszug aus dem Protokell der Sitzungen des Verstandes.
Sitzung vem 4. Nevember 1932.

Es werden die Anordnungen fiir die Diskussionsver-
sammlung vom 8. November 1932 iiber die direkte
elektrische Stahlerzeugung getroffen.

Es wird die Zuschrift eines Mitgliedes iiber die Frage
der Elektrifizierung von Saison-Hotels
besprochen.
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Nach Ablaut der Frist fiir Antrige wird die vom
Ausschufl genehmigte Resolution iiber die Einschrén-
kung der Abschreibungen und Rickstel-
lungen der Elektrizititswerke zum Zwecke des Strom-
preisabbaues definitiv bereinigt.

Das Sekretariat erhilt den Auftrag, iiber die Frage
der Verkokung von Kohle mit Elektrizitat
Bericht zu erstatten.

Es wird Kenntnis genommen von einer Zuschrift der
Studienkommission fiir die schweizeri-
sche Energiewirtschaft, die iiber die getroi-
fene Organisation berichtet.

Der Sekretiar erhilt den Auftrag, einen Bericht iiber
die Frage der wirtschaftlichen Bedeutung
der Gasindustrie im Hinblick auf die Elektrizi-
tatswirtschaft abzufassen.

Sitzung vem 30. Dezember 1932,

Es wird der Entwurf eines Zirkulars an einige gro-
Bere Elektrizititswerke zur Feststellung der verfiigharen
Energiemengen fiir die elektrische Eisen- und
Stahlerzeugung fesigestellt. Die Enquete soll zei-
gen, ob die Moglichkeit zu einer wirtschaftlichen Ver-
wertung von Ueberschufy - Energie fiir die gedachten
Zwecke besteht.

Es wird mit der Schweizerischen Studienkommission
tiir die Nutzbarmachung der Erzlagerstétten eine gemein-
same Kommission bestellt, der folgende Herren ange-
horen:

Direktor F. Meyer, Winterthur,
Direktor M. von Anacker, Choindez,
Oberingenieur Hans Fehlmann, Bern,
Professor Dr. Zeerleder, Neuhausen,
Ingenieur Hasler, Ziirich,
Diplom-Ingenieur A. Hirry, Ziirich.

Es wird beschlossen, gemeinsam mit dem Linth-Lim-
matverband im Februar 1933 einen Vortrag iiber das
Dnjepr-Kraftwerk zu veranstalten. Vortragender
ist Herr Ingenieur Gurewitsch. 2

Eine vorgelegte Dissertation {iber die Frage der
Austuhr elektrischer Energie wird als nicht
geeignet zur Verbandspublikation bezeichnet.

Der Bericht des Sekretirs iiber die Frage der
Reduktionder Abschreibungen und Ritck-
stellungen der Elektrizititswerke zugunsten des
Strompreisabbaues wird auf Wunsch des eidgendssischen
Amtes fiir Wasserwirtschaft dem Schweizerischen Natio-
nalkomitee der WKK iiberwiesen.

Es wird grundsitzlich die Beteiligung des Verbandes
an der Schiffahrtsausstellung 1933 in Ror-
schach beschlossen. Der Sekretir wird mit der Aus-
arbeitung eines Programmes beauftragt.

Die Frage der Elektrifizierung der Sai-
sonhotels und die damit in Verbindung stehende
Frage der kombinierten Oel-Elektrohei-
zung wird besprochen. Der Vorstand ist der Ansicht,
daB die Losung dieser Probleme in erster Linie Aufgabe
der Schweizerischen Studienkommission fiir Energiewirt-
schaft und des VSE ist. Unser Verband wird vorhan-
denes Material zur Verfiigung stellen,

Der Studienkommission fiir schweize-
rische Energiewirtschaft werden Antrage zur
Erginzung des Arbeitsprogrammes unterbreitet.

%' Wasserkraftausnutzung ==

Erweiterung des Elektrizitiitswerkes der Gemeinde
St. Moritz. Am 28. Oktober 1932 ist in der Zentrale Islas
des Elektrizititswerkes der Gemeinde St.Moritz der Be-
trieb aufgenommen worden. Sie nutzt das Gefdlle von
ca. 50 m zwischen dem St. Moritzersee und dem Ende
der Innschlueht, «Islas» genannt, aus. Die maximal aus-
nutzbare Wassermenge betrigt 8 m3/sek., der Ausbau

erfolgt in zwei Turbinen von je 1500 und 3000 PS, der
Gesamtausbau betriagt 4500 PS. Die Zentrale ist in der
Lage, jede Belastung von ca. 3600—3800 kW zu {iiber-
nehmen. Im Sommer wird nun St. Moritz seinen Strom-
bedarf ganz aus eigenen Anlagen decken konnen. Man
wird versuchen, mit Abfall-Energie Warmwasserzuberei-
tung fiir Groflbedarf einzufithren und andere Moglich-
keiten der Abgabe von Sommerenergie erwiigen. Im
Winter dagegen ist St. Moritz auch in Zukunft auf I'remd-
strombezug angewiesen, Wir werden in der Mérznum-
mer dieser Zeitschrift eine ausfithrliche Beschreibung
der Anlage bringen.

% Schiffahrt und Kanalbauten [%

Halenverkehr im Rheinhaien Basel.
Dezember 1932,
A. Schiffsverkehr.

Schleppaiige Kihne Giiterboote  Ladung

belad. leer t

Bergfahrt Rhein - — — — —
Berglohrt hanal == 382 — — 83226
Tallahrt Rhein 32%  211%® — 4i1
Talfahrt Kanal — 38 77 — 7245
== 452 318 — 909142

* Penichen
B. Giiterverkehr.

1. Bergfahrt 2. Talfahrt

St. Johannhafen . . . . . 125 t — t
Kleinhimingerhalen 71115 t 7716 t
Klybeckquai 11986 t — t
Total 83226 t 7716 t

Warengattungen im Bergverkehr: (in Mengen von {iber
1000 1) Getreide, Kohlen, Koks, fliissige Brenn-
stolfe, verschiedene Nahrungsmillel, chem.
Rohprodukle, Eisen und Metalle, Rohorodukte
fir dieNahrungs- und Genumittellabrikation.

Warengattungen im Talverkehr: (in Mengen von uber
10v0 t) Chem. Produkte.

Gesamtverkehr vom 1. Januar bis 31. Dezember 1932.

Monat Bergfahrt Talfahrt Total t

Jan. 86210 ( 54836) 7086 ( 4248) 93296 ( 64081)

Febr. 31969 ( 66289) 2235 ( 4368) 34204 ( 70657)

Mirz 53416 ( 86421) 2070 ( 3357) 60486 ( 89978)

April 111527 ( 84351) 4878 ( 6607) 116405 ( Y095%)

Mai 119429 ( 83203) 6743 (10747) 156172 ( 93950)

Juni 189162 (125642) 6769 ( 9614) 195931 (135251)

Jult 196776 (167211) 7605  (10827) 204381 (173038)

Aug. 177291 ( 41767) 5399 ( G3R9) 182890 (148156)

Sept. 43533 (149712) 4 34 ( H5481) 47667 (15 22)

Ont. 100896 ( 91273) 9373 ( 8111) 110269 (102384)

Nov. 110483 ( 72936) 8634 ( 891() 119119 ( 81816)

Dez. 83226 ( 61134) 7716 ( 6997) 90942 ( 68131)

1338918(1192805) 72844 (85 H) 1411726(1278601)
wovon Rheinverkehr . 291710 Tonnen (313513)
Kanalverkehr . 1120052 Tonnen (9 5148)

Total 1411762 l'onnen (1278661)

Die in den Klammern angegebenen Zahlen bedeuten
die Tolalzilfern der korrespondierenden Monale des
Vorjahres.

Sanierung der Schweizerischen Schleppschiffahrtsge-
nossenschaft. Unter dem Prisidium von Prof. Dr. F.
Speiser hat die auflerordentliche Mitgliederversammlung
der Schweizerischen Schleppschiffahrtsgenossenschaft in
Basel einstimmig die Sanierungsvorlage gutgeheifien.
Darnach wird das Genossenschaftskapital von 4,32 MilL
Franken um 60 Prozent auf 1,728 000 Franken zum Aus-
gleich der Unterbilanz reduziert. Zur Schaffung eines
Prioritits-Genossenschaftskapitals von 2 Mill. Fr., ent-
sprechend der im Friihjahr von den eidgendssischen
Raten genehmigten bundesritlichen Nachtragsbotschaft
werden 1000 Prioritits-Anteilscheine zum Nennwert von



No. 1 — 1933

Schweizerische Wasser- und Energiewirtschaft

Seite 11

Fr. 2000 ausgegeben. Der infolge der Kapitalreduktion
um 60 Prozent freiwerdende Betrag von Fr. 2,592 000
zuziiglich des ordentlichen Reservefonds von Fr. 101 330,
also insgesamt Fr. 2,693,330, wird zur Tilgung des Pas-
sivsaldos von Fr. 848413, zu Abschreibungen auf den
Anlagewerten in Hohe von Fr. 1,444917, zur Zuweisung
an einen neuen Reservefonds in Hohe von Fr. 100,000
und zur Zuweisung an einen Dispositionsfonds in Héhe
von Fr. 300,000 verwendet. Ferner ist die Ausgabe einer
vierprozentigen hypothekarisch sichergestellten Obliga-
tionenanleihe in der Hohe von Fr. 45 Mill. vorgesehen.

Auch in der Schweiz hort man von #hnlichen Bestre-
bungen. Damit ist aber weder den Interessen der Volks-
wirtschaft, noch der Elekirizititswerke selbst gedient.
Die Konkurrenz des Oels fiihrt zwangsldaufig zu einer
Reduktion der den Elektrizititswerken auferlegten be-
sonderen Belastungen. Diesen natiirlichen Prozefl durch
Zolle auf Oel hintanzuhalten suchen, hiefle den «Teufel
mit dem Beelzebub austreiben>.

Wiarmewirtschaft %

| B 1

= Elektrizititswirtschaft —

Zunehmende Bedeutung der Elektrokessel. Das Inte-
resse fiir Elektrokessel hat besonders in Lindern mit
ausgebauten Wasserkriften bedeutend zugenommen.
Diese Kessel mit Leistungen von 50 bis zu vielen Tausend
kW bieten willkommene Siromabnehmer, wenn auch der
Strom zu sehr billigen Preisen abgegeben werden muf.
Der Stromabnehmer hat ebenfalls Interesse an der Auf-
stellung eines Elektrokessels. Besonders wichtig ist, daf}
die Anlagekosten nur einen kleinen Teil derjenigen eines
kohlegefeuerten Kessels ausmachen. Durch den gerin-
geren Raumbedarf und Wegfall eines Schornsieins wer-
den die Anlagekosten der elektrischen Anlage verringert.
Auch bei grofiten Anlagen von 10000 kW und dariiber
geniigt ein Bedienungsmann. Hiufig ist ein selbsttitiger
Betrieb durchfiihrbar, so dafl nur eine Ueberwachung
notwendig ist, insoweit es die behordlichen Vorschriften
erforderien. Der Elektirokessel hat eine auflerordentlich
kurze Anheizzeit (bei grofieren Leistungen etwa 20 Mi-
nuten) bis zum vollen Betriebsdruck. Bei den Elektro-
denkesseln, die bei mittleren und gréfleren Anlagen in
Frage kommen, wird die elektrische Energie im Wasser
selbst in Wiarme umgesetzt. Daher werden bei ihnen
sehr hohe Wirkungsgrade erzielt, die bei Vollast zwi-
schen 95 und 98 % liegen, wenn das Kesselspeisewasser
in geniigend reiner Beschaffenheit zur Verfiigung steht.
so daf} nicht stark abgeschlimmt zu werden braucht. Die
Kesselsteinbildner setzten sich bei allen Elektrodenkes-
seln unter normalen Verhiltnissen in Form von Schlamm
nieder und konnen durch Entschlimmen leicht entfernt
werden,

Elekirifikation der italienischen Staatsbahnen. Nach
dem neuen Elektrifizierungsplan des italienischen Ver-
kehrsministeriums soll der Strombeirieb auf allen Haupt-
linien der italienischen Staatsbahnen eingefiihrt werden,
wozu flir die ndchsten vier Jahre 1200 Mill. Lire bereit-
gestellt sind. Nach Durchfiihrung dieses Planes werden
60 % des gesamten Verkehrs der italienischen Staats-
bahnen elektrisch betrieben.

Qesterreichische Elektrizititswerke und Steuer auf
Gasol. Die 0sterreichischen Elektrizitdtswerke haben
wiederholt dariiber Beschwerde gefithrt, dafl Diesel- und
andere Gasolmotoren, die zur Erzeugung von Strom ver-
wendet werden, nicht nur grofienteils zollirei aus dem
Ausland eingefiihrt werden konnen, sondern auch keiner
Steuer unterliegen, wihrend die Kraftwerke von den
Landesregierungen besteuert werden Die Kraftwerke
tordern daher sowohl eine Steuer auf Gasol als auch eine
Kontrolle iiber die Verwendung der Motoren zur Kraft-
erzeugung. Bei Neuanlagen (bestehende Anlagen sollen
nicht berithrt werden) soll die Zustimmung zur Aufstel-
lung von stromerzeugenden Motoren versagt werden,
wenn Strom von den Kraftwerken zu den gleichen Be-
dingungen hergestellt werden kann. Bisher verhilt sich
die Regierung diesen Forderungen gegeniiber ablehnend,
doch wird erwogen, die Konkurrenzfihigkeit der Kraft-
werke durch Erméfligung der Besteuerung zu heben.

Bewegung der Oelpreise in der Schweiz. Wir haben
schon auf Seite 87, Jahrgang 1932 dieser Zeitschrift aut
die im Zusammenhang mit den Erddlkonferenzen ein-
getretene Erhohung der Oelpreise aufmerksam gemacht.
Seither wird die Einfuhr von Brennstoffen gemifi Be-
schlufl des Bundesrates vom 29. Juni 1932 kontingentiert.
Das eidgendssische Volkswirtschaftsdepartement hat im
November 1932 in der Tagespresse mitteilen lassen, dafl
die Kontingentierung nicht zur mifibréduchlichen Aus-
nutzung der Kontingente tithren diirfe. Das Departement
hat daher die den bisherigen Importeuren zugeteilten
Kontingente gekiirzt und sich bereit erklirt, Verbrau-
chern und Verbrauchergruppen sowie Héndlern, welche
sich zur Einhaltung bestimmter Verkaufspreise ver-
pflichten, Sondereinfuhrkontingente zu erteilen. Als
Folge dieser Aufforderung fanden dann Besprechungen
von Vertretern des trustfreien Oelhandels und des Koh-
lenhéindlerverbandes statt. Diese Bestrebungen scheinen
aber im Sande verlaufen zu sein, denn zum Oelhandel
gehort ein umfangreicher Verteilapparat, iiber den nur
die Trustfirmen verfiigen. Der Kohlenhindlerverband
erklidrt zudem, er habe an der Verschleuderung des Gas-
ols kein Interesse, weil dadurch fiir ihn wichtigere Pro-
dukte allzu stark konkurrenziert werden.

Nunmehr hat das Volkswirtschaftsdepartement den
fritheren hollindischen Minister Dr. Colijn, einen bekann-
ten Fachmann auf dem Gebiete der fliissigen Brennstoffe,
mit der Erstattung eines Gutachtens betraut, das in bezug
auf Oel zu folgendem Schlusse kommt:

Entgegen der bisherigen Meinung des Departements
sind die gegenwirtigen Importpreise fiir Gasol angesichts
der Tatsache, daf3 in die Schweiz nur absolut erstklassige
Qualitdt importiert wird, nicht iibersetzt. Das Gutachten
macht aber darauf aufmerksam, dal diese erste Qualilit
sehr wohl durch eine billigere Qualitit ersetzt werden
koénnte, die insbesondere fiir den industriellen Verbrauch
in Betracht kime.

Deutsche Kokskonvention. Am 1. Oktober 1932 ist eine
Kokskonvention in Kraft getreten, die neben den meisten
deutschen Steinkohlensyndikaten auch die holldndische
Kokseinfuhr einbezieht. Dadurch soll der unwirtschaft-
liche Wettbewerb namentlich in Siiddeutschland beseitigt
werden,

Erdélkenferenzen. An einer Konferenz in Paris ist
Mitte Dezember 1932 ein Abkommen zwischen den inter-
nationalen Oelkonzernen und den ruménischen Industrie-
vertretern iiber das Inkrafttreten des im Juli abgeschlos-
senen Pariser Abkommens zum Abschlul gekommen.
(Siehe Schweizerische Wasser- und Energiewirtschaft 1932
Seite 87.) Das neue Abkommen hat den Zweck, die
Produktion dem Verbrauch anzupassen und bestimmt,
dafl die ruménische Produktion auf die Tagesquote von
18500 Tonnen im Laufe der ersten drei Monate 1933
einzuschrinken sei. Auch iiber die andern Detailfragen
ist eine Verstdndigung erzielt worden.
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Oberingenieur A. L. Cafliseh. Herr Caflisch, der in
wasserwirtschaftlichen Kreisen besiens bekannte langjih-
rige Oberingenieur fiir Wasserturbinen- und Rohrlei-
tungsbau bei den Firmen J. J. Rieter & Co. in Winter-
thur und Escher Wyl & Co. in Ziirich, fithrt nunmehr
in Ziirich, Biachtoldstrafie 8, ein privates Ingenieurbureau.

50 Jahre Schweizerische Bauzeitung. Ende 1932 hat die
Schweizerische Bauzeitung ihren 100. Band abgeschlossen
und damit das 50jahrige Jubildum der Zeitung und gleich-
zeitig die Vollendung des 25. Jahres der Redaktionstitig-
keit von Ing. Carl Jegher gefeiert. Die reich ausgestattete
letzte Nummer des 100. Bandes enthielt eine [iille von
historischen Reminiszenzen iiber die Entwicklung der
Technik, wie sie sich im Inhalt einer technischen Zeit-
schrift abepielt. Unsere Gratulation gilt der Zeitung so-
wohl als ihrem Herausgeber, Ingenieur Carl Jegher, der
sein Interesse immer auch der Entwicklung der schwei-
zerischen Wasser- und Elektrizititswirtschaft zugewendet

hat.

b * &

Einbanddecken

fiir den Jahrgang 1932 konnen bei der Administration
zum Preise von Fr. 3.— bezogen werden. Alle Abonnen-
ten, welche die Einbanddecke pro 1931 bezogen haben,

erhalten sie ohne besondere Bestellung auch pro 1932
zugestellt.

Die Administration.

garantiert Qualitat. Der Accum -Boirer
funktioniert stets zuverlassig und weist
wesentliche konstruktive Vortei'e auf.
SEV-gepruft.  Stark reduzierte Preise.

A.G. Fabrik thermo-elektr. Apparate
Gossau ( Ziirich)

Unverbindliche Kohlenpreise fiir Industrie per 25. Jan. 1933. Mitgeteilt von der ,,K0X* Kohlenimport A.-G. Ziirich

cx |
: o |25.Sept. 1932] 25. Okt. 1932(25. Nov. 1932| 25. Dez. 1932|25. Jan. 1933
Calorien '§'5
<™ Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Saarkohlen: (Mines Domaniales) per 10 Tonnen franco unverzollt Basel
Stiidkkohlen . . . 340. — 310. — 340. — 340. — 340, —
Wiirfel 1 50 80 mm 365, — 365. — 365, — 365. — 365. —
Nuss | 3550 mm 6800 -7020(ca.10%|  360. — 360. — 360. — 360. — 360. —
» I1 15/35 mm 235. — 295. — 295. — 205. — 205. —
I 8,15 mm 275. — 215. — 2715. — 275. — 275. —
Zonenvergiitungen f\'fifr S;arkgh]:n Fr;:5 %isK:]jS per 10 T.
_ ] je nach den betreffenden Gebieten un drnungen.

Rulvr-Goks und -Kotden franco verzolit Schaffhausen, Singen, Konstanz und Basel
Grosscoks 1(Giesscoks) . 1 410. — 410, — 410. — 410, — 410 —
Bredhcoks .o . ) 430, — 430, — 430. — 430. — 430, —

g, M 3 ca.-7200 | 8% | o, — 450. — 450. — 450. — 450 —

it N <20 — 420 — 420. — 420. — 420. —
Fett-Stiidse vom Syndikat 405. — 405. — 405, — 405, — 405. —

» Niisse I und II w 405. — 405. — 405. — 405. — 405. —

o . » 400. — 400. — 400. — 400. — 400. —
s llll\/ » 385. — 222. e 322. - 385. — 385. —
ssniisse » .80 465, — e . — 465. — 465. —

. IV . ca. 7600 | 7-8% | 35— 355. — 355. — 355. — 355, —
Vollbrikets n 395. — 395. — 395. — 395. — 395. —
Eiformbrikets " 395, — 395, — 395, — 395. — 395. —
Schmiedentiisse Il # 435, — 435. — 435. — 435. — 435, —

» v 415. — 415. — 415. — 415. — 415. —
Coks ab Schiff stellt sich ca. Fr 15.— per 10 T. unter obige Preise.
Belg. Kohlen: franco Basel verzollt
Braisettes 10 20 mm . J 100 400 400 400 400 400
S 20/30 mm . . . . . . f[1300-750007-10%  sq0 550 560 560 560
Steinkohlenbrikets 1. cl. Marke . 7200 -7500| 8-99/ 445 ) 430 420 420 420
Groflere Mengen entsprechende ErmiBigungen.
Oelpreise auf 15. Jin. 1833. Mitgeteilt von der Firma Emil Scheller & Cie., Ziirich
. per 100 kg per 100 kg Fr.
Treibéle fiir Dieselmotoren Fr.
Benzin fiir Explosionsmotoren
Gaso6l, min. 10, 00_0 Cal. unterer Heizwert bcil Schwerbenzin . . 43.50/45.50
Bezug von 10—15,000 kg netto unverzollt : .
Grenze 1.55 Mittel~chwerbenzin . 44.50/46 50
bei Bezug in Féssern oder per Iankzzzagen Gasoli Leichibenzin, s 3 s F 1 ow | BT —/7;‘_
per 10) kg netto, franko Domizil in einem Baso lln G W w e Wt e e e m 79.—(83.——
gréBern Rayon um Ziirich ; 9.75/11.25 enzo 71.—/13.—
Petrol fiir Leucht- und Relmgungszwecke per 100 kg franko Talbahnstatlon (Spezn-lprelse
und Motoren . . | 20.- bis 24.- | bei groBeren Beziigen u. ganzen Kesselwagen)

Wagenmiete und Lelhgebuhr fur Fnsser inbegriffen

Fasser sind franko nach Dietikon zu retournieren
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