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Das Aarekraftwerk
Wildegg-Brugg.

Von Wasserrechisingenieur J. Osterwalder, Aarau.

In No. 3 des Jahrganges 1929, S. 47 ff., ha-
ben wir eingehend iiber die Aktiengesellschaft
Aarewerke A.-G., mit Sitz in Brugg, be-
richtet, die am 17. September 1929 gegriindet
wurde zum Zwecke von Bau und Betrieb der
beiden Aarekraftwerke ,,Klingnau“ und ,,Wild-
egg-Brugg“. In No. 3 des Jahrganges 1931,
S. 89 ff. haben wir das definitive Projekt
»2Klingnau“ einlédflich beschrieben. In Num-
mer 2 des laufenden Jahrganges, Seite 17 ff.
findet der Leser eine zusammenfassende Dar-
stellung iiber dieses letztere Kraftwerk mit
einigen Angaben iiber den Fortschritt der im
letzten Herbst begonnenen Bauten. Wir ge-
statten uns, auf diese Aufsitze zu verweisen.

Heute sind wir in der Lage, auch iiber die
Gestaltung des Kraftwerkes ,,Wildegg-
Brugg“ einige austiihrlichere Angaben zu
machen, fiir welches Projekt bereits viele Va-
lianten aufgestellt und studiert worden sind,

die sich in zwei grofie Gruppen gliedern, einer-
seits mit Ausniitzung des Aaregefiilles vermit-
telst eines Seitenkanals nach Art von Olten-
Gosgen, Kembs, usw. (im folgenden ,Kanal-
projekt genannt), anderseits vermittelst eines
sogenannten reinen Stauwerkes nach Art von
Eglisau, Laufenburg und neuestens Ryburg-
Schworstadt, sowie Klingnau (im folgenden
wotauseeprojekt genannt).

A. Kanalprojekt.

Nach diesem Projekt (vergl. Abb. 1) soll die
Aare 2 km unterhalb der Aarebriicke Wildegg,
d. h. 1,2 km oberhalb der Aarebriicke Birren-
lauf, durch ein Wehr auf Kote 348,50 m ii. M.
(neuer schweizerischer Horizont R. P. N. =
373,600 m) gestaut werden.

Das Stauende befindet sich etwas ober-
halb der Briicke Wildegg, d. h. beim Auslauf
des Wasserwerkes der Jura- Cementfabriken
A.-G. Aarau und Wildegg. Das Staugebiet
wird durch Ddmme geschiitzt, hinter denen Ent-
wiésserungsgriben fiir die Aufnahme und un-
schédliche Ableitung von Sicker- und Grund-
wasser angeordnet sind, die bis unterhalb des
Wehres gefiihrt werden. Die beim obern Stau-
ende liegende Einmiindung der hier bereits
vereinigten Biinz und Aa wird nur unwesentlich
angestaut.
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Oberhalb des Wehres zweigt nach links
(Westen) ein 6785 m langer Oberwasser-
kanal ab, der fiir eine Wassermenge von bis
zu 350 m?/sek. ausgebaut wird. Die Konzession
schreibt im Hinblick auf die Zwecke der Grof-
schiffahrt vor, daff die mittlere Fliefigeschwin-
digkeit nicht gréofier als 1,30 m/sek. werden
darf; der Kanal erhiilt daher einen Fliefiquer-
schnitt von 270 m?. Bei Umiken soll die Zen -
trale errichtet werden. Sie erhilt drei Tur-
binen von je 117 m?/sek. normaler Schluck-
fahigkeit, die beim mittleren Gefille von 13,50 m
je 21000 PS leisten. Die mit den Turbinen ge-
kuppelten zwei Generatoren von je 21 000 kVA
sind fiir 10000 V verkettete Spannung einge-
richtet; sie erhalten direkt aufgebaute Erreger-
maschinen. Von der Erstellung eines Anschluf}-
geleises an die S. B. B. wird abgesehen; fiir die
Transporte werden die bestehenden Strafien
zweckméfig ausgebaut. Die Schaltanlage soll
als Freiluftanlage ausgebaut werden.

Der Unterwasserkanal ist nur ganz
kurz. Er gibt das Betriebswasser ca. 400 m
oberhalb der Eisenbahnbriicke der S. B. B. bei
Brugg wieder an die Aare zuriick, deren Bett
auf dieser Strecke zwecks vollstindiger Aus-
niitzung des Gefilles durch Sprengungen er-
weitert und vertieft wird.

Kostenund Leistungen: Das Kraft-
werk, das 40 Millionen Franken kosten wird,
leistet in mittleren Jahren bei Niederwasser
23000 PS, bei Mittelwasser 63000 PS, bei Hoch-
wasser 58000 PS, im Jahresmittel 49000 PS.
Die in einem mittleren Jahre erzeugbare Ener-
giemenge betriagt 287 Mio. kWh. Die bestehen-
den Kraftwerke der Jura-Cementfabrik Wildegg
und des Bades Schinznach werden in ihrer
Leistungsfihigkeit eingeschriinkt, die Werke
der Kalkfabrik Holderbank und des Elektrizi-
tatswerkes der Stadt Brugg voéllig aufgehoben.
Diesen Werken mufy Ersatzkraft geleistet wer-
den, soda dem neuen Werke Wildegg-Brugg
noch eine Jahresenergie von ungefédhr 280 Mio.
kWh zur Verfiigung bleibt.

Die Grofischiffahrt wird auf den
Kanal verwiesen.

B. Stauseeprojekt.

Beim Stauseeprojekt (Abb. 2) wird ein
Wehr mit angebauter Zentrale ca. 250 m
oberhalb der Strafienbriicke in der Stadt Brugg
erstellt mit zwei je 360 m langen Unter-
wasserstollen von je 98 m Durchmesser
auf dem rechten Aareufer unter der Stadt hin-

durch. Das Kraftwerk erhilt also eine dhnliche
Gestaltung, wie das im Bau befindliche Limmat-
Kraftwerk , Wettingen der Stadt Ziirich.

Der Stau reicht ebenfalls bis zur Strafien-
briicke Wildegg. Eine Eindimmung der Aarc
auf beiden Seiten kann nur im obern Teile des
Flusses erfolgen, auf der untern Partie, vom
,Aarhof unterhalb des Bades Schinznach an,
wire diese Eindimmung der hohen Kosten
wegen nicht moglich, und es muf3 deshalb dieses
Gelidnde iiberschwemmt werden, so daf} ein ca.
44 km? grofler See entsteht, fiir den ungefihr
138 ha Kulturland in Anspruch genommen wer-
den miissen; der Rest mit ca. 3 km? ist Fluf}-,
Schachen- und Sumpfgebiet. Dieser See wird
im untern Teile iiber 1 km breit, seine Tiefe
betrdgt 5—15 m, so dafl also keine seichten
Stellen vorhanden sind, die zu Befiirchtungen
in sanitarischer und &sthetischer Hinsicht Anlaf3
geben konnten.

Das Bad Schinznach mit seiner be-
rithmten Heilquelle wird in einem Halbkreis
durch einen ca. 6—8 m hohen Erdwall um-
geben. Dieser Damm wird landseitig als Glacis
mit einer ganz flachen Béschung (1 :21%) aus-
gebildet und sorgfiiltig bepflanzt und mit Spa-
zierwegen ausgestattet, so daB er in keiner
Weise storend wirkt. So kann das Landschafts.
bild erhalten bleiben, zu dessen Verschénerun:;
der entstehende See nicht wenig beitrigt. Ge-
mifl dem Befund von Herrn a. Professor Dr.
Heim, Ziirich, erleidet die Heilquelle durch die
Anlage des Sees bei Einschaltung geniigender
Entwiisserungsanlagen keine Beeintréichtigung.
Etwas unerfreulich wirkt die Beseitigung der
schonen Platanenallee oberhalb des Bades; es
sollen aber sofort wieder neue Biume gepflanzt
werden, so dafy die Beeintrichtigung nur eine
voriibergehende ist.

Die Eisenbahnlinie der S. B. B.
und die Landstrafie werden zwischen
Brugg und dem Bad Schinznach auf eine
Strecke von ungefihr 2,7 km bergwérts und
auf ein hoheres Niveau verlegt, um Platz fiir
die dortigen Stauseeddimme zu schaffen. Damit
wird der gefdhrliche a niveau-Uebergang der
Landstrafle zwischen Brugg und Schinznach-Bad
durch eine Unterfithrung ersetzt.

Der zukiinftige Groflschiffahrtsweg
ist auf dem linken Aareufer vorgesehen; er
wird mit zwei Schleusen und einer Zwischen-
haltung ausgestattet. Die alte Hiuserreihe un-
terhalb der steinernen Briicke in Brugg wird
durch diese Anlage beseitigt, was im Interess€
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der Verbesserung der dortigen uniibersicht-
lichen und daher gefidhrlichen Straflenkurve
nicht zu bedauern ist. Die Aare-Schlucht
bei Brugg wird nicht etwa trocken gelegt, son-
dern — allerdings auf einem ca. 4,5 m tiefern
Niveau — stets mit Wasser gefiillt bleiben, so
dafl bei harmonischer Gestaltung von Wehr
und Zentrale das Landschaftsbild von Brugg
nicht angetastet wird.

Die Leistung dieses Kraftwerkes ist un-
gefihr die gleiche, wie diejenige des Kanal-
projektes. Es ist aber beim Seeprojekt moglich,
durch Ausbaggerung der Aare bis
nach Lauffohr hinunter auch das Gefidlle
Brugg-Lauffohr noch nutzbar zu ma-
chen, ohne dal der Pontonier-Waffen-
platz Brugg allzu stark beeintrichtigt oder
aufgegeben werden muf}, welche L&sung beim
Kanalprojekt aus Griinden der Geschiebefiih-
rung nicht moglich wire. Das Werkgefille be-
trigt dann ungefihr 21 m; die Leistung des
Kraftwerkes ist also um ca. einen Drittel
groffer als beim Kanalkraftwerk. Im ganzen
konnen etwa 385 Mio. kWh erzeugt werden,
gegeniiber 287 Mio. kWh beim Kanalwerk. Die
Baukosten steigen prozentual etwas hoher als
um einen Drittel, nimlich auf rund 60 Millionen
Franken, also um rund 50 9. Da aber die Be-
triebskosten aus technischen Griinden beim
Seeprojekt prozentual etwas kleiner sind als
beim Kanalprojekt, so kommt die Energie doch
nicht teurer zu stehen, so daff in dieser Be-
ziehung die beiden Varianten einander gleich-
stehen.

Da, wie oben gesagt, der Stausee eine Ober-
fliche von ca. 4,4 km?® erhilt, wire es moglich,
im Winter eine sogenannte Tages-Akku-
mulierung zu schaffen durch Absenken des
Sees um ca. 0,70 em bis maximal 1 m und da-
heriger Wasserentnahme aus dem See zur
Deckung der Kraftspitzen in den Hauptbela-
stungszeiten und mit Wiederauffiillung des Sees
in den Nachtstunden. Es ist ausgerechnet wor-
den, dafl bei zweckmiifliger Anordnung dieser
Absenkung alle unterhalb liegenden Kraft-
werke von dieser Akkumulierung Nutzen haben
infolge der Moglichkeit, auch ihrerseits Kraft-
spitzen zu decken. Irgendwelche unschénen
oder gesundheitsschiidlichen Einwirkungen auf
die Ufer des Stausees sind nicht zu befiirchten,
da die Seeufer steil und die Absenkungen nur
verhilinismiBig gering sind und daher keine
Schlammstreifen blofigelegt werden, wie das
leider an andern Orten zum groflen Aerger der

Anwohner der Fall ist. Mifistiinde wiirden iibri-
gens schon aus dem Grunde nicht auftreten,
weil die Aare hier sehr klar ist und keine
Verschmutzung aufweist.

Gegeniiber dem Kanalprojekt hat das See-
projekt folgende Vorziige:

1. Es ermoglicht die Nutzbarmachung der gan-
zen Strecke Wildegg-Lauffohr;

2. es erschliefit die Felsenenge von Brugg und
die Aarestrecke Brugg - Lauffohr fiir die
Grofischiffahrt;

3. es entstehen im See bessere Schiffahrtsver-
hiltnisse als im Kanal, wo die Wasserstro-
mung mit im Mittel 1,30 m/sek. sehr grof
ist;

4. es erfolgt bei Nieder- und Mittelwasser keine
Trockenlegung der Aare auf mehrere Kilo-
meter, sondern es wird im Gegenteil ein
See geschaffen, der eine Zierde der Land-
schaft sein wird;

5. auch wenn die Aarevertiefung Brugg-Lauf-
fohr heute noch nicht ausgefiihrt wird und
es einmal im Interesse der Wasserkraft-
nutzung oder der Grofischiffahrt nétig sein
wird, auch diese Strecke auszubauen, so
wird das ohne Beeintriichtigung des Ponto-
nierwaffenplatzes Brugg geschehen kénnen;
im Gegensatz zum Kanalprojekt, bei wel-
chem eine weitere Kraftstufe nur so ange-
legt werden kann, daf} entweder durch den
Waffenplatz, durch den sog. ,Schachen®, ein
neuer Kanal gebaut wird, welcher der Aare
das Wasser zum groBten Teil entzieht, oder
daB bei Lauffohr ein Stauwerk gebaut wird,
das die fiir die Pontonieriibungen nétige
Wasserstromung aufhebt, in welchen beiden
Fillen der Waffenplatz aufgegeben werden
miifite.

Der Entscheid {iber die Wahl der einen der
beiden Loésungen ist noch nicht gefallen. So-
weit uns bekannt ist, befiirworten die Kan-
tonsregierung und das eidgendssische Amt fiir
Wasserwirtschaft das Stausee - Projekt. Beide
Instanzen sind sich dariiber klar, daf§ nur auf
diese Weise eine umfassende und grofiziigige
Losung der Wasserkraft- und Grofischiffahrts-
frage herbeigefithrt werden kann. Es bestehen
aber in den interessierten Landgemeinden
starke Stromungen, das Stauseeprojekt zu ver-
hindern. Das wirkt natiirlich auf die Kraft-
werksgesellschaft zuriick. Sie schreckt an und
fiir sich nicht zuriick vor den zu iiberwinden-
den technischen Schwierigkeiten, wohl aber vor
den groflen Widerstinden in der Bevélkerung,
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hauptsichlich wegen der Unterwassersetzung
von ca. 138 ha Kulturland gegeniiber nur 75 ha
beim Kanalprojekt. Diese Unterwassersetzung
von Kulturland ist gewifs bedauerlich, sie darf
aber u. E. nicht zur Preisgabe einer sowohl
fiir die Wasserkraftnutzung als auch fiir die
Schiffahrt grofiziigigen Losung fithren, umso
mehr, als es moglich sein sollte, durch Um-
siedelung Ersatz zu schaffen. Merkwiirdiger-
weise ist es gerade der Heimatschutz, der sich
dem Stauprojekt gegeniiber ablehnend verhilt.
In einer Kundgebung vom 20. Dezember 1931
bek#mpft diese Vereinigung das Stauseeprojekt,
an dem sie nur Schlechtes findet, heftig, und
befiirwortet dafiir das Kanalprojekt. Die Ueber-
legungen des Heimatschutzes treffen unseres
Erachtens nur teilweise zu. Insbesondere wird
derjenige, der die Verhiltnisse bei anderen
Kanalwerken kennt, davon iiberrascht sein, wie
wenig Gewicht auf den konstanten grofien Was-
serentzug aus der Aare gelegt wird. Die vom
Kanal beanspruchte Wassermenge von 350 m®/
sek. ist néimlich in den Jahren 1920—1929 nur
an folgender Anzahl von Tagen pro Jahr in der
Aare vorhanden gewesen:

1920: 130 Tage, 1921: 0, 1922: 209, 1923:
188, 1924: 158, 1925: 26, 1926: 125, 1927: 194,
1928: 82, 1929: 38 Tage.

Und zwar fehlt auch in den bessern Jahren
das Wasser nicht etwa bloff in den Winter-,
sondern manchmal periodenweise auch in den
Sommermonaten.

Daraus ist ersichtlich, daf§ im Jahre 1921
die Aare auf 7 km Linge das ganze Jahr trocken
gelegen wiire; im Jahre 1925 wére nur an total
26 Tagen, im Jahre 1928 nur an total 38 Tagen
noch etwas Wasser in der Aare geflossen. Auch
das Jahr 1928 wiire ganz schlecht gewesen.

Die Ausfiihrungen des Heimatschutzes liefien
sich auch noch in manch anderer Beziehung
korrigieren. Selbstverstiindlich ist, dafl man
den Pelz auch beim Ausbau des Kraftwerkes
Wildegg-Brugg nicht waschen kann, ohne ihn
nafl zu machen. Es scheint uns aber, daf3 die
Ingenieure bewiesen haben, daf} sie imstande
sind, ihre Werke harmonisch in die Landschaft
einzupassen. Wem freilich alles Neue ein Greuel
ist, der wird auch das Stauseeprojekt Wildegg-
Brugg verdammen. Wir geben die Hoffnung
nicht auf, daf} das grofie Werk doch noch zu-
stande komme.

Rhein-Bodensee=Schiifahrtstagung.

Der Rheinschiffahrtsverband Konstanz,
der fiir die deutsche und Osterreichische Rhein- und Bo-
denseeseite die gleichen Ziele verfolgt, wie der Nordost-
schweizerische Schiffahrtsverband, beging Ende Septem-
ber die Feier seines 25jdhrigen Bestehens. Die unter
dem Vorsitze des bekannten Industriellen Herrn Kom-
merzienrat Dr. Stiegeler abgehaltene Tagung des deut-
schen Verbandes zeigte erneut, mit welch grofier Sym-
pathie und welech grofien Erwartungen die Arbeiten der
Oberrheinverbénde hiiben und driiben der Grenzen ver-
folgt werden. Was diese Versammlungen und was das
Programm der Rhein - Bodenseeschiffahrt immer aus-
zeichnet, ist die Harmonie gleichgerichteter Interessen
in Sitiddeutschland, Oesterreich und der Schweiz, worin
allein schon grofie Gewihr fiir die Verwirklichung der
Pliane zu sehen ist. )

Wenn die Verbinde das gesteckle Ziel bis heute
auch noch nicht erreichen konnten, so sind sie ihm doch
nahe gekommen. Die erzielten Erfolge rechtfertigen und
verpflichten zur Weiterarbeit und lassen mit Zuversicht
hoffen, dafy bei der Feier des 50jahrigen Jubildums die
grofie Arbeit zu Ende gefiihrt sein wird. Dies war der
Unterton, der in zahlreichen Gratulationsansprachen zum
Ausdrucke kam. — Trotz der zur Zeit herrschenden
wirtschaftlichen Not kann heute doch mit Sicherheit vor-
ausgesagt werden, dafl auch die noch fehlenden Ober-
rhein-Kraftwerke in absehbarer Zeit erstellt sein wer-
den. Die Ausbaukosten der Oberrhein-Energien sind so
niedrig, wie es nur mehr an ganz wenigen, bevorzug-
ten Orten Zentraleuropas der Fall ist.

Ein von Staatsprisident a. D. Dr. Hummel gebo-
tenes Referat gab einen Ueberblick iiber die ungebro-
chene grofie Bedeutung, die der Binnenschiffahrt im
heutigen Wirtschaftsleben zukommt. Bei dem bestehen-
den Mangel an Wirtschaftsvertrauen ist es zur beson-
deren Aufeabe der Linder geworden, solches Ver-
trauen wieder in die Welt zu bringen. Niehts 7.0 iczu
geeigneter, als die slaatliche I'érderung und die Inan-
griffnahme so grofler Werke, wie die Rhein-Bodensee-
schiffahrt eines darstellt.

In iibersichtlicher und klarer Weise referierte der
um Oberrheinprojektierung und Schiffahrt sehr ver-
diente badische Oberregierungsbaurat J. Altmayer.
Seinen Ausfiihrungen sei lber Kraftnutzung und
Schiffahrt folgendes entnommen: Unter den sechs noch
zu bauenden Kraftwerken ist die Verleihung fiir das
Kraftwerk Reckingen bereits an die Lonzawerke Walds-
hut erteilt; Verleihungsantriige sind gestellt fiir das
Werk Birsfelden durch den Kanton Baselland, fiir das
Kraftwerk Sickingen durch das Rheinisch-Westtilische
Elektrizititswerk Essen, fiir das Werk Waldshut-Kadel-
burg durch die Lonza-Werke Waldshut und den Ober-
schwiibischen Elektrizititsverband Biberach, fiir das Werk
Rheinau durch die N. O. K., die Aluminium-Industrie
Neuhausen und die Stadt Winterthur und schlief8lich fiir
das Werk Schaffhausen durch die Stadt Schaffhausen.
Alle diese Antrige sind durch die Behorden der beiden
Uferstaaten weitgehend gepriift, zum Teil sind die
Pliane schon im wasserpolizeilichen Verfahren aufgelegt
worden. Fir einzelne Werke wurden den Behorden Va-
rianten vorgelegt. Es ist fiir diese zugleich eine wich-
tige Aufgabe, daf3 in dem Ausbauprogramm der Rhein-
strecke Basel—Bodensee neben den Bediirfnissen des
Kraftwerksbaues auch denjenigen der Grofischiffahrt
Rechnung getragen wird. Die gegenseitigen Bediirfnisse
lassen sich bei gutem Willen — wie die Erfahrung ge-
zeigt hat — unschwer miteinander vereinigen. So ha
es sich zwar — abgesehen von dem Kraftwerk Augst‘
Wyhlen — nicht erméglichen lassen, neben den Kraft
werken gleich die Schleusenanlagen fiir die Grofschiff
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