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ZURICH, 5. Januar 1932

XXIV. Jahrgang

Mitteilungen der Rhein-Zentralkommission
No. 41 vom 25. Januar 1932

Bericht iiber die Novembertagung 1931.

Die Zentral-Kommission fiir die Rheinschiffahrt hat
vom 17. bis 30. November 1931 zu Strafiburg ihre Herbst-
tagung abgehalten. Den Vorsitz fithrte der Aufierordent-
liche Gesandte, Herr Jean Gout.

Die Kommission hat den grofieren Teil ihrer Sitzun-
gen der Weiterarbeit an der Revision der Mannheimer
Akte gewidmet. Mit Ausnahme einer beschrinkten An-
zahl vorldaufig zuriickgestellter Artikel ist die Zusammen-
stellung der in erster Lesung angenommenen Texte nun-
mehr beendet.

Die Kommission hat als Berufungsgericht getagt und
sechs Urteile in Rheinschiffahrtssachen gefillt.

AuBlerdem hat sie folgende Beschliisse gefaft:

Bau einer Briickenbahn fiir ein zweites Geleise auf der
Eisenbahnbriicke iiber die Waal bei Zalt-Bommel.

1. Die Zentral-Kommission stellt fest, daf3 gegen den
Entwurf fiir den Bau der Briickenbahn [iir ein zweites
Geleise auf der Eisenbahnbriicke iiber dic Waal bei Zalt-
Bommel vom Standpunkt der Schiffahrt und der FléBerei
keine Bedenken hestehen.

2. Die von der niederlindischen Regierung withrend
des Baues im Interesse der Schiffahrt in Aussicht ge-
nommenen Mafinahmen werden als angemessen erachtet.

Anmerkung des Sekretariats: Aus diesen
MaBnahmen geht hervor, daff wihrend der Ausfithrung
der Arbeiten eine der beiden Schiffahrtedifnungen, ent-
sprechend der freien Oeffnung der im Bau befindlichen
Stralenbriicke, abwechselnd fiir die Schiffahrt freibleiben
wird, withrend in der anderen Oeffnung, wo die Arbeiten
ausgefithrt werden, ein Durchlaff von mindestens 60 m
!ireite mit einer lichten Hohe von wenigstens 810 m
liber hfichstem schiffbaren Wasserstand freigelassen wer-
den wird, was @il}er Hohe der Unterkante von 14.99
+ N. A. P. entspricht,

Die anderen von der niederlandischen Regierung in

Aussicht genommenen Bestimmungen sind die gleichen
wie die von der Zentral-Kommission aus Anlafy des Ent-
wurfes fiir den Bau der Straflenbriicke iiber die Waal
bei Zalt-Bommel als angemessen erachteten (siehe Nr. 12
dieser Zeitschrift vom 25. Dezember 1929, Seite 190).

Bau einer StraBenbriicke iiber den Leck bei Vianen,

1. Die Zentral-Kommission stellt fest, dal gegen den
Entwurf fiir den Bau einer Straflenbriicke iiber den Leck
bei Vianen vom Standpunkt der Schiffahrt und der
I'loflerei keine Bedenken bestehen.

2. Die von der niederlindischen Regierung wihrend
des Baues im Interesse der Schiffahrt in Aussicht genom-
menen Mafinahmen werden als angemessen erachtet.

Anmerkung des Sekretariats: Aus diesen
Mafinahmen geht hervor, daff 1. withrend der Ausfiihrung
der Arbeiten eine Oeffnung von 60 m Breite fiir die
Schiffahrt freigelassen werden wird. Diese Oeffnung wird
cine lichte Hohe von mindestens 7,60 m iiber hochstem
beobachteten Wasserstande haben. 2. Vom 1. Dezember
ab bis zum 1. Mirz werden die Geriiste aus dem Strome
entfernt. Die vorldufigen Baupfeiler, die withrend dieser
Zeit im Strome verbleiben, werden mit eisernen Pfahl-
winden umgeben. '

Die anderen von der niederlindischen Regierung in
Aussicht genommenen Bestimmungen sind die gleichen
wie die von der Zentral-Komimission aus Anlafl des Ent-
wurfes fiir den Bau der StraBlenbriicke bei Arnheim als
angemessen erachteten (siche Nr. 12 dieser Zeitschrift
vom 25. Dezember 1930, Seite 208).

Ausbau des Rheins zwischen StraBburg und Basel.

Die Kommission nimmt die Erklarungen der Bevoll-
miichtigten Frankreichs und der Schweiz iiber den Stand
der Arbeiten zum Ausbau des Rheins zwischen Straf-
burg und Basel zur Kenntnis.

Anmerkung des Sekretariats: Nach den
Erklirungen der franzosischen Bevollmichtigten zeigt
der Stand der Arbeiten bei Kembs folgende Fort-
schritte: Was die Arbeiten am Stauwehr betrifft, so sind
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auf dem linken Ufer die Uferschutzbauten ober-
halb des Stauwehrs bis zum Eingang des Zulaufkanals
beendet. Die unterhalb davon auszufiihrenden Arbeiten
werden wihrend der Zeit des Niederwassers wieder auf-
genommen werden. Die Dimme und Schutzbauten ober-
halb des Zulaufkanals sind bis zur Hiininger Eisenbahn-
briicke in der Ausfiithrung begriffen. Das linke Wider-
lager, der Pfeiler Nr. 1 und die Schwelle Nr. 1 (die
Pfeiler und Schwellen sind vom linken Ufer ab mit Num-
mern versehen) sind fertig. Die Schwelle Nr. 2 und der
Pfeiler Nr. 2 sind im Bau begriffen. Die Anbringung
der Schiitzen und der oberen Bedienungsbriicke ist im
ersten Durchlafy fast fertig, im zweiten Durchlafl im Bau
begriffen.

Auf‘_dem rechten Ufer sind die Damme und
Schutzbauten oberhalb des Stauwehrs in der Ausfiihrung
begriffen. Die Schutzbauten unterhalb davon sind be-
endet. Folgende Teile des Stauwehrs sind fertiggestellt:
das rechte Widerlager, der Pfeiler Nr. 4, die Fundamente
des Pfeilers Nr. 3, die Schwellen 4 und 5. Die Anbrin-
gung der Schiitzen und ihre Bedienungsvorrichtungen,
die untere und die obere Bedienungsbriicke sind im
Durchlaf 5 zu Ende gefiihrt.

Die Schiffahrt verfiigt immer noch iiber die Oeffnun-
gen 3 und 4 und geht iiber die Fundamente des Pfeilers
3 hinweg, dessen hdher gelegener Teil erst spiter aus-
gefiihrt werden wird.

Was die Arbeiten am Kanal angeht, so sind die Erd-
und Betonarbeiten nahezu beendet. An den Schleusen
wird die Anbringung der Schiitzen und Bedienungsvor-
richtungen tatkriftig geférdert; sie ist am unteren Tor
der grofien Schleuse nahezu vollendet. Am Werk wer-
den die Turbinen- und Alternatorengruppen aufgestellt
und die Schiitzen angebracht. Im Schalthaus ist die Be-
tonierung der ersten zwei Stockwerke fertiggestellt. Was
die Transformatorenstation und die elektrische Einrich-
tung betrifft, so wird der Bau am 1. Februar 1932 be-
endet sein. Die Freiluftstation ist im Bau begriffen.

Die Zahl der beschiftigten Arbeiter betrigt zurzeit
ungefidhr 2800, wovon 2400 auf die Kanalarbeiten ent-
fallen.

Der Bau des Pfeilers 3 ist vorldaufig in der Hohe der
Schwelle eingestellt worden. Dem fiir das Stauwehr vor-
gesehenen Bauplan zufolge sollte bis zum 15. Mérz 1932
als Schiffsdurchlafl die doppelte Oeffnung von Pfeiler 2
bis Pfeiler 4 freigelassen werden. Vom 15. Mirz ab soll-
ten die Arbeiten am Pfeiler 3 wieder aufgenommen
werden, und die Schiffahrt sollte die 30 m breite Oeff-
nung Nr. 1 beniitzen. Vom 15. Mai ab sollte dann die
Schiffahrt ihren Weg durch den Kanal nehmen kénnen.
Auf Grund des gegeniiber diesem Plan erzielten Vor-
sprunges ist in Aussicht genommen, mit der Vollendung
des Pleilers 8 schon am 1. Januar 1932 zu beginnen.
Mit diesem Zeitpunkte mufl die Schiffahrt den Durchlali
von 30 m beniitzen. Da aber zwischen Januar und An-
fang Mai keine Grofischiffahrt betrieben wird, so beriihrt
diese Aenderung nur die Kanalkdhne, fiir die ein Durch-
lafl von 30 m reichlich geniigt. Der Grofischiffahrt wird
der Kanal anstatt vom 15. Mai bereits vom 1. Mai ab
zur Verfiigung gestellt werden konnen.

Nach den Erkldrungen der schweizerischen Bevoll-
michtigten nehmen die Regulierungsarbeiten ihren nor-
malen Verlauf, und der Arbeitsplan des ersten Jahres
wird, wie in Aussicht genommen, durchgefiihrt werden.
Diese Arbeiten vollziehen sich an drei getrennten Plidtzen
und sind durch die Hochwasser dieses Sommers nicht
unterbrochen worden.

Ordnung fiir die Untersuchung der Rheinschiffe
(Aenderung des § 12.)

§ 12 der Ordnung fiir die Untersuchung der Rhein-
schiffe erhilt folgende Fassung: <Rhein-Seeschiffe, d. h.
Schiffe, die zur See- und Kiistenfahrt zugelassen sind
und ihre Tauglichkeit hierzu durch ein niederldndisches
Reichszeugnis ihrer guten Beschaffenheit (certificaat van
deugdelijkheid) oder durch ein Klassifizierungszeugnis
einer von simtlichen Uferstaaten als zustindig anerkann-
ten Klassifikationsgesellschaft nachweisen, gelten fiir die
Dauer der Giiltigkeit dieses Zeugnisses ohne weitere
Untersuchung auch als geniigend tauglich, ausgeriistet

L

und bemannt zur Befahrung des Rheins. Diese Schifte
sind jedoch, sofern an ihnen keine Tiefgangslinie ange-
bracht ist, auf der ersten Fahrt auf dem Rhein einer
Schiffsuntersuchungs - Kommission vorzufiihren. die die
hochstzulidssige Einsenkungstiefe des Schiffes vorsehrifts-
miaBig mittels Klammern zu bezeichnen, die dieser Ein-
senkungstiefe entsprechende Tragfihigkeit in Register-
tonnen abzuschédtzen und das Schiffsattest auszustellen
hat (§ 15).

Die Bestimmungen in Absatz 1 finden entsprechende
Anwendung auf Lustfahrzeuge der Seeschiffahrt, denen
die Flagge eines vom Uferstaate der befahrenen Strecke
als zusténdig anerkannten Vereins verliehen worden ist.»

Diese Bestimmung tritt am 1. Méarz 1932 in Kraft.

Die Bevollméchtigten der Uferstaaten werden gebe-
ten, der Kommission den amtlichen Wortlaut der in
ihren Léndern erfolgten Verdffentlichung dieser Bestim-
mung bekanntzugeben.

Rheinschiffahrts-Polizeiordnung
(Aenderung einzelner Paragraphen mit Ricksicht auf die
Schiffahrt auf dem Kembser Abschnitt.)

I. Die von der Zentral-Kommission am 14. Seplember
1912 angenommene Rheinschiffahrts-Polizeiordnung wird
wie folgt gedndert:

A. § 22 Ziffer 1 erhdlt folgende Fassung: «Z wi-
schen Basel und Strafiburyg ist die Schiffahrt
bei einem Wasserstand von mehr als 3 m am derzeitigen
Basler Pegel untersagt. Zwischen StrafSiburg
und Lauterburg ist die Fahrt mit Dampfschiffen
bei einem Wasserstand von mehr als 5 m am Stral-
burger Pegel untersagt. Zwischen Lauterburg
und Maxau ist die Fahrt mit Dampfschiifen bei
einem Wasserstand von 7 m oder mehr am Maxauer
Pegel (Marke [II nach Ziffer 2 und 3) untersagt.»

B. Hinter § 26 werden folgende Bestimmungen ein-
vefiigt: «11. Besondere Vorschriften fir die
Sechiffahrt auf dem Rheinseitenkanal
(Abschnitt Hiiningen-Kembs).

§ 26 a. 1. Im Kembser Kanal, oberhalb des oberen
Vorhafens der Schleusen, miissen Schiffe und Flofle sich
innerhalb der durch Schiffahriszeichen bezeichneten
IFahrrinne halten.

9. Talwirts fahrende Schitfe und Fl68e diirfen ober-
halb des Kembser Stauwehrs die Grenze nicht {iber-
schreiten, die auf jedem Utfer bei Tage durch eine blau-
weifle Flagge und bei Nacht durch zwei {ibereinander
angebrachte griine Lichter gekennzeichnet ist.

Kein Schiff oder Flof darf in den Zulaufkanal des
Kembser Werkes hineinfahren, dessen obere und untere
(irenze, wie im vorhergehenden Absatz angegeben, be-
zeichnet ist, )

3. Aufler im Falle hoherer Gewalt ist es im Kembser
Kanal verboten, auflerhalb des vorldufigen Unterkanals
und des oberhalb des oberen Vorhafens der Schleusen
gelegenen Wendeplatzes zu wenden.

§ 26 b. 1. Die Schleusung erfolgl, soweit nicht im
folgenden Ausnahmen vorgesehen sind, in der Rel!}e”~
folge des Eintreffens in den Vorhifen. In auBergewdhn-
lichen Fillen konnen Schiffe, namentlich otfentlichen
Zwecken dienende Schiffe, mit gefahrlichen oder 16}"?“
verderblichen Gegenstinden beladene Schiffe, S('hl_ﬁt‘-
auf denen ansteckende Krankheiten auggebroch.en sind.
sowie Rettungsfahrzeuge und der Hilfeleistung dlenendo.s
schwimmendes Gerit, wenn sie eine l)esm}dere Beschei-
nigung der zustindigen Polizeibehdrden mit sich itihren,
mit Vorrang geschleust werden.

9. Schleppziige, einzeln fahrende Schiffe und Flofe
haben bei der Anndherung an die Vorhifen ihre Fahrt
zu verlangsamen und ihre Ankunft durch ein Schall-
zeichen anzuzeigen. Sie sind verpflichtet, in den Vor-
hifen vor den durch Haltzeichen gekennzeichneten Gren-
zen anzuhalten, Wenn sie ihre Fahrt fortsetzen wollen,
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so haben sie bei Tage eine rote Flagge, bei Nacht ein
totes Licht zu setzen. Sie sind alsdann verpilichtet, die
Anweisungen zu befolgen, die ihnen von den Schleusen-
meistern zum Herantahren an die Schleusen und zum
Durchfahren der Schleusen erteilt werden. Wollen oder
kénnen sie ihre Fahrt nicht fortsetzen, so haben sie die
Plitze einzunehmen, die ihnen von den Schleusenmei-
stern bezeichnet werden.

3. Das Zeichen zur Einfahrt in eine Schleuse wird
bei Tage durch eine griine Scheibe, bei Nacht durch
ein griines Licht gegeben. Die Einfahrt hat zu erfolgen,
sobald das Zeichen gegeben ist.

4. In den Schleusen haben die Schiffe und Flofle sich
innerhalb der an den Schleusenwinden angegebenen
Grenzen zu halten. Zum Festmachen und Fortbewegen
diirfen nur die Haltekreuze und Poller beniitzt werden.
Wiéhrend der Fiillung oder der Entleerung der Kammer
miissen die Schiffe und Fléfle festgelegt und die Fest-
legemandver derart vorgenommen werden, dafl Stofle
gegen die Schleusenwiinde und Schleusentore vermieden
werden. Zum Schutz gegen Beschidigungen sind Fender
zu verwenden, Der Gebrauch eisenbeschlagener Boots-
haken ist untersagt. Wéhrend des Aufenthaltes der
Schiffe in den Schleusen miissen die Maschinen abge-
stellt werden.

5. Das Zeichen zur Ausfahrt aus den Schleusen wird
bei Tage durch eine rote Scheibe, bei Nacht durch ein
rotes Licht gegeben. Die Ausfahrt hat zu erfolgen, so-
bald das Zeichen gegeben ist.

6. Die Schleusenmeister bestimmen, ob die Schiffe
und Flofle mit eigener Kraft in die Schleusen einfahren
oder aus ihnen ausfahren diirfen, oder ob sie die Win-
den beniitzen miissen. Diese werden den Schiffs- und
Flofifithrern zur Verfiigung gestellt und gem#fi ihren
Angaben gehandhabt.

7. Beim Ausfahren aus den Schleusen haben Schiffe
und FloBe, die ihre Fahrt nicht unverziiglich fortsetzen,
die Platze einzunehmen, die ihnen von den Schleusen-
meistern bezeichnet werden.

8. Kleinfahrzeuge haben nicht das Recht, eine Schleu-
sung zu verlangen.»

C. § 27 wird durch folgende Ziffer 7 erginzt:

«7. Auf dem Rheinseitenkanal (Abschnitt Hiiningen-
Kembs) diirfen Schiffe und Flofie auller im Falle ho-
herer Gewalt aufierhalb der Schleusenvorhiifen und des
vorlaufigen Unterkanals weder stilliegen noch anlegen.
Oberhalb des oberen Vorhafens der Schleusen ist das
Ankerwerfen aufierhalb der durch Schiffahrtszeichen be-
zeichneten Fahrrinne untersagt.»

D. § 32 Ziffer 2 erhilt folgende Fassung:

«2. Die Breite der Flofie darf

auf dem Rheinseitenkanal (Abschnitt

Hiiningen-Kembs) 20 m
von Mannheim bis Millingen 63 m
von Millingen abwirts 47 m

nicht Ubersteigen.

Die Linge der Flofie wird auf 220 m beschrinkt,
wobei die Ruder nicht mit eingerechnet werden. Auf
dem Rheinseitenkanal (Abschnitt Hiiningen-Kembs) darf
sie 160 m nicht iibersteigen.»

II. Diese Bestimmungen treten mit dem Zeitpunkt
der Eroffnung des Kembser Kanals fiir die Schiffahrt
in Kraft. Durch Bekanntmachung an die Rheinschiffahrt
werden die Sonderbestimmungen festgesetzt, die wiih-
tend der der Errichtung des Staus vorangehenden Zeit
Anwendung finden. ;

ITII. Die Bevollméchtigten der beteiligten Staaten
Werden gebeten, ihre Regierungen um Versffentlichung
der vorstehenden Bestimmungen bis zum 1. Mirz 1932
zu bitten und der Kommission den amtlichen Wortlaut
der in ihren Lindern erfolgten Veroffentlichung mit-
Zuteilen.

IV. Die Bevollméchtigien der beteiligten Staaten

werden gebeten, ihre Regierungen zu veranlassen, zu
gegebener Zeit den Pegel, der den Baseler Pegel er-
setzen soll, sowie den Pegelstand anzugeben, der + 3 m
am derzeitigen Baseler Pegel entspricht.

Rheinschiffahrts-Polizeiordnung
(Abénderung des § 41.)
I. § 41 der Rheinschiffahrts-Polizeiordnung erhilt fol-

gende Fassung: «Wahrschaueny.

§ 41. Auf der Felsenstrecke von Bingen bis
St. Goar sind Wahrschauen eingerichtet.

Die Wahrschauen zeigen den zu Berg fahrenden
Schiffen die Ann#herung der zu Tal fahrenden Schiffe
oder Flofie an. Die Lage der Wahrschaustationen sowie
die Form und die Bedeutung der Zeichen der Wahr-
schauen gibt die Wasserstrafenverwaltung bekannt.

Besondere Bestimmungen iiber die Fahrt durch die
Bingerlochstrecke:

1. Zehn Minuten bevor ein Schiff oder Flofi von
Bingen aus oder aus dem Fahrwasser am Riidesheimer
Uter stromabwiirts fdahrt, hat dessen Fiihrer seine Ab-
sicht dem Wahrschauer auf dem Méuseturm durch His-
gen einer weifien Flagge auf halbem Mast zu erkennen
zu geben. Ist er gezwungen, das Bingerlochfahrwasser
zu beniitzen, so hat er zu der weiflen noch eine rote
Flagge zu setzen.

Diese Fahrzeuge oder Flofle diirfen erst dann ab-
oder weiterfahren, wenn hierzu vom Miuseturm aus das
Zeichen gegeben ist. Zu diesem Zweck werden auf dem
Mauseturm zur Freigabe der Fahrt durch das zweite
Fahrwasser gezeigt:

ein roter Ball, wenn ein einzelnes Schiff zu Tal

fahren will,

ein weifler Ball, wenn ein Schleppzug zu Tal

fahren will,

ein roter und ein weifler Ball, wenn ein Flof3

antreibt.

Fiir die Freigabe des Bingerlochfahrwassers treten
an Stelle der Bille Flaggen von gleicher Farbe.

2. Auf der Bergfahrt nach dem Bingerlochfahrwasser
oder dem zweiten Fahrwasser begriffene Schiffe oder
Schleppziige diirfen iiber Stromquerschnitt km 29,4 nicht
hinausfahren, solange auf dem Balkon des Mauseturms

a) fiir das Bingerlochfahrwasser eine rote Flagge mit
quadratischem weiflem Mittelfeld,

b) fiir das zweite Fahrwasser ein rot-weifler Ball
gezeigt wird.

Die unterhalb km 29,4 wartenden Schiffe oder
Schleppziige sind verpflichtet, sich derart hinzulegen,
daf} sie den Fahrweg fiir den Talverkehr freilassen.

Besondere Bestimmung fiir das Anlegen in St. Goar:

«Personendampfer, die in St.Goar anlegen wollen,
haben dem Wahrschauer an der Bank bei km 53,41
diese Absicht durch eine rot-weifie Flagge anzuzeigen.»

II. Diese Aenderung tritt am 1. Marz 1932 in Kraft.

III. Die Bevollméchtigten der Uferstaaten werden
gebeten, der Kommission den amtlichen Wortlaut der
in ihren Landern erfolgten Verotfentlichung dieser Be-
stimmung mitzuteilen.

Vereinheitlichung des Binnenschiffahrtsrechts.

Der Ausschufi fiir Binnenschiffahrtsrecht wird im
Laufe des Jahres 1932 unter dem Vorsitz des Aufier-
ordentlichen Gesandten, Herrn Carlo Rossetti, zusammen-
treten, um folgende Fragen zu untersuchen:

1. Bergung und Hilfeleistung.

2. Vorlaufige Beschlagnahme,

3. Regelung der ortlichen Zustindigkeit in biirger-
lichen Rechtsstreitigkeiten bei Schiffszusammen-
stofien.

Zeitpunkt der nichsten Tagung.

Die niichste Tagung soll am Dienstag, den 12. April

1932, um 4% Uhr nachmittags beginnen.
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