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gen. Die Inbetriebsetzung hat trotz dieser Aus-
mafle keine Schwierigkeiten ergeben. Das Spur-
lager mit der hohen Belastung von 900 t hat gleich
von Anfang an betriebssicher gearbeitet, wie man
iiberhaupt keinen Teil der gekapselten Maschine
zwecks Nacharbeit auseinanderzunehmen brauchte.
Die Inbetriebsetzungszeit umfafite demnach nur
die Versuchstage fiir die Erprobung der einzelnen
Maschinenteile und dauerte einschliefilich der bei
solchen Wassermengen nicht einfachen Bestim-
mung des Wirkungsgrades etwa vier-Wochen. Der
Turbinenwirkungsgrad liegt mit fast 92 9% iiber
den Garantiezahlen.

Die zu Beginn der Arbeiten festgelegte Bau-
zeit und damit auch die Héhe der Bauzinsen sind
durch die Gunst der Witterung und der Wasser-
stinde und die straffe Bauleitung sogar etwas
unterschritten worden. Die Tiefbauarbeiten fiir
das Stauwehr und das Krafthaus begannen im
April 1927; alle vier Stauwehroffnungen wurden
fiir den Wasserdurchflufy im Mai 1929 wieder frei-
gegeben. Die Turbinenmontage begann im Okto-
ber 1929 und das Anlaufen der ersten Maschine
im September 1930. Mit dem Betrieb der zweiten
Maschine kann vor Ende dieses Jahres gerechnet
werden; die dritte und vierte Maschine werden im
Frithsommer n#chsten Jahres folgen.

Die Kosten der Gesamtanlage waren bei Bau-
beginn fiir einen Gesamtausbau von 1000 m3/sek
zu 62,4 Mio Schweizerfranken ermittelt worden.
Man entschloB sich jedoch zu einer Nutzbarma-
chung bis zu 1200 m?/sek und zu einer Erhéhung
des Wirkungsgrades der Turbinen durch Vertie-
fung und Verldngerung der Saugrohre. Die Ueber-
lastbarkeit jeder Kaplanturbine auf 300 m®/sek
gewihrt bei Ausfall einer Maschine noch eine Lei-
stungsreserve. Auch die Schaltanlage wurde mit
Riicksicht auf besondere Wiinsche der vier Griin-
der gréier gebaut. Trotzdem wird man die Summe
des urspriinglichen Kostenanschlages nicht ganz
erreichen.

Die folgende Zahlentafel zeigt die Aufteilung
des urspriinglichen Kostenanschlages und der vor-
aussichtlichen Endsumme:

Voraussichtliche

Anlageteile L]
i %%

Vorarbeiten, Konzession, Griin-
dung, Grunderwerb, Versuche,
StraBen, Gleise, Kraft- und Was-

serversorgung. . . . . . 13,2 14,1
Wasserbauliche und bauliche An-

lagen . . . . . . . . 39,4 34,7
Krane, Schiitzen, Turbinen, Gene-

ratoren, Schaltanlagen .o 29,3 34,7
Wohlfahrtseinrichtungen, = Woh-

nungen, Biirogebidude " 1,7 1,7

Entwurf, Bauleitung, Bauzinsen,
Steuern, Verwaltung, Finanzie-
rungskosten . . . . . . 16,4 14,8

Gesamtkosten 100,0 100,0

Man erkennt aus diesen Ziffern, dafl die Be-
trige fiir Vorarbeiten, Versuche, Entwurf, Steuern,
Bauzinsen usw. einen recht bedeutenden Teil der

" Gesamtkosten ausmachen. Die richtige Beurteilung

dieser Nebenkosten, die oft unterschiitzt werden,
wird vor Enttduschungen bewahren.

Das Limmat-Kraftwerk Wettingen
der Stadt Ziirich.

a) Das Staugebiet.

Im Langenprofil der Limmat vom Ziirichsee
bis zur Aare lassen sich 4 typische Flufistrecken
erkennen: Ziirichsee-Sihlmiindung, Sihlmiindung-
Dietikon, - Dietikon-Wettingen, Wettingen-Aare.
Wie das Léngenprofil zeigt, ist die Kraftnutzung
der Limmat heute noch sehr unvollkommen. Dies
gilt insbesondere fiir die Strecke Dietikon-Wet-
tingen mit 12,1 km Lénge und 25,26 m Gefille
= 2,08 /0. Es bestehen drei Kraftwerke:

Oetwil ca. 25—30 PS

Kessel ca. 500 PS

Wettingen, 2 Zentralen, ca. 1400 PS

, Total: 1930 PS

Von Dietikon bis Wettingen hat sich die Lim-
mat in die Schotterablagerungen der vorletzten
Eiszeit eingegraben, wobei sie sich an einigen
Stellen in anstehenden Felsen einschneiden
mufite. Eine solche Stelle befindet sich bei der
oberen Eisenbahnbriicke in Wettingen, wo die
Limmat aus den eiszeitlichen Schottern in die an-
stehende untere SiiBwassermolasse eintritt und
diese fast rechtwinklig zur fritheren Flufirichtung
durchschnitten hat. Diese Stelle ist Hir die Er-
richtung einer Stauanlage bereits vorgezeichnet.
Es hat sich dann gezeigt, daf. es wirtschaftlich ist,
die beiden Kraftwerke in Wettingen in das Ge-
fidlle des neuen Werkes einzubeziehen. Die Kon-
zessionsgrenzen reichen von 381,80 bis 356,80
(oberhalb Aue); von dem Bruttogefélle von 25 m
kénnen 23—21 m netto ausgenutzt werden.

Die Uterverhéltnisse zwischen Dietikon und
Wettingen gestatten eine Aufstauung der Limmatl
in Wettingen um etwa 18 m auf Kote 380.24. Die
Stauwirkung reicht bis zu dem bestehenden Kraft-
werk Dietikon der Elektrizititswerke des Kantons
Ziirich.

Die Lénge der Staustrecke betrégt 9800 m. Der
Stausee erhilt stellenweise eine Breite bis zu
200 m, eine Oberfldche von 994,700 m* und eine
maximale Wassertiefe beim Stauwehr von 18 m.
Die neu eingestaute Bodenfliche mifit 470,500 m’,
es handelt sich hauptsiichlich um bewaldete steile
Uterhalden, mit etwas Wald, Weide- und Wies-
land. Der Stausee hat einen Wasserinhalt von
6,170,000 m®,
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N
Abb. 1. Kraftwerk Wettingen. Situationsplan der Anlagen in Wettingen. MaQstab 1:5000. RPN = 373.60.

b) Wasser- Gefdlls- und Kraftver

hédltnisse.

Die nachstehenden Daten sind aus den Abflufi-
mengen der Limmat in Baden fiir die Jahre 1910
bis 1928 abgeleitet worden.

Das Einzugsgebiet der Limmat in Baden be-
triigt 2398,78 km®. Die mittlere Jahreswassermenge
der Limmat in Baden, als Mittel der 18 Jahre,
betrégt 106,8 m3/sek. Der Ausbau des Limmat-
werkes Wettingen ist fiir eine maximal Betriebs-
wassermenge von 120 m®/sek vorgesehen, die im
Mittel pro Jahr wihrend 124 Tagen vorhanden ist.
Auf die Sommermonate entfallen hievon 109,5 Tage
oder 88 %, und auf die Wintermonate 14,5 Tage
oder 12 %.

Das Nettogefille betrdgt im Maximum 23,21 m
bei einer Niederwassermenge der Limmat von
42 m*/sek. Das mittlere Gefélle betrdgt 22,8 m und
das minimale Gefélle bei Hochwasser etwa 21,16 m.

Fiir die 18 Jahre 1910—1928 ist die tdgliche
Energieproduktionsmoglichkeit berechnet worden
aus den mittleren tiglichen Abflufmengen der
Limmat in Baden und den entsprechenden Gefil-
len. Gem#df3 Artikel 3, Ziffer 2, der Konzession
miissen beim Stauwehr des Limmatwerkes Wet-
tingen innert 24 Stunden 50,000 m* Wasser zur
Spiilung der Limmatschleife durchgelassen werden.
Diese Bestimmung ist in der Energieproduktion
beriicksichtigt worden, indem von den téglichen
AbfluBmengen unter 120 m®/sek jeweilen 0,6
m3/sek fiir Spiilung des Flufibettes in Abzug ge-

bracht- worden sind. Die im Einzugsgebiet der
Limmat erstellten groen Akkumulierwerke,
Lontschwerk, Wiggitalwerk und das kiinftige
Etzelwerk, veréndern die Wasserfiihrung der Lim-
mat und damit auch die Energieproduktion des
Limmatwerkes Wettingen in giinstigem Sinne.

Fiir die 15 Jahre 1910 bis 1925, Regime mit
Lontschwerk, ergibt sich eine mittlere Jahrespro-
duktion von 133,989,000 kWh. In dem wasser-
reichen Jahre 1913/14 ergibt sich eine maximale
mogliche Energieproduktion von 148,884,000 kWh,
wihrend das auflerordentlich trockene Jahr
1920/21 das Minimum von 91,738,000 kWh ergibt.
In dem ebenfalls sehr trockenen Jahre 1910/11
h&tten 122,251,000 kWh erzeugt werden konnen.

Die drei Jahre 1926 bis 1928 seit Inbetrieb-
nahme des Wiggitalwerkes ermoglichen noch nichi
einen gleichwertigen Vergleich mit dem 15jdhrigen
Mittel. Die mittlere Jahresproduktion betrégi
133,057,000 kWh, also weniger als das Mittel der
vorangegangenen 15 Jahre, weil der Einfluff des
wasserarmen Jahres 1927/28 im nur dreijdhrigen
Mittel stark zur Geltung kommt.

Von der gesamten mdglichen Energieproduk-
tion entfallen etwa 40 % aut das Winterhalbjahr
und etwa 60 % auf das Sommerhalbjahr.

c) Das Stauwehr.

Das Stauwehr ist etwa 50 m oberhalb der
oberen Eisenbahnbriicke Wettingen, senkrecht zur
FluBrichtung angeordnet. Das ganze Bauwerk isi
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Abb. 2 Kraftwerk Wettingen. Ansicht der Baustelle von der
Oberwasserseite aus.

auf gutem Fels, Molassesandstein, fundiert (siehe
Abb. 1—2).

Zwischen den beiden Widerlagerpfeilern hat
die Wehranlage eine Breite von 59 m; sie ist unter-
teilt in vier Wehroffnungen zu 11 m lichter Breile
getrennt durch 5 m dicke Wehrpfeiler. Die Fun-
damentsohle der Wehrpfeiler reicht bis Kote 354;
ihre Oberkante liegt auf Kote 382,74, so daf} die
gesamte Ho6he des Stauwehres 28,74 m betrigt

Fiir den Abfluff des iiberschiissigen Wassers,
sind vier Ueberldufe und vier Grundablisse von je
11 m Lichtweite und 2,5 m lichter Durchfluhshe
vorgesehen. Der Abschlufy der Ueberlauféffnungen
erfolgt durch automatische Stauklappen, die
den Wasserspiegel automatisch auf Kote 380.24
regulieren. Damit diese Stauklappen auch zur
Wasserableitung beniitzt werden kénnen, wenn
der Stauspiegel unter Kote 380.24 steht, ist
eine besondere Einrichtung getroffen fiir die
hydraulische Betidtigung der Stauklappen und
auflerdem noch ein mechanischer Antrieb, dex
durch elektrische Fernsteuerung vom Kommando-
raum aus betitigt werden kann. Die vier Ueber
laufe vermdgen eine Wassermenge von etwa 260
m?/sek abzufiithren. Zusammen mit der maxima-
len- Betriebswassermenge vermoégen die Ueber-
laufe ein Hochwasser von 380 m®/sek abzufiihren.
Die Grundabldsse dienen einmal als Ergéinzung
der Ueberldufe fiir die Ableitung von grofien
Hochwassermengen, sodann zur vollstindigen Ent-
leerung des Staubeckens und fiir allfillige Aus-
spiilungen von Materialablagerungen aus der ge-
stauten Limmatstrecke. Fiir den Abschlufi und
die Regulierung der Grundablisse sind je zwei
Abschluflorgane vorgesehen. Bei gefiilltem Stau-
see vermogen die vier Grundablisse eine Wasser
menge von etwa 1370 m?3/sek abzufiihren. Das
gesamte Abflufivermégen des Stauwehres betriigt
etwa 1630 m?3/sek, dazu kommt das Betriebswas-
ser von 120 m®/sek, so daf} die Anlage im Maxi-

mum 1750 m?®/sek abfithren konnte. Das grofite
Hochwasser am 15. Juni 1910 betrug 735 m?®/sek,
welche Wassermenge durch zwei Grundablédsse
nahezu abgeleitet werden konnte.

d) Das Maschinenhaus.

Das Maschinenhaus bildet die geradlinige
rechtsseitige Verldngerung des Stauwehres. Es hat
prismatische Form mit flachem Dach und enthélt
das Einlaufbauwerk, die Schaltanlage und den
Maschinensaal mit dem Unterbau fiir die Maschi-
nenanlage. Im rechtsseitigen Gebdudefliigel sind
noch Werkstatt, Kommandoraum, Bureaus, Maga-
zine usw. untergebracht. Im Einlaufbauwerk be-
finden sich drei zweiteilige rechteckige Einlauf
4ffnungen mit Rechen von 70 mm Spaltweite. Ge-
gen die Turbinen zu verjiingen sich diese Ein-
ldufe auf ein kreisrundes Profil von 3,9 m Durch-
messer, das vor den Turbinen je mittels einer
Drosselklappe abgeschlossen werden kann. In den
Einldufen sind auflerdem noch Dammbalkennuten
angebracht fiir provisorische Dammbalkenab-
schliisse aniédfilich von Revisionen und Repara-
turen. Die Reinigung der Einlaufrechen erfolgt
durch eine Rechenreinigungsmaschine, die aut
dem Einlaufbauwerk Kote 382.74 auf einem Ge-
leise verschiebbar ist und auch eine Einrichtung
enthélt zum Einsetzen und Ausheben der Damm-
balken. Im Einlaufbauwerk sind noch unterge-
bracht ein Belastungswiderstand und das Damm-
balkenmagazin. Der Raum zwischen Einlaufbau-
werk und Maschinensaal hat eine lichte Breite von
10,2 m und eine H6he von etwa 18 m. Er ist durch
zwei Zwischendecken in drei Stockwerke unter-
teilt und dient zur Unterbringung der Transfor-
matoren und der Schaltanlage. Der Maschinensaal
erhélt eine lichte Breite von 11 m, eine Linge
von 44 m und eine H6he vom Maschinenboden bis
zur Decke von 21 m.

Der ganze Baublock ist 53 m lang, 32 m breit
und 30 m hoch. Die grofite Hohe von Unterkant
Turbinenfundament bis zum Dachgesims betrigt
36 m. Das ganze Bauwerk ist im Molassefels fun-
diert. Es erfordert etwa 18,000 m* Erd- und Kies-
aushub und 7400 m* Felsaushub.

Am rechten Ufer ist anschliefend an das Ma-
schinenhaus noch eine kréftige, bis in den Fels
fundierte ' Dichtungsmauer zu erstellen, die bis
unterhalb der Eisenbahnlinie reicht, um das Ein-
dringen von Sickerwasser in das Mauerwerk und
den Bosungskegel des rechten Briickenwiderlagers
der Bundesbahnen zu verhindern. Eine #hnliche
Dichtungsmauer ist auch auf dem linken Ufer im
Anschlufy an das Stauwehr vorgesehen.

Die Maschinenanlage besteht aus drei vertikal-
achsigen Turbinen zu je 10,000 PS Leistung, mi
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aufgebauten Drechstromgeneratoren fiir je 10,000
kVA.

Drei Drehstromoeltransformatoren von je 10,000
kVA Leistung erhthen die Generatorenspannung
auf 50,000 Volt. In der Schaltanlage sind die er-
forderlichen Schalter, Sammelschienen, Meflappa-
rate usw, fiir die Fortleitung der erzeugten elek-
trischen Energie untergebracht.

Die Uebertragung der elektrischen Energie von
Wettingen big Ziirich in die Ndhe des Hardhofes
erfolgt durch eine zweistringige Fernleitung mit
Eisenmasten, die von Wettingen in annéhernd ge-
rader Richtung der Limmat folgen soll. Die Ver-
bindung vom Hardhof bis in die Unterstation Neu-
Letten auf 2,5 km Lénge erfolgt durch eine 50,000
Voltkabelleitung.

e) Der Unterwasserstollen.

Unterhalb des Maschinenhauses ist zunéchst
eine Reservoirkammer angeschlossen, in der die
drei Turbinenauslidufe facherartig nach dem Unter-
wasserstollen gefiihrt sind. Die Reservoirkammer
ist notwendig wegen der Wasserspiegelschwan-
Kkungen, die bei plotzlichen grofieren Belastungs-
dnderungen der Maschinen auftreten.

Der Unterwasserstollen fithrt von der Reser-
voirkammer nach der Einmiindungsstelle des Un-
terswasserkanales des bestehenden Wasserwerkes
Wettingen-Kloster, und schneidet so in gerader
Richtung die grofie Limmatschleife beim Kloster
Wettingen ab. Bei Bahnkilometer 19,970 kreuzt er
in schiefer Richtung die Bahnlinie Wettingen-
Ziirich. Durch einen Sondierschacht wurde fest-
gestellt, dafy an der Kreuzungsstelle eine Felsiiber-.
lagerung iiber den Stollenscheitel von 11,4 m vor-
handen ist. Dariiber liegen festgelagerte, zum Teil
verkittete Schotterablagerungen in einer Mé#chtig-
keit von 16,7 m. Eine Gefihrdung der Eisenbahn-
linie durch die Anlage des Unterwasserstollens
ist bei diesen Bodenverhiltnissen ausgeschlossen.
Der ganze Unterwasserstollen kommt in die Mo-
lasse zu liegen, so dafi auch bei der Bauaustiih-
rung voraussichtlich keine Schwierigkeiten zu er-
warten sind.

Die Lénge des normalen Stollens betragt 397
m. Das hufeisenformige Stollenprofil hat eine
lichte Hohe von 7,70 m, eine lichte Breite von 8,5 m
und eine Durchflufifliche von 54,35 m?. Fiir den
Unterwasserstollen, einschliefilich  der Reservoir-
kammer, ist ein Aushub von rund 6000 m® erdigen
und kiesigen Materials und von 35,000 m® Fels
notwendig. Die Ausmauerung -erfordert rund
10,000 m* Beton.

Damit im Limmatwerk Wettingen das Gefélle
bis zu der Stauhaltung des Kraftwerkes Aue der
Stadt Baden vollstindig ausgeniitzt werden kann,
ist vom Auslauf des Unterwasserstollens bis zur

Abb. 3. Kraftwerk Wettingen. Installationen im Baugebiet.
Dienstbriicke iiber die Limmat.

unteren Eisenbahnbriicke Wettingen noch eine
Korrektion und Vertiefung des Limmatbettes not-
wendig. Es sind hiefiir etwa 20,000 m* Sand und
Kies und etwa 7000 m® Molassefels auszuheben.

f) Ufersicherungen und bauliche
Anlagen unterhalb des Stau-
wehres.

Anschliefend an das Stauwehr miissen die bei-
den Limmatufer bis unterhalb der Strafienbriicke
Wettingen korrigiert und durch Ufermauern ge-
schiitzt werden, wobei auch das den Wasserabflufy
storende Streichwuhr mit dem schiefen Briicken-
pfeiler zu beseitigen ist. - Am linken Ufer ist vom
gestauten Oberwasserspiegel nach dem Unter-
wasserspiegel eine Kahnrampe mit 18 9 Gefille
angelegt, mit einem Geleise von 1 m Spurweite.
Vermittelst Rollwagen und einer auf der Wehr-
krone montierten Winde konnen Ké#hne bis zu
17 m Lénge iiber diese Kahnrampe transportiert
werden. Das bestehende Streichwehr des Wasser-
werkes Damsau ist um etwa 70 em auf Kote 361.8
zu erh6hen und dauernd zu unterhalten, damit
zwischen diesem und dem Stauwehr des Limmat-
werkes Wettingen stets eine geniigende Wasser-
menge verbleibt. Die auf der Strecke zwischen
Maschinenhaus und Unterwasserkanalauslauf ein-
miindenden Abwasserleitungen werden in das Un-
terwasser des Limmatwerkes Wettingen abgeleitet.

Die Korrektion des Flufibettes unterhalb des
Stauwehres erfordert auch den Abbruch der hol-
zernen Straflenbriicke.

g) Zufahrtstrafie zum Maschinen-
haus.

Es ist lediglich eine ZufahrtstraBe von der
Kantonsstrafie nach dem Maschinenhausplatz auf
Kote 366,85 vorgesehen. Durch eine grofie Platz-
erweiterung an der Kantonssirafe werden be-
queme Einfahrten geschaffen in der Richtung Wet-
tingen-Maschinenhaus, sowie auch in der Richtung
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Abb. 4. Kraftwerk Wettingen. Stauwehr, Installationen, Dienstgeriist, Schutzgeriist iiber Eisenbahnbriicke.

Ziirich-Wettingen. Von der Kantonsstraffe fallt die
Zufahrtstrafie mit 3 9 auf 170 m Linge gegen das
Maschinenhaus, daran anschliefend folgt noch ein

Abb. 5. Kraftwerk Wettingen. Stauwehr, Bohrmaschine
und Dampframme.

a

horizontales Stiick von 70 m Linge bis zum Ma-
schinenhausplatz.

h) Wohnkolonie fiir das Betriebs-
personal.

Beidseitig der Zufahrtsstrale wurden 12 Ein-
familienhduser erstellt fiir das Betriebspersonal,
ein Reihenhaus aus vier und ein Reihenhaus aus
acht Einfamilienhdusern.

i) Bauliche Anlagen im Siauge-

biet.

Im oberen Teil der Staustrecke reicht der ge-
staute Wasserspiegel an einigen Stellen iiber die
vorhandenen Dimme der Limmatkorrektion. Um
das tiefer liegende Geldnde hinter den Dammen
gegen Ueberflutung zu schiitzen, miissen diese
Hochwasserdimme {iberall mindestens 50 c¢m {iiber
den hochsten gestauten Wasserspiegel reichen.
Dies erfordert eine rechtsseitige Dammerhshung
oberhalb Oetwil von etwa 400 m Linge, eine links-
seitige Dammerh6hung beim Fahr in Dietikon auf
eine Lénge von etwa 800 m, und einen Schutz-
damm auf der rechten Flufiseite bei der Seiden-
zwirnerei Oetwil und dem benachbarten tiefgele-
genen Geldnde auf etwa 600 m Lénge.

Durch die Anlage von Entwisserungsgriben
in Verbindung mit einem Pumpwerk wird der
Grundwasserspiegel in dem tiefer gelegenen Ge-
linde auf dem heutigen Niveau gehalten, um eine
Beeintrichtigung der Landwirtschaft zu verhiiten.
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Abb. 6, Kraftwerk Wettingen. Stauwehr und Maschinenhaus. Fugdation des_mittleren Wehrpfeilers, Mauerung cder Nordwand
des Maschinenhauses und Bau der Betonieranlage.

Die in dem zu iiberstauenden Gebiet vorhan-
denen Grundwasserfassungen der Gemeinden Wii-
renlos und Wettingen miissen aufierhalb der ge-
stauten Limmat neu erstellt werden.

Zwischen den Gemeinden Killwangen und
Neuenhof sind noch Sicherungsbauten an den
Eisenbahnddmmen notwendig, weil letztere teil-
weise eingestaut werden. Auch an der Bahnlinie
Wettingen-Wiirenlos verlangen die Bundesbahnen
einige Sicherungen zur Verhinderung von Rut-
schungen an den steilen Uferpartien unterhalb der
Bahn,

k) Kostenvoranschlag. Fr.
Vorarbeiten und Konzessionsgebiihren 445,000
Expropriation und Entschidigungen 3,697,200
Kraftverzorgung der Baustellen 120,000
Bauanlagen in der Staustrecke 443,500
Stauwehr, baulicher Teil 2,419,000

Eisenkonstruktion und Maschinen 602,000
Maschiinenhaus, baulicher Teil 2,628,000

maschineller und elektrischer Teil 2,720,000

Unterwasserstollen 1,595,000
Uferschutzbauten, neue Briicke usw. 590,000
ZufahrtstraBe und Umgebungsarbeiten 115,000
Vertiefung des Limmatbettes .,380,000
Signal- und Registrieranlagen 89,000

Wohnhéuser fiir das Betriebspersonal 240,000

Kraftleitung Wettingen-Ziirich 1,560,000
Bauleitung und Bauzinsen 1,687,300
Unvorhergesehenes 1,169,000

Gesamte Anlagekosten 20,500,000.

I) Gestehungskosten der elektri-
schen Energie.

Die jdhrlichen Betriebskosten, bestehend aus
Kapitalzinsen, Abschreibungen, Wasserzins, Steu-
ern, Betrieb und Unterhalt betragen erfahrungs-
gemif fiir solche Anlagen rund 10 % der Anlage-
kosten oder 10 9 von Fr. 20,500,000 = 2,050,000.
Die mittlere technisch mogliche Jahresproduktion
des Limmatwerkes Wettingen, abziiglich = Eigen-
bedarf und Verluste, betrdgt rund 130 Mio kWh.
Die Winterenergie kann nahezu vollstindig im
Energiehaushalt der Stadt Ziirich Verwendung
finden. Als kommerziell verwertbare Energie-
menge konnen etwa 107 Mio kWh angenommen
werden = 82 9, der Jahresproduktion.

Die Gestehungskosten der elektrischen Ener-
gie des Limmatwerkes Wettingen betragen somit
loco Ziirich in 50,000 Volt:

2,050,000
, 107,000,000 = 1,9 Rp. pro kWh.
Mit dem Bau des Werkes ist Anfang Juli 1930

begonnen werden (Abb. 3—6). Es sind heute am
Bau folgende Firmen beteiligt:
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Dr. G. Lischer & Prader, Stollenbau
Wettingen:

Austithrung des Unterwasserstollens.

Bauunternehmung Stauwehr
tingen, in Wettingen:

A.-G. Heinr. Hatt-Haller und

Th. Bertschinger A.-G.

Ausfithrung von Stauwehr und Maschinenhaus,
Zufahrtstrafle und Umgebungsarbeiten.

J.Biland & Cie, Bauunternehmung,
Baden:

Erstellung des Rohbaues von acht Wohnhéu-
sern fiir das Betriebspersonal in Wettingen.

Huber & Lutz, Ingenieurbureau,
Ziirich:

Lieferung von vier automatischen Ueberlauf-
klappen auf dem Stauwehr.

Gesellschaft der L. von Roll’schen
Eisenwerke, Gieflerei Bern:
Lieferung des mechanischen und elektrischen
Teiles der Windwerke fiir die Gleit- und Seg-
mentschiitzen, sowie die Entlastungsleitungen.

Eisenbaugesellschaft Ziirich, in Ver-
bindung der Stauwerke A.-G. Ziirich:
Lieferung der Eisenkonstruktionen fiir die Ab-
schluB- und Regulierorgane des Stauwehres
und des Einlaufbauwerkes.

Aktiengesellschaft Escher Wy &
Cie., Ziirich:

Lieferung und Montage von drei Kaplantur-
binen.

Maschinenfabrik Oerlikon, in Oer-
likon:

Lieferung und Montage von drei Generatoren.

Wet-

Die Rhein-Main-Donau-=Linie

als Kernproblem Osterreichisch-

deutscher WasserstraBenpolitik.
Von™Dr.”0Otto Siegel, Berlin.

Der Wirtschaftsausschuf§ des Oesterreichisch-
Deutschen Volksbundes hatte die Frage der Ver-
kehrsbedeutung des GroSschiffahrtsweges Rhein-
Main-Donau fiir die grofideutsche Wirtschaft auf
seinem vor kurzem erfolgten Bundestag in Wiirz-
burg erneut zur Aussprache gestellt. Dr. Arthur
Hof3bach-Berlin, der sich auch durch die Heraus-
gabe seines Werkes ,,Die Verkehrsbedeutung des
Grofischiffahrtsweges Rhein - Main - Donau fiir die
groBdeutsche Wirtschaft“ einen Namen gemacht
hat, hielt das einleitende Referat auf der Tagung
des Wirtschaftsausschusses und kam in diesem
Zusammenhang auf den gegenwirtigen Stand des
Problems zu sprechen,

Das eigentliche durchfiihrende Organ der Ar-
Leiten an der Rhein-Main-Donau-Linie ist heute
die Rhein-Main-Donau A.-G. in Miinchen, die in

Form einer gemeinwirtschaftlichen Gesellschaft am
30. Dezember 1921 ins Leben gerufen wurde, die
die Verpflichtung {ibernahm, die GroBschiffahrts-
straffe Aschaffenburg bis zur Reichsgrenze bei
Passau fiir Schiffe von 1200 bis 1500 Tonnen aus-
zubauen. Der Einflul des Reiches und der betei-
ligten Lénder ist durch das Stimmrechtsverhélt-
nis, durch die Gestaltung des Aufsichtsrates und
besondere Abmachungen zwischen Reich und Lén-
dern gesichert. Die Gesellschaft hat die Aufgabe
und die Verpflichtung, die fertiggestellten Schiff-
fahrtsanlagen unentgeltlich an das Reich zu iiber-
tragen, wihrend sie die Ausnutzung der an der
WasserstraBle gewinnbaren Wasserkrifte bis zum
Jahr 2050 iibertragen erhalten hat. Zu diesem
Zeitpunkt sollen die Kraftwerke unentgeltlich an
das Reich fallen, das jedoch dann deren Ueber-
schiisse an Bayern und, soweit Baden am Main
beteiligt ist, an Baden abzufithren hat.

Nach den Ausfithrungen von Dr. Hoflbach in
Wiirzburg erstrecken sich die Versuche Bayerns
in der Richtung, die Nachteile seiner binnenlidn-
dischen Verkehrslage auszugleichen und die Do-
nau sowie den Main zu ausbaufdhigen Strafien
auszugestalten, ohne dabei die Wichtigkeit des An-
schlusses des bayerischen Binnenwasserstrafien-
netzes an Rheinland-Westfalen zu iibersehen, das
als Lieferant fiir das kohlenarme Bayern in erster
Linie in Betracht kommt. Andere bayerische Ten-
denzen zielen wieder darauf ab, die bayerische
Verkehrspolitik mehr auf die Donau und damit
auf Oesterreich abzustellen. Bayern hat das
groBite Interesse, seine Verkehrsbeziehungen mit
denen Oesterreichs zu verbinden, wobei naturge-
méifl die Beriicksichtigung der Wichtigkeit der
verkehrspolitischen Beziehungen zwischen Bay-
ern und Rheinland-Westfalen nicht unterdriickt
werden mufl, Da indessen die Schaffung geeig-
neter Wasserstraflenverbindungen zwischen dem
Deutschen Reich und Oesterreich in Gestalt der
Rhein-Main-Donau-Linie in kilometrischer Be-
ziehung die Adriahéfen bezw. die tschechoslovaki-
schen Durchgangslinien nicht schlagen kann, mufl
der Wettbewerb auf alle Félle auf dem Gebiet
der Frachttarifkosten durchgefiihrt werden. Da-
mit ist die Frage der Rentabilitit der Wasserstrafie
aufgeworfen, die nur dann als gewiihrleistet gelten
kann, wenn die erforderliche Frachtmenge aufge-
bracht wird, die den Wasserstraientransport dem
Eisenbahntransport vorzieht und fiir die ein et-
was ldnger dauernder Beférderungstermin durch
die geringeren tarifarischen Unkosten wieder auf-
gewogen wird. Im Augenblick sind bei der Be-
urteilung der heute gegebenen Voraussetzungen
die auf Wasserverfrachtung angewiesenen Giiter-
mengen viel zu gering, um das teuere Bauprojekt
zu rechtfertigen. Da aber damit zu rechnen ist,
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