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Abb. 11. Doppelschleuse mit Umlédufen.

Abb. 12. Doppelschleuse mit Umldufen
und versetzten Hduptern.

Im Falle der  nachtriglichen Angliederung
einer zweiten Schleuse konnen, ohne daff eine
Verstirkung der kiinftigen Mittelmauer notwendig
wiirde, Einsparungen dadurch erzielt werden, dafl
diese Mauer von vornherein als Rechteckquer-
schnitt ausgebildet wird. Die Erstellung der zwei-
ten Schleuse bleibt dann in der Hauptsache auf
die Ausfiithrung der Auflenmauer beschrankt.

Die gedrangte Grundrifianordnung, die durch
die umlauffreien Hiuptér erreicht wird, ist beson-

ders in engen Flufitdlern von Bedeutung.

(Schlus folgt.)
VG

Jahresbericht 1929
der Rheinschiffahrtsdirektion Basel.

Allgemeine Rheinschiffahrtsangelegenheiten.

Im Vordergrund des Interesses stand dauernd das
Schicksal der Rheinregulierungsfrage. Das Berichisjahr
brachte wichtige ~und endgiiltige Entscheide. In seiner
Botschaft vom 6. August beantragte der Bundesrat'|der
Bundesversammlung ‘demy zwischen dey Schweiz und
Deutschland abgeschlossenen Vertrag iiber die Regulie-
rung des Rheins zwischen Straffburg/Kehl und Istein vom
28. Mirz 1929 die Genehmigung zu erteilen und den Bun-
desrat zu ermichtigen, die Verhandlungen mit Frankreich
tiber dessen Beteiligung am Regulierungswerk ohne Ein-
holung der Genehmigung der Bundesversammlung endgiil-
tig abzuschlieffen. Nach den ‘Vertragsbestimmungen hat die
Schweiz 60% und Deutschland 40% der auf rund 60 Mil-
lionen Franken veranschlagten Baukosten zu {ibernehmen.
Die deutsche Regierung verpflichtete sich ferner, die Ko-
sten der Unterhaltung der regulierten Strecke auf ihrem

Staatsgebiet und der Hebung allfillig infolge der Regulie-
rungsbauten - eintretenden ~ schidlichen = Folgen unterhalb
Stralburg zu iibernehmen. Im weitern enthilt das Abkom-
men Bedingungen, unter denen im Zusammenhang mit der
Rheinregulierung zwischen Strafiburg und Istein die Aus-
fiihrung des -GroBschiffahrtsweges von Basel . bis zum
Bodensee zu erstreben ist.

Die Bundesversammlung genehmlgte die Vorlage des
Bundesrates.

Den Ausfithrungen des Bundesrates iiber die Verpflich-
tung einzelner Kantone zur Beitragsleistung an die Regu-
lierungskosten war bereits zu entnehmen, daff der Kan-
ton Basel-Stadt bereit sei, eine feste Quote von 20% des
schweizerischen Anteils, d h. rund Fr. 8,000,000.— zu
ibernehmen. Der Ratschlag vom 27. August enthielt die
Griinde, welche den Regierungsrat zu dieser unter Vorbe-
halt der Genehmigung durch den Grofien Rat erteilten Zu-
sage bewogen hatten. Am 19. September hat denn auch
der Grofle Rat einstimmig den Beschlufl gefafit, den Re-
gierungsrat zur Abgabe der definitiven Erklirung an den
Bundesrat zu erméchtigen. )

Zur Vorbereltun.g der Vorlage an den Grofien Rat ge-
hérte auch eine Denkschrift der Rheinschiffahrtsdirektion
iber die Entwicklung der Rheinschiffahrt nach der
Schweiz;seit dem Weltkriege. Zu erwéhnen ist, ferner die
als Beilage zur Botschaft des Bundesrates herausgegebene
Darstellung der Rheinregulierung des eidgendssischen
Amtes fiir Wasserwirtschaft. '

Das Resultat der im Dezember in-Genf beendeten Ver-
handlungen mit Frankreich berechtigt, anzunehmen, dafi das
Regulierungswerk “bald in Angriff genommen u.nd verwirk-
licht werden kann.

Die technische. Kommission der ,Rheinzentralkommission
tagte am 6. Juli in Basel, wo sie sich hauptsdchlich mit
der Frage der Hoherlegung der Kehlerbriicken und des
durch den ‘Wehrbau des Kembserwerkes' entstandenen
Hindernisses fiir die Schiffahrt befafite.

.Beim Bau.des Stauwehres des Kembserwerkes war die
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Durchfahrtsoffnung fiir die Schiffahrt derart begrenzt wor-
den, dafl die Schiffahrtsunternehmungen die Gefahren, die
mit der Durchfahrt verbunden waren, nicht auf sich neh-
men wollten und wegen der dadurch entstandenen Behin-
derung der Schiffahrt Einsprache erhoben. Ein neues Bau-
programm, in dem eine geniigend weite Durchfahrtséffnung
vorgesehen ist, trigt nun den Bediirfnissen der Schiffahrt
Rechnung, so dafl wihrend der Bauzeit der Schiffsverkehr
nun nicht mehr behindert sein wird.

Durch Verordnung vom 20. September erkldrte der
Bundesrat die von der Rheinzentralkommission aufgestellte
Ordnung fiir die Untersuchung der Rheinschiffe auch fiir
die schweizerische Strecke des konventionellen Rheins in
Kraft. Er bestimmte als Vorsitzenden der Untersuchungs-
kommission mit Sitz in Basel den Direktor des Schiff-
fahrtsamtes.

Die von der Rheinzentralkommission behandelten und
die schweizerische Rheinschiffahrt besonders interessieren-
den Angelegenheiten. *betrafen den Wehrbau bei Kembs,
die Verzollung der Bordvorrite, Aenderungen der Beman-
nungsvorschriften fiir die Rheinschiffe, Aenderung und Er-
gédnzung der Polizeivorschriften fiir den Rheinschiffahrts-
verkehr und der Vorschriften iiber die Schiffsuntersu-
chung, wobei namentlich ein franzosischer Vorschlag iiber
die Ergénzung der Polizeivorschriften auf dem Rheinab-
schnitt Straflburg-Basel zu beachten ist, ferner die Ver-
einheitlichung der Rheinverkehrsstatistik.

Die Stellungnabme zu diesen und andern Fragen der
Rbeinschiffahrt erfolgie wie in den frithern Jahren stets
im engen Kontakt zwischen den eidgendssischen und kan-
tonalen Organen.

Rhein- und Hafenverkehr.

Die allgemeine Rheinschiffahrt hat durch die grofie
Rilte, die wihrend eines Teils der Monate Februar mnd
Mérz zu starken Eisbildungen fiithrte, empfindlich gelitten.
Zudem hat der drei Monate dauernde Hafenarbeiterstreik
in Straburg die Oberrheinschiffahrt bis zu einem gewis-
sen Grade beeintriachtligt.

Die Schiffahrt auf dem Rhein bis nach ‘Basel wire in-
folge . der anhaltend niedrigen Wasserstinde einzig im
Monat Juni moglich gewesen, wenn sie nicht auch in die-
ser Zeit durch die ‘Wehrbauten bei Kembs verhindert
worden wire. Unter diesen Umstinden mufite, mit Aus-
nahme von 7138 T. Talgiiter in Kanalkdhnen und 601 T.
in zwei Giiterbooten, der gesamte Schiffahrtsverkehr der
cbersten Rheinstrecke auf den Kanal verlegt werden.
Aber auch der Kamalverkehr litt von anfangs Januar bis
Mitte Mérz unter der Eisbildung. Mit Riicksicht hierauf ist
dann die sonst vierwochige Kanalsperre zur Vornahme der
alljahrlich stattfindenden Reinigungs- und Unterhaltungs-
arbeiten auf zehn Tage vermindert worden. Das Nieder-
wasser hat auch im Kanalverkehr die Ausniitzungsmog-
lichkeit des Laderaumes der Kahne zeitweise stark be-
schrinkt.

Zur Beforderung der Kihne ohne eigenen Antrieb
wurde auf der Strecke Breisach-Hiiningen die elektrische
Treidelei eingefiihrt, die den Betrieb mit Pferden ersetzt.

Das Schleppen der Kihne zwischen dem Kamal und den
Hafenanlagen wurde durch die beiden in den vorhergehen-
den Jahren verwendeten Boote und durch einen neu zu
diesem Zwecke von der A.-G. fiir Schiffahrt und Spedition
<Rhenus» eingestellten kleinen Motorschlepper besorgt.

Wie im Vorjahre blieben die &ffentlichen Umschlagsein-
richtungen im St. Johannhafen unbeschiftigt. Eine Aende-
rung wird zweifellos erst mit dem Wiederaufleben der
Schiffahrt auf dem Rhein selbst zu erwarten sein.

Von den 2713 Kanalkéhnen mit einer Gesamttragfihig-
keit- von 868,130 Tonnen, welche in Basel eintrafen, er-
folgte bei 1615 die Talfahrt auf dem Rhein und bei 1098
auf dem Kanal. Die Liegezeit betrug meist nicht iiber
drei Tage. Bei 1060 K#éhnen betrug sie nur einen Tag und
bei 766 nur zwei Tage.

Der gesamte Giliterumschlagsverkehr belief sich auf
617,567 Tonnen (1928: 471,789 T.). Hievon entfallen auf den
Bergverkehr 562,161 Tonnen (1928: 426 346 T.) und auf den
im Talverkehr Schwefelkiesabbrinde, Eisenerz, Karbid und

schlag im St. Johannhafen (Kohlen und Briketwerke A. G.)
belief sich auf 13,832 Tonnen.

Nach der Menge stehen im Bergverkehr Steinkohlen und
Koks mit 179,668 Tonnen, Weizen, Mais, Hafer und Gerste
mit 175,322 Tonnen, fliissige Brennstoffe mit 81,388 Tonnen,
Talverkehr Schwefelkiesabbriande, Eisenerz, Karbid und
Asphalterde an der Spitze.

An dem gesamten Verkehr sind die schweizerischen
Kantone wie folgt beteiligt:

Aargau 65,242 T., Appenzell A.-Rh. 264 T., Baselland
12,078 T., Basel-Stadt 25,943 T., Bern 66,181 T., Fribourg
8268 T., Genf 14,943 T., Glarus 6161 T., Graubiinden 12,118
T., Luzern 29,277 T., Neuenburg 21,609 T., Nidwalden 30 T.,
Obwalden 312 T., St. Gallen 58,669 T., Schaffhausen 5215 T.,
Schwyz 4203 T., Solothurn 23,955 T., Tessin 3166 T., Thur-
gau 28,066 T., Uri 2369 T., Waadt 47,060 T., Wallis 30,390
T., Zug 12,445 T., Ziirich 112,900 T. Der Rest entfillt auf
das Ausland und auf Lagerbestinde.

Der Bahnverkehr wickelte sich im allgemeinen ohne
nennenswerte Storungen ab. Er betrug in der rechtsrheini-
schen Hafenanlage 102,278 Wagen mit 693,748 Tonnen Gii-
tergewicht (Empfang und Versand) und weist damit die
bisher hochsten Verkehrszahlen auf. Der grofite Wagenver-
kehr war am 26. November mit 1340 Achsen. Die durch-
schnittliche Zugsbelastung an Giitern bei Ankunft im Klein-
hiiningerhafen betrug 555,3 Tonnen, beim Abgang 10875
Tonnen.

Die anfangs des Berichtsjahres in einer Menge von
rund 40,000 Tonnen lagernden Kohlenbestinde waren in-
folge der eingetretenen grofien Kilte bald geriumt worden.
Ende des Jahres belief sich die Lagermenge auf rund
33,000 Tonnen. Die Getreidesilos und die Lagerhduser wur-
den das ganze Jahr hindurch befriedigend beschiftigt. Auf
unsere Eingabe hin stellte das eidgendssische Finanzdepar-
tement bei der Neuregelung der Getreideversorgung stén-
dige Lagerbestinde an Getreide in Aussicht. Die Gesamt-
lagermenge in gedeckten Rdumen und auf offenen Lager-
pliizen betrug Ende des Jahres rund 64,000 Tonnen, wozu
noch 18,000 Tonnen fliissige Brennstoffe in Tanks kommen.

Der allgemeine Tarifabbau der S. B. B.”mit besonderen
Aenderungen der Frachtsétze fiir den Getreideverkehr und
Tarifmainahmen auslédndischer Bahnen werden zweifellos
einen heute in seiner Gesamtwirkung noch nicht zu {iiber-
biickenden EinfluB auf den schweizerischen Rheinschiff-
tahrtsverkehr ausiiben.

Mitte des Jahres haben sich die - Allgemeine Rhein-
transport A.-G., die Basler Rheinschiffahrt A.-G., die Trans-
port und Schiffahrts A.-G. «Neptun», die A.-G. fiir Schiff-
fahrt und Spedition «Rhenus» und die Schweizer Schlepp-
schiffahrtsgenossenschaft zur <«Reedereivereinigung Basel»
zur gemeinsamen Wahrung ihrer Interessen zusammenge-
schlossen.

Die schweizerische Rheinflotte bestand Ende des Jahres
aus 9 grofien und kleineren Schleppern, 10 Giiterbooten,
65 Rheinkédhnen und einem Kranschiff. Giiterboote und
Kéhne haben zusammen eine Tragfihigkeit von 84,118
Tonnen.

Hafenanlagen.
A.Rheinhafen St. Johann.

Von besondern Unterhaltungsarbeiten ist die Erneue-
rung von Fundamenten des rheinseits gelegenen Teils der
Hochbahn zu erwihnen. Alle Umschlagseinrichtungen samt
Zubehor wurden griindlich renoviert. An das Hafengeleise
wurde ein Fabrikationsunternehmen angeschlossen.

B. Rheinhafen Kleinhiiningen.

Am Ostquai ist vor dem Areal der A.-G. fiir Schiffahrt
und Spedition «Rhenus» eine meue Weiche eingebaut wor-
den. Die Bureaux der Zollverwaltung im provisorischen
Bureaugebéude wurden aus hygienischen und betriebs-
technischen Griinden teilweise umgebaut. Ferner hat die
Transport und Schiffahrts A.-G. «Neptun» zur Aufnahme
von Heizol fiir Motorschiffe auf ihrem Areal am Ostquai ein
unterirdisches Reservoir fiir Heizole eingebaut.

Im Oktober wurde das Geleise des Gaswerkes an die
Hafenbahn angeschlossen.
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C. Klybeckquai
Die Benzin und Petroleum A.-G. hat ihre neue Anlage
im Mai in Betrieb genommen und spiter mit dem Bau
neuer Tanks begonnen. Die Lumina A.-G. hat ihre Geleise-
anlage erweitert und die Rheinische Umschlags- und Lage-
rungs A.-G. eine zweite Geleisewage eingebaut.
Verschiedenes.

Die Rheinschiffahrtsdirektion berichtete zur Frage der
Erstellung der Dreirosenbriicke vom Schiffahrtsstandpunki
aus.

Sie beteiligte sich durch das Schiffahrtsamt an der an-
laBlich des Rhein-Rhonefestes in Genf veranstalteten
Schiffahrtsausstellung.

Der Direktor des Schiffahrtsamtes wurde an eine im
Sommer in Paris abgehaltene Konferenz eines Initiativ-
komitees fiir die Rhein-Rhoneverbindung abgeordnet.

Es wurde ein vielbegehrtes neues Hafenplinchen her-
ausgegeben.

Die Rheinschiffahrtskommission wurde mit den frithern
Mitgliedern neu bestellt. Sie verlor durch Tod ihr verdienst-
volles Mitglied Bankprésident W. Singer-Lang.

r LINTH-LIMMAT-VERBAND

Protokoll
der ordentlichen Generalversammlung des Linth-Limmat-
Verbandes, Samstag, den 20. September 1930, in Schwanden.
Hotel Schwanderhot.

Traktanden:

1. Protokoll der Generalversammlung vom 29. September
1928 in Ziirich (Siehe Mitteilg. des L. L. V. No. 2 vom
25. Okt. 1928).

2. Jahresberichte fiir die Jahre 1928 wund 1929 (Siehe

Mitteilg. des L. L. V. No. 1 vom 25. September 1930).

Jahresrechnungen pro 1928 und 1929 (Siehe Mitteilg.

des L. L. V. No. 1 vom 25. September 1930).

Jahresbudget 1930 und 1931.

Revision von § 9 der Statuten, Antrag des Vorstandes:

«Der Vorstand besteht aus 13 bis 18 Mitgliedern» stail

bisher «13 bis 15 Mitgliedern».

Wahlen in den Vorstand.

Verschiedenes.

Vorsitzender: a Direktor H. Peter, Zirich, in

Verhinderung des erkrankten Prisidenten, a. Reg.-Rat E.

Walter. Protokollfiithrer: Ing. A. Hiarry. Anwe-

send sind 37 Mitglieder und Géste. Entschuldigt

sind die Herren: Baudirektor Studler, Aarau, Reg-Ral

Dr. Michler, St. Gallen, Stadtrat Baumann, Ziirich, Reg.-Rat

Keel, St. Gallen, Verkehrsdirektor Dr. Ith, Ziirich, H.

Fiirrer-Zollikofer, Ziirich, Sek.-Lehrer Helbling, Uznach, H.

Gattiker-Tanner, Rappenswﬂ Dr. ing. Bertschinger, Ziirich,

Bofihard und Co., Nifels, Reg.-Rat Maurer, Ziirich.

Der Vorsitzende erdiet die Sitzung, indem er in
ehrenden Worten des verstorbenen Vorstandsmitgliedes Hrn.
Direktor Diebold in Baden gedenkt, zu dessen Ehren
sich die Versammlung erhebt. Er heifit dann die Anwe-
senden herzlich willkommen, insbesondere die Vertreter
der Behorden: Herrn Reg.-Rat Hefti, Hétzingen, dic
Herren Stadtrat Hardegger sowie Direktor Zaruski
als Vertreter der S.-N.-Werke, Herrn Stadtrat Deuschle,
und Stadtrat Hurter, Baden, ferner die Presse und iibri-
gen Mitglieder des Verbandes.

1. Das Protokoll der Generalversammlung vom 29.
September 1928 in Ziirich wird genehmigt.

2. und 3. Die Jahresberichte und Jahresrech-
nungen pro 1928 und 1929 werden genehmigt. Der Se-
kretdr verliest den Bericht der Rechnungsrevi-
soren.

4. Die Jahresbudgets pro 1930 und 1931 werden ge-
nehmigt.

5  Revision von_§ 9 der Statuten. Der Vor-
sitzende begriindet den Antrag, die Zahl der Mitglieder des
Vorstandes von 15 auf 18 Mitglieder zu erhshen mit der
Notwendigkeit, den verschiedenen Landesgegenden und
Interessentengruppen eine Vertretung im Vorstand zu er-

o

ot

e

moglichen. Auch ist es wiinschbar, bisherige Verbindungen
nicht zu verlieren. Die Versammlung beschheﬁt einstimmig
Annahme des Antrages
6. Wahlen in den Vorstand. Der Vorsitzende
verliest die Namen der Mitglieder des gegenwértigen Vor-
standes. Er teilt mit, daf} die Herren a. Reg.-Rat Walter
als Président und Herr Reg.-Rat Dr. Michler als Vize-
président ihre Demission gegeben haben. Er dankt den Zu-
riicktretenden fiir ihre Verdienste um den Verband und
dafiir, dafl sie sich bereit erkldren, dem Vorstand weiterhin
anzugehoren. Beide Demissionen sind die Folge von Aen-
derungen in den offentlichen Stellungen. Der Vorstand wird
die Neuwahl der beiden Prasidenten selbst zu treffen haben.’
Thre Demission haben ferner gegeben: Herr Kantonsrat
Spiefl, wegen Austritt aus den offentlichen Stellungen,
ferner Herr Reg.-Rat E. Keller, Aarau, wegen Arbeits-
iiberhiufung. An Stelle von Obering. Liichinger hat der
Schweiz. Wasserwirtschaftsverband eine Ersatzwahl zu tref-
fen. Ferner ist der -verstorbene Direktor Diebold zu er-
setzen. Der Regierungsrat des Kantons Ziirich hat als
seinen Vertreter Herrn Regierungsrat Maurer bezeichnet.
Die bisherigen Mitglieder des Vorstandes mit Ausnahme
der demissionierenden Herren Keller und Spiel werden fiir
die laufende Amtsdauer wieder gew#hlt. Als neue Mit-
glieder werden gewéhlt die Herren Reg.-Rat Studler;
Aarau, an Stelle von Herrn Reg.-Rat Keller, Aarau, Herr
Kantonsrat Dr. Ebnéther, Lachen, an Stelle - von Hrn.
Spief}, Herr Reg.-Rat Maurer, Zirich, und Herr Reg-
Rat Keel, St. Gallen, Herr Stadtrat Deuschle, Baden,
an Stelle von Herrn Direktor Diebold. Der Schweizerische
Wasserwirtschaftsverband hat als seinen Vertreter an Stelle
von Herrn Obering. Liichinger Herrn Stadtrat Baumann,
Ziirich, gew#hlt. Der Vorstand besteht nun aus folgenden
Mitgliedern:
HH. Reg.-Rat Aug. Bettschart, Einsiedeln;
Stadtrat Jacob Baumann, Ziirich;
Kantonsingenieur A. Blumer, Glarus;
Direktor E. Boflhard, Ziirich;
Stadtrat J. Deuschle, Baden;.
Kantonsrat Dr.Ebnother, Lachen;
Dr. F. Fih, Gemeindeammann, Uznach;
+H. Gattlker Tanner, Verkehrsdir., Rappelcwﬂ
Reg.-Rat E. Hauser, Glarus;
Reg.-Rat M. Hefti, Hétzingen;
Reg.-Rat Keel. St. Gallen;
Reg.-Rat Dr. A. Michler, St. Gallen;
Reg.-Rat R. Maurer, Ziirich:
a. Direktor H. Peter. Ing., Ziirich;
Obering. R. Schitti, Ziirich; |
Reg.-Rat Studler, Baudirektor, Aarau;
a. Reg.-Rat E. Walter, Ziirich;
Direktor F. Zehnder, Ziirich.
7. Verschiedenes. Der Sekretir macht noch einige
Mitteilungen iiber das Exkursionsprogramm.
Der Vorsitzende schlieit die Sitzung um 9.45 Uhr.
Ziirich, den 24. September 1930.
Der Protokollfithrer: Ing. A. Hirry.
Im Anschluff an die Versammlung orientierte Herr Di-.
rektor Zaruski die Anwesenden in einem knappen
ausgezeichneten Referat iiber die Kraftwerke Sernf-
Niedernbach das mit Beifall verdankt wurde. In zwei
Gruppen wurden dann die Boustellen am Sernf und Nie-
derenbach besichtigt. Nach der Riickkehr besuchten die Teil-
nehmer die Fabrikationsanlagen.der Therma A.-G. un-
ter Fiihrung von Herrn Betriebsleiter Scherrer. Um 5 Uhr
trafen sich alle Teilnehmer auf freundliche Einladung der
Therma im «Schwanderhofy zu einem gemiitlichen Beisam-
mensein. Hier dankten die Herren Regierungsrat Hefti und
a. Direktor Peter im Namen des Verbandes den Sernf-Nie-
dernbachwerken und der Therma fiir-das viele Gebotene. Es
sprachen ferner die Herren Scherrer und Schaffner von der
Therma,” Herr ' Staatsschreiber Dr. Triimpy sowie Ing.
Hérry in ernsten und heiteren Worten iiber das, was
der Tag geboten hatte und das, was den Verband gegen-
wirtig beschéftigt. Den Teilnehmern an der Versammlung
in Schwanden wird dieser Tag, der ihnen reiche Belehrung
und Anregung geboten hat, unvergefilich sein.
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== Schiffahrt und Kanalbauten —]

Kraftwerk Klingnau. Der in Basel versammelte Verwal-
tungsrat der Aarewerke A.-G. hat fiir das Kraftwerk
Klingnau dem Stauseeprojekt gegeniiber dem Kanalprojekt
den Vorzug gegeben, da es in technischer, wirtschaftlicher
und landschaftlicher Beziehung giinstiger sei. Mit den Bau-
arbeiten soll noch dieses Jahr begonnen werden. Die
neue Aarebriicke in ‘der Felsenau wird aus technischen
Griinden nicht mit der Wehrbriicke verbunden, sondern un-
mittelbar oberhalb der Aaremiindung erstellt werden. Das
Aushubmaterial des 'Werkbaues dient zur Dammanschiit-
tung. N

o

Kraftwerk Wildegg-Brugg. Der Verwaltungsrat der Aare-
werke A.-G. hat entgegen einem_ Antrage, das Kanalprojekt
des Kraftwerkes Wildegg-Brugg sofort zur Ausfithrung zu
bringen, mit grofler Mehrheit beschlossen, die Studien
iiber das wirtschaftlich vorteilhaftere
Stauseeprojekt fortzusetzen. Diesem Beschluf3
stimmten auch die Aargauer Vertreter zu.

Das Tauern-Werk. Regierungsbaumeister Miinch von der
AEG hat am 5. Oktober 1930 in Wien {iber das Ergebnis
der Studien fiir dieses Kraftwerk einen Bericht erstattet.
Die Grundidee des Projektes ist die Zusammenfassung der
Wasserkréfte der Tauern in einer durchschnittlichen Hohe
von 2100 Meter mittels Hangkanilen. Die Frage war, ob
diese Hangkandle arbeitsfihig und rentabel zu errichten
seien. Der in der N#he des Moserbodens in 2080 Meter
Hohe angelegte 800 Meter lange Probehangkanal erbrachte
nun den Beweis, daf sich bei einer Auflentemperatur von bis
zu minus 30 Grad Celsius die Temperatur im Kanal selbst
stets zwischen plus 14 bis plus 4 Grad hielt. Die Temperatur
zwischen Erde und Schnee war stets 0 Grad. Der Hang-

kanal friert also im Winter nicht ein. Lawinen und °

Steinschlag haben ihm keinen Schaden zugefiigt. Die an-
genommene Bauweise hat sich als richtig erwiesen und
geringere Schwierigkeiten bereitet, als zuvor angenommen
wurde. Die Messungen der Wassermengen ergaben giin-
stige Resultate; den tiefer liegenden  landwirtschaftlichen
Humusschichten werden die notwendigen 'Wasser nicht
entzogen. Nach geologischen Priifungen verlaufen die pro-
jektierten Stollen in Kalk-Glimmerschiefer oder in Gneis.
Die Orgler-Talsperre bereitet keine Schwierigkeiten, jedoch
wird die 8stliche Sperre des Moserbodens erhebliche Mehr-
kosten (10 bis 15 Millionen Schilling) verursachen, da dort
der gewachsene Fels sehr tief unter einem Bergrutsch liegt.
Diese Mehrkosten“sind aber im Rahmen des Gesamtpro-
jektes durchaus tragbar. Der Untergrund der Moserboden-
sperre besteht aus Gneis, ist also wasserdicht. Die zu ge-
winnende Kraftmenge bezifferte Miinch mit 6.6 Milliarden
Kilowattstunden pro Jahr. davon im Sommer einen Ueber-
schuB von 2 Milliarden Kilowattstunden. Der cesamte Aus-
bau wiirde zehn bis zwolf Jahre dauern, aber schon bald
nach Baubeginn kénnte die erste Energieaboabe erfolgen.
Miinch betonte die Notwendickeit schnellen Ausbaus. da
die Konkurrenz der verbesserten Kohlenverfeuerung und
vielleicht bald auch der norwegischen Wasserkrifte gegen
das Tauernprojekt wirken wiirde.

Erzeugung elekirischer Energie aus dem Meer. Prof.
George Claude hat'an der Kiiste von Kuba, mit finanzieller
Unterstiitzung nordamerikanischer - Kreise, eine Versuchs-
anlage zu 'Gewinnung von elektrischer Energie aus dem
Meer, die auf der Ausnutzung des Temperaturunterschiedes
des Wassers in verschiedenen’ Schichten des Meeres beruht,
fertiggestellt und in Betrieb gesetzt.‘ber Temperaturunter-
schied zwischen Meeresgrund und Oberfldche betrigt an
dieser Stelle zirka 20 Grad C. Die Versuche sind gelungen.
Wir hoffen, den Lesern dieses 'Blattes bald 'nihere Mittei-
lungen iiber das 'Wesen dieser Erfindung und namentlich
auch ., iiber die wirtschaftlichen ~Aussichten machen zu
konnen. '

Hafenverkehr im Rheinhafen Basel.
Mitgeteilt vom Schiffahrtsamt Basel.
September 1930.

A. Schiffsverkehr

Dampfer Schleppaiige Kihne (titerboote  Ladung

leer belad. t
Bergfahrt Rhein — 33 — 64 — 25890
Bergfahrt Kanal —  — — 103 — 22811
Talfahrt Rhein — 34 — 198*  — 6631

Talfahrt Kanal — — i — — _
— 67 — 365 — 55232
* wovon 108 Penichen.

B. Giiterverkehr.

1. Bergfahrt 2. Talfahrt
St. Johannhafen . . . . . . . 1299 —
Kleinhiiningerhefen. . , . . . 40882 6531
Klybeckquai . . . . . . . . 6520 —
) " Total 48701 6531

Warengattungen im Bergverkehr: Kohlen, Koks, Getreide, an-
dere Nahrungsmittel, flissige Brennstoffe, Chem.
Rohprodukte, Holz, Eisenwaren, Bitumen etc.

Warengattungen im Talverkehr: Abfallprodukte, Eisenerz,
Chem. Produkte, Asphalt usw.

Gesamtverkehr vom 1. Januar bis 30. September 1930
links und rechtsrheinisch
Monat Bergfahrt Talfahrt Total t
Januar 51011 ( 11810), 4197 ( 2244) 55208 ( 14054)
Februar 34428 ( — ) 2680 ( —) 37108 ( —)
Mirz 49895 ( 24533) 2544 ( 660) 52439 ( 25193)
April 80013 ( 59629) 3769 ( 5218) 83782 ( 64847)

Mai 103904 ( 65704) 8373 (.7255) 112277 ( 72959)
Juni 123430 ( 66743) 13662 ( 8406) 137092 ( 75149)
Juli 166193 ( 88310) 15853 ( 5008) 182046 ( 93318)
August 107166 ( 64694) 14290 ( 4930) 121456 ( 69624)
Sept. 48701 ( 65969) 6531 ( 7047) 55232 ( 73016)

764741 (447392) 71899 (40768) 836640 (488160)

wovon Rheinverkehr . 365830 Tonnen ( 7312)
Kanalverkehr . 470810;Tonnen (480848)

Total 836640 Tonnen (488160)

Die in den Klammern angegebenen Zahlen bedeuten
die Totalziifern der korrespondierendés Monate des Vor-
jahres. .

Die deutsche Reichsbahn gegen die Rheinschiffahrt. Die
deutsche Reichsbahn offeriert ab 15. Séptember 1930 fiir alle
Getreidetransporte von Kehl an, die nach schweizerischen
Stationen ostlich von Basel bestimmt sind, auf dem Wege
der Riickvergiitungen die gleichen Taxen, die sich bei
Beniitzung des billigeren Wasserweges ergeben. Das wiirde
zur Folge haben, dal von Kehl an der Wasserweg ausge-
schaltet wiirde.

Nationalrat G elpke hat im Nationalrat folgende kleine
Anfrage eingereicht:

«Was gedenkt der Bundesrat zu tun, um die Interessen

'der schweizerischen R heinschiffahrt wirksam gegen die

den Stromverkehr gefihrdenden kampftarifpolitischen Maf-
nahmen der deutschen Reichsbahn zu schiitzen?»

Bei diesem Vorsto3 der deutschen staatlichen Verkehrs-
anstalt gegen die Oberrheinschiffahrt handelt es sich keines-
wegs um eine in normalen Bahmen sich bewegende, der
Natur des Verkehrsweges angepafite Transportkonkurrenz-
Es handelt sich viélmehr um ein tarifarisches Dumping-
Experiment zum Behufe der endgiiltigen Ausschaltung des
Wasserweges, mit der Gewihrung: derart niedriger Bahn-
Frachtsitze, dafi die Verkehrseinnahmen bei weitem nicht
ausreichen, um die Beférderungs-Selbstkosten des Schienen-
weges zu decken.
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Die Antwort der Reichsbahndirektion Karlsruhe auf die
Anschuldigung lautet. wie folgt: «Nicht die Reichsbahn hat
der schweizerischen Rheinschiffahrt den Fehdehandschuh
zugeworten, sondern umgekehrt die Schiffahrt hat trofz
der abwartenden und riicksichtnehmenden Haltung der
Reichsbahn zu Anfang des Jahres einen groffi angelegten
Werbefeldzug gegen die Reichsbahn eingeleitet und das
bisherige Frachtverhiltnis, das fiir sie ohnehin schon giinstig
war, einseitig verdndert, indem sie jhre Getreidefrachten
von 5.50 Fr. auf 4.60 Fr. und noch weiter herabsetzte. In
ibren Werbeschreiben hat sie diese einseitig gesenkten
Frachten den bestehenden Reichsbahmirachten ausdriicklich
gegeniibergestellt und ersucht, ihr den Verkehr iiber Basel
zu {ibergeben. Seit April bis zum Erscheinen der deutschen
Auslobungsverliigung Mitte September 1930 konnte sie tat-
séichlich der Reichsbahn und dem Hafen Kehl so etwa 40 000
Tonnen Getreide wegziehen. Die Initiative lag sonach kei-
neswegs bei der Reichsbahn. Diese hat vielmehr den ihr
zugeworfenen Fehdehandschuh lediglich aufgenommen, und
das nur in einer auBerordentlich riicksichtsvollen Weise, in-
dem sie nicht nur jede Unterbietung, wie sie die Schiff-
fahrt wihlte, vermied, sondern mit der Untergrenze ihres
Auslobungssatzes noch 10 Prozent iiber dem niedrigsten
Schiffsangebot blieb und zudem noch den Hauptiibergangs-
punkt Basel vorerst nicht einbezog. Nicht die Reichsbahn hat
also die Tariflage veréndert, sondern sie hat sich entschlos-
sen, lediglich der Schitfahrt nachzufolgen. Dieses doch jeder
Initiative abholde Nachriicken versuchten mun die schwei-
zerischen Schiffahrtskreise als Dumping der Reichsbahn hin-
zustellen. Die Enttauschung iiber den Widerstand der Reichs-
bahn und das Versagen ihres Werbefeldzuges mag fiir sie
schmerzlich sein, aber sie haben sich zu weit vorgewagt
und ihre eigene Tarifkraft iiberschitzt. Niemand in Deutsch-
land, auch die Reichsbahn nicht, will die Schiffahrt nach
Basel behindern; ob sie aber einer kiirzeren Eisenbahn-
strecke gegeniiber wirtschaftlich sein wird, das ist und
bleibt eine andere Frage. Sachverstindigen dist wohl be-
kannt, dal ‘die Selbstkosten der leistungsféhigen Reichs-
bahnstrecken erheblich unter jenen der Schiffahrt zwischen
Kehl und Basel liegen. Dieser Selbstkostenvergleich ist
rein wirtschaftlicher Natur und hat mit Politik an sich
nichts zu tun. Diese diirfte in die rein wirtschaftlichen
Frachtpreisfragen nut*insoweit hineinspielen, als die schwei-
zerische Rheinschiffahrt nach Basel auf Subventionen der
nordwestlichen Kantone angewiesen ist. Die Kernfrage aber,
ob die Rhein- und Kanalschiffahrt stidlich Strafiburg/Kehl
nach Basel billiger -arbeiten kann, als die leistungsfiahigen
Eisenbahnen, kann hur von wirtschaftlichen, nicht von po-
litischen Gesichtspunkten aus beurteilt werden.»

Elektrizitatswirtschaft %

Herabsetzung der Taxen des E.-W. der Stadt Ziirich.
Der Stadtrat von Zijirich unterbreitet dem Grofien Stadtrai
eine Vorlage fiir die Herabsetzung der Taxen des Elek-
trizititswerkes. Fiir das laufende Jahr werden.vorgeschla-
gen aus dem 500 V Drehstromnetz und den 380 V Ein-
heitsnetz fiir Drehstrom fiir Motoren und Apparate
bis zu 5000 kWh Verbrauch 17 Rp. mit Abstufung nach
Verbrauchsmenge bis zu 9 Rp. fiir iiber 100000 kWh. Der
Nachtpreis fiir Motoren wird fiir den Sommer auf 5 Rp.
pro kWh ermifigt. Der Hochtarif soll gelten im Oktober,
Marz, April und September von abends 5 Uhr 30 bis 9 Uhr
30 Min., im November, Dezember, Januar und Februar
von abends 4 Uhr 30 bis 9 Uhr 30 Min, im Mai,
Juni, Juli’ und August von abends 7 bis 9 Uhr 30 Min.
Die Verkiirzung der Hochtarifzeit betridgt 240 Stunden, und
die Einnahmenverminderung infolge der Herabsetzung der
Taxen wird auf jihrlich rund 680 000 Franken berechnet.
Die Wechselstromtaxe  betrégt wie bisher im Hochtarif
50 Rp. und im Niedertarif 20 Rp. Die Herabsetzung der
Taxen wurde auf den Zeitpunkt der Inbetriebsetzung der
heuen Energlequelle Limmatwerk Wettingen, also, auf den
Herbst 1932 in Aussicht gestellt; das giinstige letztjihrige
Rechnungsergebnis des Elektrizititswerkes veranlafite nun
aber den Stadtrat, schon heute an eine Taxreduktion heran-
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zuireten. Im Laufe der nichsten Jahre sei fiir die Grofibe-
ziiger der alte Vorkriegspreis von 8 Rp. wieder - einzufiih-
ren, und zugleich sei die hochste Taxe fiir die Kleinbeziiger
auf 17 Rp. und spéter auf 16 Rp. herabzusetzen.

Forderung der elektrischen Kiiche durch das E-W. der
Stadt Aarau. Das Elektrizititswerk der Stadt Aarau ist
eines der ersten stddtischen Werke in’' der Schweiz, das
durch geeignete Stromtarife das elektrische Kochen er-
moglicht hat. Mit Wirkung ab 1. Oktober hat nun das
Werk neue Erleichterungen fir die Einfithrung
der -elektrischen Kiiche eingefiihrt. Das Werk gibt an
seine Abonnenten elektrische Hepde zu folgenden Bedin-
gungen ab:

1. Der Abonnent bezahlt pro Monat eine Miete von 2%
des Fabrikationspreises abziiglich 15% Rabatt, welcher Be-
trag mit der Stromrechnung erhoben wird.

2. Der Kochherd gehort nach fiinf Jahren dem Abonnen-
ten ohne weitere Entschédigung, vorausgesetzt, dafl wéh-
rend dieser Zeit der Herd regelméflig gebraucht wird und
die Miete vollstindig bezahlt ist.

3. Nach diesem Plan werden Kochherde jeder beliebigen
Konstruktion und Grofle abgegeben in folgenden Grenzen:
Preis fiir den Herd: Fr. 200.—, 250.—, 300.—, 350.—,
400.—; Miete pro Monat Fr. 4.—, 5.—, 6.—, 7.—, 8.—. Da-
zwischenliegende Preise sind durch Aufzahlung bei der
Uebernahme - auszugleichen.

4. Das Elektrizitatswerk iibernimmt die Reparaturen
wiahrend fiinf Jahren wumentgeltlich; Reinigen ausgeschlos-
sen, usw.

Dieser Haushaltungsplan .gilt nur fir Gemeinden, wo
das Elektrizititswerk der Stadt Aarau die Abonnenten di-
rekt versorgt.

Am 10. und 11. Oktober hat das Werk in Aarau
Schaukochen veranstaltet, verbunden mit einer Awus-
slellung von neuen elektrischen Kochherden mnd Klein-
apparaten. Auch in den iibrigen direkt angeschlossenen
Gemeinden werden solche veranstaltet. Der Erfolg der Ak-
tion ist bisher ein sehr guter.

Neue = Wirmestromtarife des Elektrizititswerkes der

‘Stadt Chur. Ab 1. Januar 1930 hat das Elektrizititswerk der

Stadt Chur einen Spezialtarif fiir elektrisches
Kochen eingefithrt. Der Stromverbrauch der elektrischen

. Kiiche wird separat durch Einfachtarifzdhler gemessen. Der

Kochstrom kostet vom 1. Oktober bis 31. Mirz 10 Rp.,
vom 1. April bis 305:Sept. 4 Rp. per kWh, im Durch-
schnitt des Jahres also 7 Rp. per kWh ohne
Einschrankung. Seit 1. Oktober 1930 ist ein Tarif
iiber die Abgabe von elektrischer Energie
fiir Pauschalboiler in Kraft. Das Pauschalabonne-
ment inkl. Miete, Unterhalt und Bedienung des automati-
schen Sperrschalters

Tarit A mit maximal 8-stiindiger Nacht-

stromlieferung:

Inhalt Liter Anschluff Watt Preis pro Monat

20 300 Fr. 250
30 400 Fr. 3.30
50 600 Fr. 5—
7% 900 Fr. 750
100 1200 " Fr. 10.—
Tarif B ohne Sperrung von 0 bis 24 Uhr.
20 200 Fr. 350
30 300 © Fr. 450
50 500 Fr. 7.50

Das Werk gibt in besonderen  Fillen' die . Boiler - bis
50 ' Liter auch in Miete ab. Reparaturen werden durca
das ‘'Werk unentgeltlich ausgefiihrt. Die Mietboiler bleiben
Eigentum des Werkes.

Neue Wiirmestromtarife der Walliser Kraftwerke der
Lonza. Nach einem vor kurzem in Kraft getretenen Tarif
der Walliser Kraftwerke der Lonza, Elektrizitdtswerke und
chemische Fabriken, bezahlen Kleinboiler bis 30 Liter. pro
kWh % —ca. 12 Rp. des Preises von 35 Rp. per kWh fiir
den Lichtstrom (Anzapfzéhler)- ohne Einschrinkung. Der
Wirmestrom fiir Kiiche etc. und der Strom fiir Motoren
kostet das ganze Jahr ohne Einschrinkung 7 Rp. per kWh.
Dieser Preis gilt auch fiir Boiler mit einem Inhalt von 50
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Liter und mehr. Ein besonderer Nachttarif besteht nicht.
Dazu kommen folgende Rabatte:

Stiom fir Beleuchtung
und Kleinapparate

10% bei einem Bezug iiber 100
20% bei einem Bezug iiber 400 5000 kWh/Jahr
25% bei einem Bezug iiber 1000 25000 kWh/Jahr

Demnach kommt bei einem mittleren Verbrauch von
1500 kWh pro Jahr fiir den Kochherd der Strom auf 6,3 Rp.
per kWh zu stehen. Diese sehr vorteilhaften Preise werden
die' Entwicklung der elektrischen Kiiche im Wallis in den
von ‘den Lonza bedienten Gegenden zweifellos stark fordern.

Strom fiir Motoren
u. Warmeerzeugung

1000 kWh/Jahr

Rabatt

Die elektrische Kiiche und Gasversorgung. Der Verband
badischer Gemeinden hat seinen Mitgliedern mitgeteilt, daf
die Elektrizitit allen Anzeichen nach bald das Kochgas ver-
dréngt haben wird und dafl deshalb den Gemeinden bei
Neuanlagen grofite Vorsicht und eingehendste Priifung zu
empfehlen ist, damit sie nicht mit groflen Kosten Gasver-
sorgungen einfiihren, die durch die Errungenschaft der
Technik alsbald vollig iiberholt werden.

= LITERATUR

Die Eisverhiltnisse bei den Kraftwerken an Aare und
Rhein vom Bielersee abwiirts bis Basel im Februar/Mirz 1929.
.Von diesem Bericht, der in der Zeitschrift: «Schweizerische
Wasser- und Eelektrizitétswirtschafty erscheint, sind Son -

derdrucke erstellt worden. Der Umfang ist 28 Seiten
mit 54 Abbildungen und Plinen. Der Sonderdruck kann
zum Preise von Fr. 38— pro Exemplar beim Sekretariat
des Verbandes Aare-Rheinwerke,  St. Peterstrafie 10, in
Ziirich, bezogen werden.

«Regeln fiir Abnahmeversuche an Wasserkraftmaschinen.»

Zweite Auflage (Fassung 1930), mit Anhang: Einheitliche
Bezeichnung der Wasserstands- und Abfluizahlen. Nr. 5 der
«Mitteilungen des Deutschen Wasserwirt-
schafts-und Wasserkraft-Verbandes». Berlin
1930. 28 Seiten. 6 Abbildungen. Din-Format A 5. Preis
M 1.50. Zu beziehen durch die Verbandsgeschiftsstelle,
Berlin-Halensee, Joachim-Friedrichstr. 50.

Die vorliegende" Schrift, fiir die der vor kurzem verstor-
bene Verbandsvorsitzende, Baurat Leo Galland, als Obmann
des Deutschen Hydraulik- Ausschusses verantwortlich zeich-
net, enthélt die fiir eine einheitliche Vornahme der Ab-
nahmeversuche an Wasserkraftmaschinen erforderlichen Be-
stimmungen. Sie ist in II. Auflage von Grund auf neubear-
beitet und bringt zum ersten Male erlduternde Textzeich-
nungen, die das Verstindnis wesentlich erleichtern. Das
Kapitel «Wassermengenmessungen» ist kurz gehalten, da
als Erginzung das demnichstige Erscheinen einer beson-
deren Schrift iiber diesen Gegenstand in Aussicht gestellt
wird.

Die Schrift, an der auch hervorragende oOsterreichische
und schweizerische Fachleute mitgearbeitet haben, ist neben
ihrem allgemein wissenschaftlichen Zwecke besonders ge-
eignet, Streitigkeiten bei Turbinenlieferungen vorzubeugen.

Unverbindliche Kohlenpreise fiir Industrie per 25. Okt. 1930.

Mitgeteilt von der ,,KOX*“ Kohlenimport A.-G. Ziirich

C . Aschen- |25, Juni 1930/25. Juli 1930|25. Aug. 1930|25. Sept. 1930 25. Okt. 1930
alorien gehalt
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Saarkohlen: (Mines Domaniales) per 10 Tonnen franco unverzollt Basel
Stiidskohlen . . . 450. — 450, — 450. — 450. — 450. —
Wiirfel 1 50080 mm . . . . . 470. 450. — 450. — 450. — 450. —
Nuss 13550 mm . . . . . 6800—7000 | ca. 109, 460. — 450, — 450, — 450. — 450, —
¥ 1535 mm . . . . . 415. — 410. — 410. — 410. — 410. —
» III "8/15 mm 385. — 380. — 380. — 380. — 380. —
k d -Kohl Zonenvergiitungen fiir Saarkohlen Fr. 10 bis 90 p.10T. je nach den betreff. Gebieten.
Ruhr-Coks und -Kohlen franco verzollt Schaffhausen, Singen, Konstanz und Basel
Urosscoll:s : 500. — 500. — 500. — 500. — 500. —
Brechcoks 560. — 560. — 560. — 560. — 560. —
P oa; 7200 | B=0% | 600, — 600. — 600 — 600, — 600. —
” 111 - 525. — 525. — 525. — 525. — 525. —
Fett-Stiidce vom Syndikat 415. — 475. — 415, — 475. — 475, —
» Niisse 1 und II » 475. — 475. — 475. — 475, — 475. —
. » » 470. — 470. — 470. 470. — 470. —
- » » le » 455, — 455, — 455. — 455. — 455. —
ssniisse » » 540. — 540. — 540. 540. — 540. —
, IV , ca. 7600 8 | 445 — 445, 445, — 445, — 445, —
Vollbrikets » 475. 475. — 475. — 475. — 475. —
Eiformbrikets - 475. — 475, — 475. — 475. — 475. —
Schmiedeniisse Il » 472. 50 472. 50 482 50 482. 50 482. 50
» v » 457. 50 451.50 462. 50 467. 50 4617. 50
Sommerprimie auf Ruhrbrechcoks Fr. 10.— per 10 T.
Belg. Kohlen: franco Basel verzollt
Braisettes 10/20 mm . Y | 465—480 465—480 465— 480 465—480 455—470
20/30 mm . . . 7300—7500 | 7—10% | 615 665 | 615—665 | 625—6°5 | 625—665 | 635—655
Stemkohlenbrlkets 1. cl. Marke " 7200—7500 485—515 465—500 460—500 460—500 455—490

8—9,

Groflere Mengen entsprechende ErmaBigungen.

élpl’eise auf 15. Okt. 1930. Mitgeteilt von der Firma Emil Scheller & Co., Ziirich.

Treibble fiir Dieselmotoren Perf_lgﬂ ke

Gasbl, min.10,000 Cal. unterer Heizwert bei Bezug
. von 10-15,000 kg netto unverzollt Grenze . 10.50

bei Bezuq in Fdssern per 100 kg netto ab Station

Ziirich, Dietikon, Winterthur oder Basel . 14.50/16.50
Petrol fir Leucht- und Remlgungszwecke und
" Motoren . 34.- bis 35.-
Petrol fir Traktoren 34.- bis 35.-

per 100 kg Fr.
Benzin fiir Explosionsmotoren 46.- bis 50.-
Schwerbenzin 46.- bis 50.-
Mittelschwerbenzin 48.- bis 52.-
Leichtbenzin 83.. bis 88.-
Gasolin . 95.- bis 105.-
Benzol . . 80.- bis £5.-
per 100 kg franko Talbahnstation (Speznalprelae
bei grésseren Beziigen und ganzen Kesselwagen)

Wagenmiete und Leihgebiihr fiir Fasser inbegriffen -— Fiasser sind franko nach Dietikon zu retournierep
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