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aber bis zum hochsten bei Niederwasser vorkom-
menden Gefille von 50 m vollstiindig ausgeniitzt
werden. Die Gruppe leistet dabei 1420 PS oder
in kW am Generator 980 kW, also bei diesem Ge-
fille eine Leistungserhhung von 460 auf 980 k'W
= 113 %.

Zusammenfassend zeigt dieser Turbinenum-
bau, dafl der Ersatz heute veralteter Anlagen
durch moderne Maschinen selbst mit geringfiigi-
gen Aenderungen der Wasserkammern durchaus
wirtschaftlich ist und Leistung und Jahresarbeit
einer alten Kraftzentrale, speziell solche mit klei-
nem Gefille, hiedurch betriichtlich gesteigert wer-
den konnen. p

Das Wynauwerk gedenkt in niichster Zeit dic
tibrigen Turbinen ebenfalls in analoger Weise um-
zubauen und damit das rechtsufrige Kraftwerk zu
modernisieren,

Aus dem Bundesgericht.
Die steuerrechtliche «Elektrizitit> einer Elektrizititsanlage.

Die staatsrechtliche Abteilung des Bundesgerichts hatte
sich in ihrer Sitzung vom 21. September 1928 mit einem
Doppelbesteuerungsrekurs des Elektrizitatswerkes
Wynau A-G. in Langenthal gegen den Kanton
Aargau zu befassen. Das Elektrizititswerk Wynau ver-
sorgt ca. 50 bernische Gemeinden mit elektrischer Energie,
dazu noch einige Gemeinden im Kanton Solothurn und im
Kanton Aargau einzig und allein die Gemeinde Mur-
genthal Zu diesem Zwecke besitzt das Elektrizititswerk
auf aargauischem Gebiete eine Hochspannungsleitung von
1,8 km von der Kantonsgrenze bis nach Murgenthal, eine
Transformatoremstation und von dieser zu den Stromkonsu-
menten 28 km Niederspannungsleitungen. Der Anlagewert
tes Zuleitungs- und Verteilungsnetzes inkl. Transformato-
renstation wird auf Fr. 180,000.— angegeben und hiefiir ist
das Werk durch zwei Verfiigungen des Steueramtes und der
Finanzdirektion des Kantons Aargau vom 11. Juni 1928 zur
Staatssteuer und weiterhin zur Spezialsteuer
fir Aktiengesellschaften herangezogen worden.

Gegen diese Verfiigungen hat das Elektrizititswerk
Wynau den staatsrechtlichen Rek urs ergriffen mit dem
Begehren, es sei die Rekurrentin im Kanton Aargau als
nicht steuerpflichtig zu erkliren, soweit es sich
nicht um die Erhebung der Gebidudesteuer im Betrage von
Fr. 22.70 handle. Zur Begriindung (des Begehrens wird gel-
tend gemacht, dafl es sich bei den Anlagen im Aargau
weder qualitativ, noch quantitativ um einen wesentlichen Teil
des Gesamtbetriebes handeln konne, denn im Verhéltnis zum
Gesamtanlagewert des Unternehmens von gegen 14 Millio-
nen Franken betrage ider Wert der Anlagen im Kanton
Aargau nur etwa 1% % und in einem é&hnlichen Verhiltnis
stiinden die aus dem Aargau fliefenden Einnahmen zu den
Gesamteinnahmen. Zudem werde die Rekurrentin im Kan-
ton Bern fiir ihr ganzes Vermogen und Einkommen zur
Steuer herangezogen.

Das Bunlllesgericht hat den Rekurs abgewiesen und damit
das aargauische Besteuerungsrecht grundsétzlich geschiitzt.
Tatsache ist, dafl der Geschiftsbetrieb der Rekurrentin in
den Kanton Aargau hiniibergreift, indem sich dort Anlagen
im unbestrittenen Wert von ca. Fr. 180,000.— befinden. Diese
Anlagen haben einen stindigen Charakter unld der Betrieb,
der sich durch diese Anlagen vollzieht, (Weiterleitung des
Stroms, Umwandlung der Hochspannung in Niederspannung,
Zufiihrung und Verteilung der Energie an idie Verbraucher)
ist auch qualitativ erheblich, denn er bildet einen
wesentlichen Teil des Geschiftsbetriebes eines Elektrizitéts-
werkes. Was sodann die quantitative Erheblichkeit an-
belangt, so kommt es bei deren Wiirdigung nicht etwa —

wie die Rekurrentin meint — auf einen relativen Mafistab
an, sondern vielmehr ist der absolute Wert einer solchen
Anlage mafigebend. Verglichen mit dem Gesamtbetrieb des
Werkes mag der aargauische Teil allerdings als klein und
wenig bedeutend erscheinen. Allein, entscheiden|di ist nicht
das GroBlenverhiltnis zum Gesamtbetrieb, sondern die B e-
deutung des Teilbetriebes fiir sich be-
trachtet. Sonst kiime man ja dazu, fiir an und fiir sich
gleiche oder &hnliche Teilbetriebe [die Steuerfrage intenr-
kantonal verschieden zu losen. Je nachdem diese zu einem
groeren oder kleineren Gesamtbetrieb gehoren. Vom ab-
soluten Standpunkt aus kann man aber dem im Aargau be-
stehenden  Teilbetrieb mit einem  Anlagewert von
Fr. 180,000.— die quantitative Bedeutung sicher mnicht ab-
sprechen, Ein Teilbetrieb dieses Umifanges ist aber nach
der bundesgerichtlichen Praxis unter allen Umstéinden we-
sentlich. Wenn durch die Praxis des Bundesgerichtes in
Doppelbesteuerungsfragen das Erfordernis der quantitati-
ven Erheblichkeit aufgestellt worden ist, so geschah dies,
um die Besteuerung von dem absoluten Umfange
nach ganz mnebensichlichen gewerblichen Betitigungen
unjd die daraus sich ergebende unertrigliche Zersplitterung
der Steuerpflicht zu verhindern, nicht aber die Besteuerung
von Betrieben auszuschliefen, die, fiir sich betrachtet, ihrer
Grofie nach, eine gewisse Bedeutung haben.
Dr. E. G. (Lausanne).

Die Minimalgarantie in Stromlieferungsvertragen.
(Aus dem Bundesgericht.)

Die 1. Zivilabteilung des Bundesgerichtes hatte sich in
ihrer Sitzung vom 11, Juli 1928 mit einem Prozefl zwischen
dem Aargauischen Elektrizititswerk (AEW)
und dem Wasserwerk Burger & Cie. in Burg
(WWB) zu befassen, der fiir weitere Interessenten auf dem
Giebiete der Stromerzeugung und des Verbrauchs elektri-
scher Energie deshalb von Bedeutung ist, weil der hochste
Gerichtshof unseres Landes hiebei Gelegenheit bekam, sich
tiber die Bedeutung der Minimalgarantie in
Stromlieferungsvertrigen auszusprechen. Der
Ausgang des Prozesses hing niimlich im wesentlichen davon
ab, ob fiir Stromlieferungsvertriige die Verstindigung iiber
eine Minimalgarantie betreffend Stromabnahme von so we-
sentlicher Bedeutung ist, da§ Vertrige ohne diese Garan-
tieklausel rechtlich als nicht zustangekommen betrachtet
werden miissen. Anlafl zum Prozeff gaben folgende Vor-
ginge:

Im Jahre 1914 kam zwischen den Nordostschweizerischen
Kraftwerken und der Firma Burger & Cie. ein Stromliefe-
rungsvertrag zuslande, laut welchem sich Burger & Cie.
verpflichteten, ihren ganzen Energiebedarf fiir die Versor-
gung einer Reihe aargauischer wund luzernischer Ge-
meinden und Hoéfe von den Nordostschweizerischen Kraft-
werken (NOK) zu beziehen, soweit dieser iiber die Eigen-
produktion der Wasserkraftanlage Burger & Cie. hinausgehe.
Gemafl Art. 11 dieses Vertrages verpflichteten sich Burger &
Cie. zur Bezahlung einer jihrlichen Minimalgebiihr von Ir.
17,500.— und dazu bei allfilliger Uebertragung des Ver-
trages auf einen Dritten dem Rechtsnachfolger alle Pflich-
ten und Rechte zu iiberbinden. Gleichzeitig wurde zwischen
den beiden Parteien ein Gebietsabtretungsvertrag geschlos-
sen, und zwar derart, daff das Wasserwerk Burger & Cie.
als alleinige und ausschlielliche Stromlieferantin fiir die
aargauischen Gemeinden Unterkulm, Oberkulm, Zez-
wil, Gontenschwil, Leimbach und Burg, sowie fiir die lu-
zernischen Gemeinden Pfeffikon, Rickenbach, Gunz-
wil, Miinster, Schwarzenbach, Neudorf, Mosen, Altwies, Er-
mensee, Hitzkirch, Gelfingen und Sulz bezeichnet wurde.
Die NOK verpflichteten sich, in diesem Gebiete nur durch
Vermittlung des Wasserwerkes Burger & Cie. Strom zu lie-
fern, das letztere dagegen verpflichtete sich, seine Strom-
versorgung auf diese Gemeinden zu beschréanken. Der so
umschriebene Vertrag sollte bis Ende 1926 fest abgeschlos-
sen und nachher auf 12 Monate kiindbar sein.

Nachdem dieser Vertrag in der Folge von den NOK auf
das Aargauische Elektrizititswerk iibergegangen war, kam
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es im Jahre 1921 zwischen den Parteien zu Verhandlungen
iiber die Erhohung des Strompreises und damit zu einer
«Vereinbarung», nach der sich in Art. 5 das Wasserwerk
Burg verpflichtete, mit dem Aargauischen Elektrizititswerk
auf den 1. Januar 1927 einen neuen, 12jihrigen Energie-
lieferungsvertrag abzuschlielen, wiihrend anderseits das
AEW versprach, dafiir besorgt zu sein, dafy dem WWRB sein
Absatzgebiet erhalten bleibe. In der Vereinbarung wurde
ferner der Strompreis neu umschrieben, doch wurde darin
weder iiber eine Minimalgebiihr noch iiber eine Minimal-
garantie etwas gesagt.

Bevor nun die Verhandlungen, die von dieser «Verein-
barung 1921» zu einem ab 1927 giiltigen definitiven Vertrag
hiitten fiihren sollen, beendigt waren, verkautten Bur-
ger & Cie. ihre gesamte Wasserkraftanlage andie
Centralschweizerischen Kraftwerke (CKW) und
kiindigten hierauf am 28. Mai 1926 sowohl den Vertrag vom
Jahre 1914, wie die Vereinbarung von 1921 auf 12 Monate.
Das AEW bestritt die Kiindigungsmaoglichkeit unter Be-
rufung auf die Vereinbarung 1921, laut der sich das WWB
bereits auf einen neuen Lieferungsvertrag fiir weitere 12
Jahre festgelegt habe, und erhob beim Handelsgericht Aargau
Klage auf Schadenersatz im Betrage von Fr. 266,000.— nebst
Zinsen zu 5% Prozent ab 1. Januar 1927. Zur Begriindung
machte die Klagerin geltend, daf3 die luzernischen Gemein-
den nun fiir sie als indirekte Energiebeziiger endgiiltig ver-
loren seien, und daf} sie ferner von den Zentralschweizeri-
schen Kraftwerken das Leitungsnetz der aargauischen Ge-
meinden zu Fr. 400,000.— habe iibernehmen miissen.

Das aargauische Handelsgericht hat mit Urteil vom 29.
Mirz 1928 die Klage des Aargauischen Elektrizititswerkes
abgewiesen, indem es davon ausging, dafl die Parteien sich
im Jahre 1921 allerdings verpflichtet hitten, mit Wirkung
ab 1927 einen neuen Stromlieferungsvertrag abzuschlieflen,
da in dieser Vereinbarung aber jede Bestimmung iiber eine
Minimalgarantie fehle, so miisse die Vereinbarung
als unverbindlich betrachtet werden. Bestimmungen iiber
die Minimalgarantie seien in Stromlieferungsvertriigen von
so grundlegender Bedeutung, dafl beim Mangel einer Verein-
barung hieriiber, angenommen werden miisse, es fehle ein
Hauptpunkt des Vertrages, in dem Sinne, daff die Parteien
ohne diese Garantieklausel den Vertrag gar nicht hiitten
abschlieBen wollen. TIm Gegensalz zum aargauischen Han-
delsgericht hat das Bundesgericht die Schadenersatz-
klage des Aargauischen Elektrizititswerkes grundsitzlich ge-
schiitzt, das kantonale Urteil aufgehoben und die Akten zu
neuer Beurteilung, ini besondern zur Festsetzung der Hohe
des Schadens, an die Vorinstanzen zuriickgewiesen.

Der Ausgang des Prozesses hiingt in der Hauptsache ilavon
ab, ob angenommen werden mufi, es sei im Herbst 1921 zwi-
schen den Parteien ein giiltiger,beiderseits verbindlicher Vor-
vertrag auf Abschlufl eines neuen Energielieferungsverira-
ges zustandegekommen, womit die Frage zu beantworten ist,
ob die «Vereinbarung 1921» fiir beide Teile rechtsverbind-
lich sei oder nicht. Das Handelsgericht hat die Frage ver-
neint, das Bundesgericht hat sie bejaht, indem es
diese «Vereinbarung 1921» trotz Mangels einer Mindest-
garantieklausel als rechtsgiiltig betrachtet. Das Bundes-
gericht lief sich dabei im wesentlichen von folgenden Er-
wiigungen leiten: Nach Wissenschaft und der Praxis des Bun-
desgerichtes ist unbestritten, dafy auBer den Bestandteilen,
die jeder Vertrag haben muf, im Sinne von Art. 2 des
Obligationenrechts, solche Punkte als wesentlich zu betrach-
ten sind, auf deren vertragliche Regelung die Parteien nach
Lage der Dinge — insbesondere wegen der wirtschaftlichen
Bedeutung — beim Vertragsabschlufi derartiges Gewicht
legten oder legen mufiten, dafy anzunehmen ist, es wiirde je-
denfalls eine Partei den Vertrag gar nicht abschlieflen, wenn
iiber diesen Punkt eine Einigung nicht zustandegekommen
is. Nun hat das Handelsgericht vor allem darauf abge-
stellt, dafl die beklagte Partei der Garantieklause] eine
grofle Bedeutung beilege, dafl diese zu den natiirlichen Be-
standteilen eines Stromlieferungsvertrages gehére und dem-
gemifl auch in der iibergrofien Zahl dieser Vertriige ent-
halten sei, woraus hervorgehe, dafy man es hier mit einem

Haupterfordernis eines Stromlieferungsvertrages iiberhaupt
zu tun habe. Das ist aber nach der Auffassung des Bun-
desgerichtes rechtsirrtiimlich. Denn wenn auch dies alles
zutrifft, so kann im vorliegenden Falle der Garantieklausel
trotzdem noch nicht die Bedeutung einer conditio sine qua
non des Vertragsabschlusses beigelegt werden. Die Frage
stellt sich fiir den Richter vielmehr so: «Ist der streitige
Vertrag deswegen nicht zustandegekommen oder fiir die
beklagte Partei unverbindlich, weil die Parteien darin be-
wufit keine Bestimmung iiber die Minimalgarantie aufge-
nommen haben? Oder war mit andern Worten die Minimal-
garantie ein so wesentlicher Punkt der Vereinbarung 1921,
dafi mangels einer ausdriicklichen Regelung ein verbind-
licher Vertrag nicht zustandekommen konnte?» Diese
Frage wird vom Bundesgericht im Gegensatz
zum Handelsgericht verneint. Die Minimalgarantie ist
eine Verpflichtung, welche zulasten des Strombeziigers auf-
gestellt wird und diesen verpflichtet, auf alle Fille eine be-
stimmte Entschiidigung zu bezahlen, auch wenn hiefiir keine
Energie bezogen werden sollte. Sie hat vor allem den
Charakter der Vorausbestimmung des Schadenersatzes im
Falle der Nichterfiillung des Vertrages durch den Stromab-
nehmer. An der Aufnahme einer solchen Klausel hitte also
im vorliegenden Falle in allererster Linie das AEW als
Stromlieferant ein Interesse gehabt. Das beklagte WWB
kann aus dem Fehlen der Klausel nur Vorteile ableiten und
jedenfalls keinen Schaden erleiden. Es ist daher nicht ver-
stindlich, wie das WWB eine «Vereinbarung» deshalb als
unverbindlich bezeichnen will, weil es an einer Bestimmung
mangelt, die sich nur zu seinem Nachteil hitte auswirken
konnen. Ein solches Verhalten widerspricht Treu und Glau-
ben im Verkehr.

Fernerhin muf} aber auch aus der Art und Weise, wie die
Vereinbarung von 1921 zustandegekommen ist, geschlossen
werden, dafl die Parteien und besonders das Wasserwerk
Burger & Cie. zur Zeit des Vertragsabschlus-
ses der Garantieklausel keine besondere Bedeutung bei-
mafien, indem eben iiber eine solche Klausel gar nicht niher
verhandelt wurde, obschon dies sehr nahe lag. Die Parteien
wuflten, daf3 solche Vertrige diese Klausel in der Regel ent-
hielten und der Hauptvertrag von 1914 enthielt sie eben-
falls. Aber die Parteien hatten allen Grund, dieser Klausel
nur untergeordnete Bedeutung beizumessen. Seit
dem Vertrag von 1914 war die Garantieklausel nie zur An-
wendung gekommen, und es bestanii auch keine Wahrschein-
lichkeit, daf} dies je der Fall sein werde. Das ist in diesem
Falle entscheidend. Nach der Natur des hier in Betracht
fallenden Stromlieferungsvertrages k a n n der Minimalgaran-
tie gar nicht diejenige Bedeutung zugemessen werden, die
ihr die beklagte Partei zumessen will. Das Wasserwerk
Burger & Cie. als Selbstproduzent und Wiederverkiufer an
Gemeinden ist so organisert, daf eine willkiirliche Reduk-
tion des Energiebezuges unwahrscheinlich ist. Der Bezug ist
sehr gleichmifig und eher wachsend als abnehmend. Das
ist etwas ganz anderes, als die Belieferung rein industrieller
Betriebe, deren Bezug aus den verschiedensten Griinden
(Konjunktur, Streik ete.) grofien Schwankungen unterwor-
fen ist. Damit fehlt aber auch gerade unter den Parteien,
die hier im Prozesse liegen, eine wesentliche Vorausset-
zung dafiir, eine Garantieklausel als absolut erforderlich zu
betrachten. Es lag im Gegenteil, sowohl fiir den Strom-
lieferanten wie fiir den Strombeziiger sehr nahe, dieser nur
nebensiichliche Bedeutung beizumessen.

Unter diesen Umstinden ist aber die Vereinba-
rung 1921 fiir beide Parteien rechtsverbindlich
und es wire das Wasserwerk Burger & Cie. in Burg ver-
pflichtet gewesen, mit dem Aargauischen Elektrizititswerk
ab 1927 einen neuen 12jihrigen Stromlieferungsvertrag ab-
zuschlieflen. Diese Verpflichtung hiitte das WWB den Cen-
fralschweizerischen Kraftwerken iibertragen sollen; da dies
nicht geschehen ist, sind die Eigentiimer des friiheren Was-
serwerkes Burg schadenersatzpflichtig Die Hohe
des Schadens ist in einem neuen Verfahren festzustellen.

Dr. E. G. (Lausanne).
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E Ausfuhr elektrischer Energie I%

Den Novdostschweizerischen Kraftwerken A.-G. in Zii-
rich/Baden (NOK) wurde unterm 16. November 1928 die

voritbergehende Bewilligung (V 24) erteilt, ihre auf Grund

der Bewilligung Nr. 13 erfolgende Energieausfuhr nach
Konstanz um 400 Kilowatt, d. h. von 2000 auf max. 2400
Kilowatt zu erhohen, )

Die voriibergehende Bewilligung V 24 kann jederzeit
ganz oder teilweise zuriickgezogen werden. Insbesondere
ist fiir Félle von Energieknappheit im Winter die Einstel-
lung der zusitzlichen Lieferung vorbehalten, sofern es die
Inlandversorgung erfordern sollte. Die voriibergehende Be-
willigung V 24 ist lidngstens bis 31. Oktober 1930 giiltig.

* *
*

Die der Officina elettrica comunale di Lugano unterm
17. August 1927 erteilte voriibergehende Bewilligung V 16
wurde unterm 6. Dezember 1928 ersetzt durch die vor-
ibergehende Bewilligung V 25, welche der genannten Un-
ternehmung gestattet, in der Zeit vom 16. Dezember 1928
bis 15. Februar 1929 max. 1500 Kilowatt und vom 16. Fe-
bruar bis 31. Oktober 1929 max. 1000 Kilowatt und an die
Societd Varesina per imprese elettriche in Varese auszu-
fithren. Die voriibergehende Bewilligung V25 kann jeder-
zeit ganz oder teilweise zuriickgezogen werden und ist
lingstens bis 31. Oktober 1929 giiltig.

|=LINTH~LIMMAT-VERBAND

Die vom Linth-Limmatverband zusammen
mit der Sektion Ostschweiz des Rhone - Rheinschiffahris-
verbandes - einberufene éffentliche Versammlung
gestaltete sich zu einer imposanten Kundgebung zugun-
sten der Rheinregulierung Strafiburg-Ba-
sel. Rund hundert Mann fiillten den grofien Saal des
Zunithauses «Zum weillen Wind», unter denen Ver-
treter -der Stidte Ziirich, Basel, St. Gallen zu finden
waren. Bis gegen Mitternacht dauerte die Diskussion, an
der sich prominente Fachleute beteiligten, und sicherlich
kamen alle Teilnehmer aul ihre Rechnung. Konnte doch
als besonders erfreuliche Neuigkeit gemeldet werden, daf3
das grofie Regulierungswerk heute als ge-
sichert betrachtet werden kann. In tempera-
mentvollen Ausfithrungen berichtete der Referent, Herr
Frey, Sekretédr des Vereins [iir die Schiffahrt auf dem Ober-
rhein, daf} der Bundesrat beschlossen habe, das Abkommen
mit Deutschland {iber die Kostenverteilung (Unterhalts-
kosten zulasten Deutschlands, Baukosten von 66 Millionen
Franken zu 40% Deutschland, zu 60% Schweiz) zu unter-
zeichnen. Damit ist die Bedingung Frankreichs fiir seine
Mitwirkung und Uebernahme der halben Unterhaltskosten
erfilllt und es kann nicht mehr zweifelhaft sein, dafl auch
die Verhandlungen mit Frankreich bald zum Abschlufy kom-
men werden.

Im Anschluf an den Vortrag Frey besprach Ingenieur
Hérry in kurzen iibersichtlichen Ausfiihrungen die Frage
des Anschlusses von Ziirich an die Grofi-
schiffahrt. Das Problem wird besonders aktuell, seit-
dem die Rheinschiffahrt ihrer Vervollkommnung entgegen-
geht und der Kraftwerkbau auf der Strecke Basel-Brugg
grofie Fortschritte macht: Schworstadt wird in drei Jahren
in Betrieb sein, die Konzession fiir Dogern ist erteilt und
Klingnau steht vor dem Abschlufl, so daf3 in 1520 Jahren
der Wasserweg bis Brugg frei sein wird. Dall von dort aus
der Anschlu3 des Wirtschaftszentrums Ziirich gesucht wer-
den muB, liegt auf der Hand. Die Kosten dieser Wasser-
strafle stellen sich auf rund 65 Millionen Franken. Steht
man auf dem Boden der Eigenwirtschaftlichkeit, dann be-
steht wenig Aussicht auf Verwirklichung des Projektes.
Die kiinftige Entwicklung wird aber zeigen, ob es im
Interesse der Stadt liegt, an diesem Prinzip unbedingt fest-
zuhalten, denn ein Hafen in Brugg wird fiir Ziirich wenig
giinstig sein. Will die Stadt nicht Gefahr laufen, bei der

spiitern Enlwicklung ins Hintertreffen zu geraten, so mul}
sie heute schon an die Wasserstraie denken und vorsorg-
liche Mafinahmen im Rahmen des Wirtschaftlichen treffen.

An der Diskussion beteiligten sich die Herren Dir. Pe-
ter, Dr. Krucker, Dr. Bertschinger, Ing. Peter, Dir. Gro-
schupf, Steiger-Ziist, und Dr. Wildi. Die Versammlung
fafite folgende, vom Prisidenten, Regierungsrat Walter ver-
lesene

Resolution:

Die vom Linth-Limmatverband mit der Sektion <Osl-
schweiz» des Rhone-Rheinschiffahrtsverbandes am 14. De-
zember 1928 in Ziirich veranstaltele und von Vertretern der
Behorden, des Handels und der Industrie der Ostschweiz
und besonders des Linth-Limmalgebietes besuchte offent-
liche Versammlung, nach Anhérung von Referaten der
Herren J. R. Frey, Basel und Ing. A. Hérry, Zirich iiber
den «gegenwiirligen Stand der schweizerischen Rheinfrage»
und iiber den Anschluff von Ziirich an die Rheinschiff-
fabrty und reichlich gewalteter Diskussion erklirt:

1. Der Ausbau des Rheines von Straffburg bis Basel zu
einer leistungsfdhigen WasserstraBe ist fiir die ganze
Schweiz von grofier, wirtschaftlicher Bedeutung. Dadurch
kann die Frachtengestaltung des Verkehrs bis an unsere
Girenze maligebend beeinflufit werden. Von der Regulie-
rung des Rheines wird es auch abhiingen, ob die Grof-
schiffahrt von Basel nach dem Bodensee, nach Brugg und
spitter bis in den Ziirichsee weitergefithrt werden kann.
Die Versammlung erwartet daher, nachdem die Ver-
handlungen mit Deutschland iiber die Bau- und Unter-
haltskosten der Rheinregulierung von Straflburg bis
Kembs abgeschlossen sind, auch eine baldige Einigung
mil Frankreich, damit moglichst bald mit den Arbeiten
“begonnen werden kann.

. Infolge des gesteigerten I[nteresses am Ausbau der Was-
serkraftwerke an Rhein und Aare erscheint die Durch-
fiihrung der Grofischiffahrt von Basel nach dem Boden-
see und bis Brugg aussichtsreicher als bisher angenom-
men werden konnte. Stadt und Kanton Ziirich miissen
priiffen, wie sie am besten Anschlufy an die kiinftige
Rhein- und AarewasserstraBle finden. Die Behorden wer-
den ersucht, im Einverstindnis mit den interessierten
Kreisen eine baldige: Abklirung des Problems herbeizu-
fiihren.

[

Berichtigung. In den Mitteilungen Nr. 2 des Linth-Lim-
matverbandes in Nr. 10 der «Schweiz. Wasserwirtschaft»
ist der Vorstand des Linth-Limmatverban-
des infolge eines Versehens nicht vollstindig aufgefiihrt
worden, weshalb wir hier nochmals ein liickenloses Ver-
zeichnis anfiihren:

Bettschardt, Aug., Landammann, Einsiedeln, Kt. Schwyz.
Blumer, Kantonsingenieur, Glarus, Kt. Glarus.
BoBhard, E., Verwalter der Dampfbootgesellschaft auf dem

Ziirichsee.

Diebold, Direktor, stidtische Werke Baden.

Fah, E., Dr., Rechtsanwalt, Uznach.

Gattiker, Verkehrsdirektor, Rapperswil.

Hauser, Regierungsrat, Glarus. Vertreter der Linthkom-
mission.

Hefti, Regierungsrat, Glarus. Kt. Glarus.

Keller, E., Regierungsrat, Aarau. Kt. Aargau.

Michler, Dr., Regierungsrat, St. Gallen, Vizeprisident,
St. Gallen.

Peter, a. Direktor, Ziirich.

Schiitti, Oberingenieur, Ziirich. Sektion Ostschweiz des

Rhone-Rheinschiffahrts-Verbandes.

Spiel, A., Kantonsrat, Innertal.

Walter, E., Regierungsrat, Ziirich, Président. Kt. Ziirich.

Zehnder, Prisident des Verbandes der Motor-Lastschiff-
besitzer aut dem Ziirichsee.

Kontrollstelle:

F. Blochlinger, Direktor, Uznach.

W. Helbling, Lehrer, Uznach.

Meyer-Rohner, Direktor, Baden.

In der ersten Spalte, unterster Absatz, soll es heissen ;
Herr Kantonsingenieur Blumer, nicht Schuler.
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Wasserkraftausnutzung E—:f——si

Bundeshahnen und Ritomsee. Die schweizerischen
Bundesbahnen stehen mit den Gemeinden Medels, Disen-
tis und Somvix in Unterhandlung zwecks Erlangung der
Bewilligung fiir die Ueberleitung des Cadlimobaches in
den Ritomsee. Die Bewilligung soll angesichts der Wasser-
kraftprojekte am Medelser Rhein nur auf die Dauer von
15 Jahren erteilt werden, d. h. bis zum Jahre 1944. Von
diesem Zeitpunkt an kann sie auf zweijihrige Voranzeige
hin von den Gemeinden gekiindigt werden. Eine Hoher-
stauung des Ritomsees ist nicht beabsichtigt, solange es
sich nur um die Zuleitung dieses Baches handelt. Die dem
Ritomsee im Jahresdurchschnitt vom Cadlimobach zuzu-
fithrende ‘Wassermenge betriigt 0,6 m*/sek. Damit soll
selbst in den trockensten Jahren eine vollstindige Fiillung
des Ritomsees bei ginzlicher Entleerung im Friithjahr er-
reicht werden, sodafy in Zukunft davon abgesehen werden
kann, eine sogenannte ceiserne Reserve» im See zu belas-
sen. Sollte nach Ablauf von 15 Jahren die Wasser-
kraft des Medelser Rheins ausgebaut werden, so ist an-
derweitig Ersatz zu beschaffen.

Es wird erklirt, dafl eine Verunstaltung des Ritom-
sees durch die Zuleitung des Cadlimobaches nicht eintritt
Das Val Piora gewinne dadurch nur, indem der Ritomsee
durch die vermehrte Wasserzufuhr friiher gefiillt sein
werde. '

Schluchseewerk A.-G., Freiburg i. Br. Am Samstag wurde
die Schluchseewerk A.-G. mit Sitz in Freiburg i. Br. mit
einem Stammaktienkapital von 14 Millionen Reichsmark ge-
griindet. Zu Vorstandsmitgliedern wurden bestellt Regie-
rungsral Otto Henninger (Karlsruhe) und Direktor Fritz
Ridderbusch (Ko6ln). Prisident Dr. Paul (Karlsruhe) wurde
zum Vorsitzenden und Direklor Dr. ing. h. c. Arthur Koep-
chen zum stellvertretenden Vorsitzenden gewihlt.

E Wasserbau und Flusskorrektionen E

Rheinkorrektion und Wildbachverbauungen. Dariiber,
wie im eidgendssischen Oberbauinspektoral diese Frage,
die der Bundesrat gemifl der in der Frithjahrssession an-
genommenen Motion (vgl. diese Zeitschrift von Juni 1928)
zu untersuchen und mit moglichster Beschleunigung ein
Programm iiber die Durchfithrung vorzulegen hat, behan-
delt wird, legt folgende Notiz aus der Schweiz. Bauzeitung
vom 17. November beredtes Zeugnis ab:

Man erinnert sich, dafl in der Aeuflerung E. M.-O. in der
schweizer. Bauzeitung vom 1. September d. J. angedeutet
wurde, dafl wegen der angeblich vorzeitigen Stellung-
nahme des S. 1. A.*) die schweizerischen Behorden, also
das Eidgen. Oberbauinspektorat bezw. das Departement des
Innern, «gezwungen» seien, hinsichtlich Begutachtung die-
ses Fragenkomplexes «sich an auslindische Fachleute zu
wendeny. — In schweizerischen Fachkreisen wunderte man
sich i{iber zweierlei: erstens, ob eine derartige Geringschiit-
zung der Objektivitit der schweizerischen héhern Techni-
kerschaft in ihrer Gesamtheit durch schweizerische Behor-
den wirklich moglich wiire; zweitens, wer wohl an auslin-
dischen Fachleuten als in den Verhiiltnissen der biindneri-
schen Wildbdche und der Eigenart des'st. gallischen Ober-
rheins hinreichend bewandert angesprochen werden konnte.
Nun erfihrt man zufillig, daf3 vor einigen Wochen in aller
Stille der eidg. Oberbauinspektor einen Herrn Stadtbaurat
Dr. Marquardt aus Miinchen zur Besichtigung dem Rhein
entlang von Chur bis zum Bodensee gefiihrt habe. Auf eine
beziigliche Anfrage bei der Rheinbauleitung Rorschach der
Internationalen Rheinregulierung wurde uns gesagt, es sei
dort -wohl die Tatsache dieser Begehung, hingegen nichts
niheres z. B. hinsichtlich der Fragestellung an diesen Ex-
perten bekannt; auch sei die Regierung des infolge stindi-
ger Gefihrdung seines Gebietes an der Rheinkorrektion un-
mittelbar interessierten Kantons St. Gallen in dieser Exper-

*) Siehe Eingabe, abgedruckt in der «Schweiz. Wasser-
wirtschafty vom Mai 1928.

tenangelegenheit gar nicht begrifit worden. — Auf eine
direkte Anfrage iiber die Person des Experten beim Ober-
bauinspektorat gab uns Herr v. Steiger die bezeichnende
Antwort, in Bern «wisse man schon, was man zu tun habey;
niheres war nichl zu_ erfahren. —

;% Schiffahrt und Kanalbauten %

Hafenverkehr im Rheinhafen Basel.
Mitgeteilt vom Schiffahrtsamt Basel.

November 1928.

A. Schiffsverkehr.

Dampfer Schleppzige Kahne

(aterboote liadegewicht

Motorboote leer belad. t

Bergfahrt Rhein —- — — — — —
Bergfahri Kanal — - — 202 — 44447
Talfahrt Rhein — - 99 10 - 185
Talfabrt Kanal — — 61 30 - 4899
Zusammen — - 160 242 — 49531

B. Giiterumschlag.
1. Bergfahrt: 2. Talfahrt:

Warengattung Ladung t Warengattung Ladung {
St. Johannhafen :
Kohlen und Koks 3972 — —
Kleinhiiningerhafen:
Kohlen und Koks 3066 Erze 1660
Weizen 15589  Karbid 1325
Mais 3767  Asphalt 650
Gerste 2759  Dungmittel 504
Hafer 1257  Abfallprodukte 291
I‘uttermittel 1500  Steine 221
Chem. Rohprodukte 2594  Verschiedene Giiter 433
Eisenwaren 1119
Verschiedene Giiter 1827
33478 5084

Klybeckquai (Lumina):
Fliissige Brennstoffe 5694
Mineralolderivate 1108
Kohlen und Koks 195

_ 6997 — —
Total 44447 Total 5084
Zusammenstellung
Monat linksrheinisch-
Bergfahrt Talfahrt Total t
Januar — (=) — (=) — (=)
Februar — (=) — () — (=)
Mirz — ( 669) s  =d) — ( 669)
April 2039 (8272) — (=) 2039 (8272)
Mai 3027 (6856) —  (150) 3027 (7006)
Juni 6330 (2942) - (=) 6330 (2942)
Juli 1274 (7498) — (3569) 1274 (11067)
August — (11562) — (3460) — (15022)
Sept. 941 (20827) sl D) 941 (20906)
Oktober 3815 ( 8257) — (=) 3815 ( 8257)
November 3972 ( 1560) — (=) 3972 ( 1560)
Total 21398 (68143) —(7258) 21398 (75701)
Monat rechtsrheinisch
Bergfahrt Talfahrt Total t

Januar 20017 ( 2649) 1099 ( —)
Februar 24615 ( 3666) 1263 ( 207)
Miirz 35896 ( 14722) 938 ( 1656) 36834 ( 16378)
April 29880 ( 34663) 867 ( 7883) 30747 ( 42546)
Mai 41668 ( 75112) 2153 (14072) 43821 ( 89184)
Juni 33428 ( 83778) 2645 (16594) 36073 (100372)
Juli 34523 ( 82299) 5628 (11882) 40151 ( 94181)
Augusl 9667 ( 69622) 248 ( 67U5) 9915 ( 76327)
Sept. 45104 (112837) 7625 ( 6887) 52729 (119724)
Oktober 44465 ( 63604) 12713 ( 8135) 57178 ( 71739)
Nov. 40475 (24230) 5084 ( 1474) 45559 ( 25704)
Total 359738 (567182) 40263 (75495) 400001 (642677)
linksrheinisch rechtsrheinisch
Rheinverkehr 655 (633631 Rheinverkehr 22437 (449879)
Kanalverkehr 20743 (12338) Kanalverkehr 377564 (192798)
Total 21398 (75701) 400001 (642677)
Gesamlverkehr im Januar /Nov. 1928 — 421399 T. (718378 T.)
Die in den Klammern angegebenen Zahlen bedeuten
die Totalziffern der korrespondierenden Monate des Vor-
jahres.

21116 ( 2649)
25878 ( 3873)
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Grundsitzliche Auseinandersetzung zwischen Wasser-
strasse und Hisenbahn in Deutschland. Im Dienste seiner
ausgedehnten Binnenschiffahrt fithrt Deutschland gegenwiirtig
eine Reihe namhafter und teurer Bauwerke aus: das Endstiick
des Mittellandkanals, den Kiistenkanal auf der Reststrecke
von der oldenburgisch-preufiischen Grenze bis zur Ems, den
Kanal Wesel-Datteln, die Kanalisierung des Mains von
Aschatfenburg-Wiirzburg, die Neckarkanalisierung von Mann-
heim bis Heilbronn, den Donauausbau bis Regensburg, Ver-
besserungen der Schiffahrtsverhiltnisse im mérkischen Was-
serstraffennetz und an (der Oder von Breslau bis zur Warthe-
miindung. Beinahe paradox mag daher die Behauptung er-
scheinen, dafi sich die deutsche Binnenschiffahrt heute in
einer auflerordentlichen Entwicklungskrise befindet. Und
doch ist dies der Fall. Die Krise nahm ihren Anfang mit
dem Uebergange der frither einzelstaatlichen Bahnverwal-
tungen an das Reich. Der Konkurrenzkampf der deutschen
Bahnen unter sich hérte auf und damit auch die Begiinsti-
gung von billigen Wasserstralenzufahrten zu dieser oder
jener Staatsbabn und die Forderung der einer Verkehrs-
zuleitung auf eigene Bahnen dienenden Binnenumschlags-
hifen. Mit der Zusammenlegung der einzelnen Bahnsysteme
zur Reichsbahn fand diese indirekte Begiinstigung der Fluf3-
und Kanalschiffahrt ein Ende. Infolge Beherrschung grofier
durchgehender Strecken ist die deutsche Reichsbahn nun
auch dazu gekommen, ihre Tarife von Grund auf umzu-
gestalten, einmal im Sinne eines weiteren Ausbaues der
Seehafentarife und sodann durch Einfiihrung der bekannien
Staffeltarife mit bedeutender Frachtenermafligung auf grofie
Strecken. Dabei wurden die Nah- und Kurzverkehre hoher
belastet,wodurch in erster Linie die An- unld Abfuhren von
der WasserstraBle erschwert wurden. Zugleich trat durch die
tiefe Staffelung der Ferntarife eine scharfe Konkurrenzierung
der langen Wasserstraflentransporte ein.

Gegen diese aus der Neuordnung des deutschen
Bahnwesens sich ergebenden Umstellungen konnte die Bin-
nenschiffahrt micht sehr viel einwenden; denn die Aende-
rungen waren zum Teil in wirtschaftlichen Betriebsforde-
rungen der Bahnen begriindet und zum Teil in berechtigten
Anspriichen einzelner Landesgegenden auf entgegenkommen-
dere tarifarische Behandlung. Nur relativ geringfiigige Ver-
besserungen konnten zugunsten der Schiffahrt erzielt
werden, nicht aber eine Preisgabe des neuen Systems.
— Der Tarifkampf gegen die Wasserstralen wurde in
jlingster Zeit besonders heftig Idurch die Tendenz der Bahn-
verwaltung, mehr und mehr zu vertragsmafiigen Individual-
tarifen zu kommen, in denen bestimmte Mengen- und Strek-
kentransporte einzelner Unternehmen besondere Tarifbe-
handlung erfahren. Gegen solche Abschliisse kann sich die
Schiffahrt nicht mit billigeren Frachtangeboten wehren, da
diese erst (dann bekannt werden, wenn die Frachtvertrige
abgeschlossen sind.

Auf 1. Oktober 1928 trat eine erneute Erhéhung der
Personen- und Giitertarife der deutschen Reichsbahn ein.
Die Giitertarife sind um 10 bis 11 Prozent gesteigert wor-
den. Die Hoffnungen der Binnenschiffahrt, es werden ihr
diese Mafinahmen mehr Bewegungsfreiheit bringen, waren
von kurzer Dauer, da Idie Ausnahme- und Konkurrenztarife
von der Erhéhung ausgenommen sind. Mit diesen Tarifer-
hohungen im Bahnverkehr hilt es das Reichsverkehrsmini-
sterium fiir gerechtfertigt, gleichzeitig eine Steigerung
der Schiffahrtsabgaben auf Binnenwasser-
stralen um 11 Prozent eintreten zu lassen. Von dieser
Belastung ausgenommen bleiben nur die ostpreuischen
Wasserstrafien und die Ausnahmetarife fiir Kohlen zur Aus-
fuhr unid Bunkerung im westdeutschen Kanalgebiet, sowie
fiir das Erz. In der Begriindung dieser Mafinahme, welche
fiir die Binnenschiffahrt vollig iiberraschend kommt, heifit es,
dafl sie schon lange als notwendig angesehen worden sei
infolge der bisher ungeniigenden Ertragnisse ider Wasser-
stralenabgaben und infolge ungeniigender Deckung der Bau-
und Unterhaltskosten fiir Wasserstrafien.

Man verkennt nicht, daff in diesen Anordnungen und
der zunehmenden Einengung der Binnenschiffahrt viel
System gelegen ist. Es kann darin nichts anderes als
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die praktische Auswirkung eines in den letzten Jahren
in Wort und Schrift gefithrten heftigen Widerstreites von
Bahn und Schiffahrt erblickt werden, in welchem von
der Bahn gegen die im Uebermafie aufgestellten neuen
Wasserstraflenpline unll das direkte und indirekte Sub-
ventionswesen zugunsten der Wasserstrafle Stellung genom-
men wurde. Es soll nun die Berechtigung einer von Sach-
kenntnis und wissenschaftlicher Stoffdurchdringung be-
herrschten Diskussion nicht in Abrede gestellt werden, und
es mag auch die Forlerung der Zeit, daff die Binnenschiff-
fabrt, mehr als bisher, ihre Eigenwirtschaftlich-
ke it nachzuweisen habe, durchaus anerkann{ werden. Die
ganze Diskussion und das praktische Vorgehen zeigen aber
doch, daf die Reichsbahn bei ihrer Stellungnahme in man-
cher Hinsicht {iber das von volkswirtschaftlicher Einsicht
gesteckte Ziel hinausschief3t.

Mit dem Verhéltnis von Bahn unkli Schiffahrt befait sich
eine neu erschienene ausgezeichnete Schrift des deutschen
Verkehrswissenschafters Dr. Napp-Zinn, Koln, betitelt
«Binnengechiffahrt und Eisenbahny (Kolner
wirtschafts- und sozialwissenschaftliche Studien 1928). Sich
auf das umfassende Material der vorausgegangenen Wasser-
stralBen-Diskussion stiitzend, tiberall auf den Grunld gehend
und auf die Elemente der beiden Verkehrssysteme zuriick-
greifend, gibt sie eine konsequente, klare und schluBkriftige
Darstellung des ganzen Problems.*) Bei durchaus objektiver,
wissenschaftlich pragnanter Darstellung nimmt Napp-Zinn
die Binnenschiffahrt nicht in Schutz; im Gegenteil. Aber er
anerkennt (die in vorliegender Streitfrage von Staatssekretiar
Voigt (Verkehrstechn. Woche 1926, S. 57) aufgestellten Richt-
linien, «wonach eine Abtretung von Giitern an den Wasser-
weg da verlangt werden kann, wo das Gut billiger und
wirtschaftlicher den Wasserweg beniitzt und der Reichsbahn
durch Abgabe von Verkehr kein Ausfall an Reineinnahmen
entsteht. Die Reichsbahn soll nicht unter die Selbstkosien
gehen, nur um lden Verkehr zu behalten, wobei allerdings
der Feststellung der Selbstkosten nicht die frither genannten
Durchschnittszahlen zu Grunde gelegt werden diirfen, son-
dern genaue Einzelberechnungen angestellt werden miissen>.
Napp-Zinn erachtet auch das gegenwirtige System. der Aus-
nahmetarife fiir zu weitgehend und hilt die heutige Staf-
felung der Giitertarife nach Strecken fiir zu stark ausge-
priagt. Der Verfasser bestreitet aber dennoch eine Binnen-
schiffahrtsfeindlichkeit der Reichsbahn. Er lehnt auch das
vielfach gestellte Begehren eines vermehrten Zusammen-
gehens und Zusammenarbeitens von Bahn und Schiffahrt
in allen Uebergingen bis zur Verstaatlichung der Wasser-
strafe entschieden und mit guten Griinden ab. Die Moglich-
keiten fiir ein solches erachtet er fiir gering. Wo ein Staats-
wesen es tun kann, soll es den Wettbewerb verschiedener
Verkehrsanstalten auf seinem Gebiete nicht ausschalten. Die
Schiffahrt hat keinen Grund, an ihrer Fortexistenz und ihrer
Entwicklung zu zweifeln. Aber sie mufy diese durch eigene
Mittel suchen. «Sie triigt ihre Zukunft in sich selbst. Im
Hinblick auf die technische Vervollkommnung hat sie die
Aufgabe der Zeit erfafit, im Hinblick auf ihre Organisation
erst teilweise.» In der ganzen Problembehandlung zeigl
sich heute eine auf die letzten natiirlichen Grundlagen zu-
riickgehende Selbstbesinnung der beiden Verkehrsmittel, be-
gleitet von einem wohl noch nie dagewesenen harten Tarif-
kampfe. Unter dem Einflufy der organisatorisch einheitlich
und kriftig wirkenden Bahn wird mit jeder fritheren Be-
giinstigung der WasserstraBlen aufgeriumt und rigoros wird
fiir bestehende und kiinftige Anlagen die Forderung der
Eigenwirtschaftlichkeit gestellt.

Auch in schweizerischen Flufischiffahrts-
kreisen wird man nicht achtlos an diesen verschérften
Auffassungen und Entwicklungsrichtungen vorbeigehen kon-
nen. Sie werden fiir die Beurteilung Ider schweizerischen
Wasserstralenpline nicht ohne Belang sein. Immerhin darf
angenommen werden, daf8 die natiirlichen und grofien Vor-

*) Weniger zutreffend und griindlich als der allgemeine
Teil sind die Ausfithrungen Dr. Napps iiber die einzelnen
Wasserstrafienpline. Es werden Urteile iiber Pline gefillt,
wo die notwendigen Beurteilungsgrundlagen noch fehlen,



No. 12 — 1928 SCHWEIZERISCHE

WASSERWIRTSCHAFT

Seite 211

teile, welche in der Kombination von schweizerischen Fluf3-
laufen und Seestrecken und in einem der Schiffahrt voraus-
gehenlden Ausbau der Kraftstufen gelegen haben, eine
sichere Grundlage abgeben werden, um fiir die wichtigsten
Projekte eine gute Wirtschaftlichkeit nachzuweisen. K.

E= Elektrizitatswirtschaft |—xo

Das Elektrifizierungsprogramm der Deutschen Reichs-
bahn. Die Deutsche Reichsbahn verfiigt heute schon iiber
rund 400 elektrische Lokomotiven und rund 700 elektrische
Triebwagen, deren Zahl stindig erweitert und deren
Gesamtleistung fiir die Lokomotiven auf rund 800,000 PS
und fiir die Triebwagen auf 270,000 PS veranschlagt wird.
Ein allgemeines Elektrifizierungsprogramm gibt es fiir das
Netz der Reichsbahn nicht. Wie der Reichsbahndirektor
Wechmann vor einiger Zeit in einem Vortrag vor dem
Deutschen Verbande der Elektrotechniker ausfiihrte, ist aber
heute schon vorgeschrieben, dafy bei eventuellen Ueberbauten
iber die Geleise der Reichsbahn auf die spiitere Leitungs-
anlage Riicksicht zu nehmen habe. Tn Deutschland sind heute
rund 2500 Kilometer-Strecken praktisch fiir die Elektrifi-
zierung bereit und zwar diejenigen Linien, deren Umbau
die Betriebskosten gegeniiber dem Dampfbetrieb am ehesten
vermindern wird, d. h. in der Hauptsache Anschluflinien
an bereits elektrifizierte Strecken, weil sie sehr leicht an
die bestehenden elektrischen Leitungen angeschlossen und
weil auf ihnen die bereils vorhandenen Lokomotiven und
Triebwagen beniitzt werden konnen.,

Aufler den Vorortlinien der gréfieren Stiadte, namentlich
Berlin, werden heute bereits folgende Linien elekirisch be-
trieben: die Wiesentalbahn Basel-Zell und ihr Ausldufer
nach Sickingen, die Linie Koéln-Diisseldorf-Duisburg-Dort-
mund, die ausschlieflich dem Personenverkehr dient, fer-
ner die schlesische Linie Gorlitz-Breslau mit einigen Seiten-
linien und die bayerischen Linien Miinchen-Berchtesgaden,
Miinchen-Kufstein, Miinchen-Innsbruck mit Seitenlinien nach
Reutte, Peissenberg, Kochel und Herschin, ferner Miinchen-
Regensburg und Leipzig-Halle-Magdeburg. Im ganzen sind
elektrifiziert in Bayern 700 km, in Schlesien 350 km, in Mit-
teldeutschland 200 km und die Berliner Ring- und Vororts-
bahnen 240 km, total 1490 Kilometer (Schweiz Ende 1928:
1663.)

Fiir die Elektrifizierung sind noch vorgesehen: Basel-
Frankfurt a. M., die siiddeutsche Ost-Westlinie Miinchen-
Stuttgart-Karlsruhe mit den badischen Nebenlinien im Ver-
kehrszentrum Mannheim, Miinchen - Treutlingen, Augsburg-
Niirnberg-Halle-Berlin, Halle-Magdeburg, Leipzig-Erfurt und
die schlesische Hauptstrecke Opeln-Brieg-Carlsmarkt-Breslau-
Liegnitz-Gorlitz, d. h. im ganzen 2575 Kilometer. Diese
Linien sollen mit Einphasen-Wechselstrom betrieben werden,
was sich in der Schweiz, in Oesterreich, Schweden und Nor-
wegen bewihrt hat.

Die Deutsche Reichsbahn betreibt 30,526 Kilometer
Hauptbahnen, 21,959 Kilometer Nebenbahnen, zusammen
also 52,486 Kilometer Vollspurbahn. Dazu kommen 942 km
Schmalspurbahn, 4300 km Privatbahnen und rund 10,000 km
Kleinbahnen, sodafl das gesamte, von der Reichsbahn be-
triebene Bahnnetz sich auf 67,700 Kilometer beliuft, wovon
der Reichsbahn selber 53,428 km gehoren. Von den letzte-
ren werden bereits 1445 km oder 2,7 Prozent elektrisch be-
trieben und 2575 km sind fiir die Elektrifikation vorgese-
hen. Zum Vergleich sei angefiihrt, dafl vom Netze der
schweizerischen Bundesbahnen Ende 1928 1663
Kilometer elektrisch betrieben werden, so dafi dann drei
Viertel des gesamten Verkehrs der Bundesbahnen, das
heifit 4,7 von 6,34 Millionen Brutto-Tonnenkilometer elek-
trisch geleistet werden. J. R. F.

Aus den Geschaftsberichten
schweizerischer Elektrizitatswerke

Elektrizititswerk des Kantons Schaffhausen. Tm Be-
richtsjahr 1927 ist der Energieumsatz von 31,8 (1926) auf

41,3 Mio. kWh gestiegen, hauptsiichlich infolge gesteiger-
ter Konsumation der Industrie. Bemerkenswert ist, daf3 4,1
Mio. kWh an badische Abonnenten abgegeben werden. Die
elektrische Kiiche erfreut sich steigender Beliebheit. Das
Werk betreibt rege Propaganda und gewihrt Zahlungser-
leichterungen bei Neuanschaffungen. Fiir das niichste Ge-
schiiftsjahr sind Strompreisreduktionen, besonders fiir Mo-
torenkraft, vorgesehen. Die Einnahmen aus Stromlieferung
zeigen gegeniiber dem Vorjahre eine Steigerung von rund
280,000 Franken und betragen heute 2,7 Mio. Fr. An die
Staatskasse wurden Fr. 197,000 abgegeben.

Elektrizititswerk Davos. Der Energieumsatz stieg von
10,4 auf 10,9 Mio. kWh. Die Steigerung wiire noch grofier
gewesen, wenn sich das Unternehmen im Anschlufl neuer
Verbrauchsapparate nicht gréfiter Zuriickhaltung hitte be-
fleilen miissen. Was der Grund dafiir war, ob die Riick-
sicht auf die Abteilung Gaswerk oder die Schwierigkeit
neuer Strombeschaffung, ist im Geschiftsbericht nicht an-
gegeben. Das Werk wird sich im nichsten Geschéftsjahr
an die ErschlieBung neuer Kraftquellen heranmachen miis-
sen. Ob eigener Kraftwerkbau oder erhéhter Fremdstrom-
bezug stattfinden soll, ist noch nicht entschieden. Der Ge-
winn des Elekirizititswerkes betrug Fr. 274,149, der des
Gaswerkes 112,881. Am erstern wurden Fr. 133,189 abge-
schrieben, am letzteren Fr. 22,921, Die Dividende betrug
6 Prozent wie im Vorjahre.

Jungfraubahngesellschaft. Die Kraftwerke Burglaue-
nen und Lauterbrunnen weisen eine Erhéhung der Energie-
produktion von 12,5 auf 13,0 Mio. kWh auf. Der Rohertrag
dieses Betriebszweiges sank dagegen von Fr. 220,368 im
Jahre 1926 auf Fr. 203,678 infolge allgemeinen Riickganges
der Strompreise, speziell fiir den an die Jungfraubahn,
‘Wengernalpbahn und Bernischen Kraftwerke gelieferten
Stromes. Das Gesamtergebnis ist aber sehr erfreulich,
indem, dank des giinstigen Abschlusses des Bahnbetriebes.
eine Dividende von 6 Prozent auf das Aktienkapital I. Ran-
ges verteilt werden konnte, zum ersten Male seit Kriegs-
schluss. Ebenso hat sich die finanzielle Lage der W e n-
gernalpbahn soweit gebessert, dass eine Dividende von
6 Prozent ausgerichtet werden konnte.

Elektrizititswerk Jona. Das Unternehmen hat sich im
Berichtsjahr 1927/28 normal fortenwickelt und seinen Strom-
umsatz von 3,6 auf 3,9 Mio. kWh gesteigert. Die Einnahmen
haben sich im gleichen Mafle erhoht und die Ausschiittung
einer Dividende von 6,5 Prozent, wie im Vorjahre, ermog-
licht.

Elektrizititswerk der Stadt Lausanne. Der Energie-
umsatz ist ganz erheblich gestiegen, ndmlich von 32,8 im
Jahre 1926 auf 41,0 Mio. kWh im Berichtsjahre 1927. Da-
von wurde fast alles im eigenen Werke St-Maurice produ-
ziert (40,5). Worauf diese Vermehrung von rund 20 Pro-
zent beruht, ist im Geschiftsbericht nicht angegeben. Es
scheint, daf§ eine Vermehrung der Motoren- und Apparaten-
anschliisse stattgefunden hat. Es wére von Interesse, ge-
naue Angaben dariiber zu erhalten, welche Art von Appara-
ten zugenommen hat und ob die elektrische Kiiche dabei
eine Rolle spielt. Der durchschnittlich geléste Preis pro
kWh ist neuerdings gesunken von 0,114 auf 0,100 Rappen.
Der Nettoerlés betrug Fr. 1,258,625.—. Wieviel davon in die
Gemeindekasse abgegeben wurden, ist im Bericht nicht an-
gegeben. Alle drei Werke zusammen (Gas, Elektrizitit und
‘Wasser) lieferten 1,485,985 Franken ab. Im Vorjahre waren
es Fr. 1,378,442, woran das Elektrizititswerk Fr. 820,000
beitrug.

Société des forces motrices de Chancy-Pougny. Diese
Gesellschaft fiihrt ihre gesamte Produktion nach Frankreich
aus, an die «Energie Electrique Rhone et Jura». Im Jahre
1927 wurden rund 96,2 Mio. kWh erzeugt, gegeniiber 69.2
im Vorjahre. Der Aktivsaldo betragt Fr. 4137 (2142) und
wurde auf neue Rechnung vorgetragen. Dabei wurden Fr.
210,000 (40,026 im Vorjahre) fiir Abschreibungen auf Emis-
sionskosten vorgenommen. Die Einnahmen aus Stromverkauf
(Recettes d’exploitation) betrugen Fr. 1,237,888 (953,273).
Eine Dividende wurde wiederum nicht verteilt.
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Elektrizititswerk der Stadt Genf. Im Berichtsjahr 1927
wurden 45,0 Mio. kWh verteilt, gegeniiber 43,6 im Vor-
jahre, was einer Zunahme von 3,21% entspricht. Das Werk
Chévres hat 60,8 Mio. kWh (56,7) erzeugt. Die Neuinstalla-
tion von Heiflwasserapparaten hat eine Zunahme von 660
Stiick mit 933,6 kW AnschluBwert erfahren. Der Gesamt-
bestand an Boilern betrigt Ende 1927 3510 Stiick mit 4717
kW Anschluwert. An andern elektrischen Wirmeapparaten
(Strahler, Réchauds etc.) waren Ende 1927 349 Stiick mit 714
kW installiert. Zwei Diagramme geben Aufschluff iiber die
Jahresbelastung des Werkes. Der Reingewinn des Kraftwer-
kes Chévres betrug 193,058 Franken, derjenige des Service
d’Electricité 1,666,627. Sie wurden an die an der Elektrizi-
tiatsversorgung beteiligten Gemeinden verteilt.

% Geschiftliche Mitteilungen %

Beteiligung der Elektra Birseck-Miinchenstein an der Ak-
tiengesellschaft Kraftwerke Oberhasli. Der Verwaltungs-
rat der Genossenschaft «Elektra Birseck» schligt der Dele-
giertenversammlung vor, von den Bernischen Kraftwerken
/1, der Aktien der Kraftwerke Oberhasli A.-G. zum Nominal-
wert, ‘d. h. 3 Millionen, zu iibernehmen und eventuell sich
mit weitern 1,5 Millionen am Bau der Hochspannungsiiber-
tragungsleitung zu beteiligen.

Durch diese Beteiligung wird sie Mitbesitzerin der
Kraftwerke Oberhasli werden und kann jahrlich iiber ca.
18 Millionen kWh und eine maximale Leistung von 6600 kW
verfiigen.

Diese Beteiligung soll eine andere, sich von selbst aus
den lokalen Verhiltnissen ergebende Beteiligung der Elek-

tra Birseck, ndmlich diejenige am projektierten Kraftwerk
Birsfelden, nicht ausschlieffen. Sie wird im Gegenteil die
zukimftige Awusniitzung der Birsfelder Kraft rationeller ge-
stalten. '

Heute verbraucht die Elektra Birseck jihrlich etwas
mehr als 40 Millionen kWh; sie rechnet, daf bis 1940 der
Jahresverbrauch auf 80 Millionen hWh steigen wird und daf}
in diesem Zeitpunkte dann die nétige Energie zu unge-
fihr i aus Fremdstromquellen (bisher Augst und Gosgen),
zu ca. 4 von den Kraftwerken Oberhasli und zu ca. 2/, vom
Kraftwerk Birsfelden geliefert werden wird, wobei bei
Normalwasser die erforderliche Héchstleistung (16,000 kW)
leicht aus diesen Stromlieferungen gedeckt ist, hingegen bei
abnormalem - Nieder- oder Hochwasser die vorhandene
Dampfreserve (2500 kW) oder ein anderer Bezug zeitweilig
in die Liicke zu treten hat. )

Die Beteiligung bei den Oberhasliwerken soll genau zu
den gleichen Bedingungen geschehen wie die Beteiligung
der Stadt Basel, die aber doppelt so hoch ist. (Siehe
«Schweizer. Wasserwirtschafty 1928, Nr. 4.) ‘

Die Energie aus Birsfelden wird voraussichtlich 1,7 Rap-
pn kosten (loco Miinchenstein), die hochwertige Kraft von
Oberhasli 45 Rappen.

An unsere Abonnenten. Wie bisher werden wir uns er-
lauben, den Betrag des Jahres- oder Halbjahresabonnements
per 1929 im Laufe des Monals Januar zu erheben, sofern
die Herren Abonnenten nicht vorziehen, das dieser Num-
mer beiliegende Postecheckformular zur Einzahlung zu be-

nutzen.

Die Administration.

Unverbmdhche Kohlenpreise fiir lndustne per 25. Dez. 1928

Mitgeteilt von der ,,K0X‘ Kohlenimport A.-G. Ziirich

C . Aschen- (25. Aug. 1928|25. Sept. 1928| 25. Okt. 1928/25. Nov. 1928 25. Dez. 1928
alorien
gehalt
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Saarkohlen: (Mines Domaniales) per 10 Tonnen franco unverzollt Basel
Stiidskohlen . . . 425. — 425. — 425. — 425, — 425. —
Wiirfel 1 50080 mm . . . . . . l 455. — 455. — 455. — 455. — 455, —
Nuss 1355 mm . . . . . . 6800—7000 | ca. 109, 435. — 435, — 435. — 435, — 435, —
, H1535mm . . . . .. I 375. — 375, — 375. — 315, — 375, —
» I 815 mm 355 — 355. — 355. — 355. — 355. —

; Zonenvergiitungen fiir Saarkohlen Fr. 20 bis 90 p. 10T. je nach den betreff. Gebieten.

Ruhr-Coks und -Kohlen franco verzollt Schaffhausen, Singen, Konstanz und Basel
Grosscoks . 480. — 480. — 497. — 497. — 497. —
Bredicoks | l 7200 P 535. — 535. — 552, — 1552, — 525. —

, I J ca. fo | 575 — 575. — 592, — 592, — 592 —

» m . .. 490. — 490. — 507. — 507. — 507. —
Fett-Stiidke vom Syndlkat 460. — 460. — 477. — 471. — 471, —

", Niisse I und II » 460, — 460. — 471. — 4717, — 4717, —
. M1 » 455. — 455. — 472, — 472, — 472, —

» » IV 5 440. — g40. — 457, — 457, — 457. —
Essniisse Il . 505. — 05, — 522, — 522. — 522. —

, IV , Ga 7000 | I—d | 4ep - 430, — 447, — 447, — 447, —
Vollbrikets ¥ 460. — 460. — 4717. — 417. — 471, —
Eiformbrikets » 460. — 460. — 477. — 4717, — 4717, —
Schmiedeniisse 11l . 462. 50 462. 50 479. 50 479. 50 479. 50

” ” 447. 50 447.50 464. 50 464. 50 464. 50
Aug.-Sommerrabatt auf
Brechkoks Fr.20 p.10T.
Belg. Kohlen: franco Basel verzollt
Braisettes 10/20 mm . .\ » 410—450 410—450 410—450 410—450 410—450
., 20/30 mm . . Loy | TR00=T7500 | 7—10% | 595 590 | 525500 | 510—580 | 540—59 | 540—590
Steinkohlenbrikets 1. cl. Marke . 7200—7500 —99/y 455—480 455—480 455—480 445—470 445—470
. GroBere Mengen entsprechende Ermifigungen.
Olpreise auf 15. Dezember 1928. Mitgeteilt von der Firma Emil Scheller & Co., Ziirich.
Treibble fiir Dieselmotoren per 200 ke Benzin fiir Explosionsmotoren per 400 ke
Gasbl, min. 10,000 Cal. unterer Heizwert bei Bezug Schwerbenzin bei einzelnen Fassern . 52.- bis 56.-
von 10-15,000 kg netto unverzollt Grenze . 10.50 Mittelschwerbenzin " " 58.- bis 54.-
bei Bezug.in Fdssern per 100 kg netto ab Station Leichtbenzin » » » 85.- bis 89.-
Ziirich, Dietikon, Winterthur oder Basel . . | 16.—/14.— | Gasolin . 9 . 95.- bis 115.-
Pefrol fiir Leucht- und Relnlgungszwecke und Benzol 90.- bis 85.-
Motoren . . | 30.- bis 28.- | per 100 kg franko Talbahnstation (Spezlalprelse
Petrol fiir Trakioren . 32.-bis 30.- | bei grésseren Beziigen und ganzen Kesselwagen)
Wagenmiete und Lelhgebuhr Fiir Fasser inbegriffen Féasser sind franko nach Dietikon zu retournieren
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