Zeitschrift: Schweizerische Wasserwirtschaft : Zeitschrift fir Wasserrecht,
Wasserbautechnik, Wasserkraftnutzung, Schiffahrt

Herausgeber: Schweizerischer Wasserwirtschaftsverband
Band: 18 (1926)

Heft: 3

Rubrik: Mitteilungen der Rhein-Zentralkommission

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 23.08.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

SCHWEIZERISCHE
WASSERWIRTSCHAFT

Offizielles Organ des Schweizerischen Wasser-
wirtschaftsverbandes, sowie der Zentralkommis-
sion fiir die Rheinschiffahrt ... .. .. Allgemeines
Publikationsmittel des Nordostschweizerischen
Verbandes fiir die Schiffahrt Rhein -Bodensee

ZEITSCHRIFT FUR WASSERRECHT, WASSERBAUTECHNIK
WASSERKRAFTNUTZUNG, SCHIFFAHRT

Gegriindet von Dr. O. WETTSTEIN unter Mitwirkung von a. Prof. HILGARD in ZURICH
und Ingenieur R. GELPKE in BASEL

Verantwortlich fiir die Redaktion: Ing. A. HARRY, Sekretir des Schweizerischen Wasserwirtschaftsverbandes, in ZURICH 1

Telephon Selnau 3111 .¢..*. Telegramm-Adresse: Wasserverband Ziirich.
Alleinige Inseraten-Annahme durd: Administration und Drudk in Ziirich 1, Peterstrasse 10
SCHWEIZER-ANNONCEN A. G. - ZURICH Telephon: Selnau 224
Bahnhofstrasse 100 — Telephon: Selnau 5506 Erscheint monatlich
und iibrige Filialen. Abonnementspreis Fr. 18.— jdhrlich und Fr. 9.— halbjéhrlich
Insertionspreis: Annoncen 40 Cts.,, Reklamen Fr. 1.— P@F fir das Ausland Fr. 3.— Portozuschlag
Vorzugsseiten nach Spezialtarif Einzelne Nummern von der Administration zu beziehen Fr. 1.50 plus Porto.

No. 3 ZURICH, 25. Marz 1926 XVIIL. Jahrgang

Inhalts~Verzeichnis

Mitteilungen der Rhein-Zentralkommission — Die Entwidlung der gesetzlichen Wasserkraft- und Elektrizitdtsforderung in
der Republik Oesterreich — Schiffahrtsweg Basel-Bodensee — Aus der schweizerisch-franzdsischen Rhonekommission — Ausfuhr
elektrischer Energie — Wasserkraftausnutzung — Schiffahrt und Kanalbauten — Elektrizitatswirtschaft — Verschiedene Mit-
teilungen — Kohlen- und Oelpreise — Mitteilungen des Linth-Limmat-Verbandes.

Mificilungen der Rhein-Zeniralliommission

No. 18 vom 25. Marz 1926

Uebereinkommen iiber die Eid\ung jede spiitere Abénderung an diesen Bestimmungen soll unter

. . Einhaltung der gleichen Frist mitgeteilt werden.
der anenschlffe. Artikel 3. Die Vertragsstaaten verpflichten sich, auf

ihrem Hoheitsgebiet die Eichung eines jeden Schiffes vor-
zunehmen, das dieselbe beantragt. Sie verpflichten sich
ebenfalls zur Neueichung jedes Schitfes, das dieseibe be-
antragt, und das sich in einem der in Artikel 4 angefiihrten
Fallen befindet.

Artikel 4. Keiner der Vertragsstaaten kann eine Neu-
eichung verlangen, es sei denn, dass grosse Reparaturen,
bedeutende Umbauten oder Aenderungen an den dusseren
oder inneren Abmessungen des Schiffes stattgefunden ha-
ben, oder dass der Eichschein mehr als 10 Jahre alt ist.
Diese Neueichung kann nur kraft behordlicher Vorschrif-

Auf Grund eines von dem Vélkerbundsrat in seiner Juni-
Tagung 1925 gefassten Beschlusses und auf Vorschlag des
Beratenden und Technischen Ausschusses zum Studium der
Verkehrswege und des Transitverkehrs ist eine Europii-
sche Konferenz fiir die Eichung der Binnenschiffe einbe-
rufen worden. Sie ist am 20. November 1925 in Paris zu-
sammengetreten.

Die Zentral-Kommission fiir die Rheinschiffahrt war bei
dieser Konferenz vertreten. Die Konferenz hat zur Unter-
zeichnung folgenden Uebereinkommens gefiihrt:

Uebereinkommen betreffend die Eichung der Binnenschifie. ten, die allgemeine Anwendung haben, stattfinden.
Artikel 1. Die von den zustandigen Behorden eines Halt es einer der Vertragsstaaten fiir notig, die An-
der Vertragsstaaten auf Grund von Vorschriften, die den gaben des Eichscheines auf seine Kosten nachzupriifen,
Bestimmungen dieses Uebereinkommens und seiner An- st kann diese Nachpriifung, soweit beladene Schiffe in
lage entsprechen, ausgestellten Eichscheine sollen, unter Frage kommen, sich nur auf die &dusseren Abmessungen
Ausschluss aller anderen, von den Behérden der anderen des Schiffes erstrecken.
Vertragsstaaten den von ihnen selbst, nach den gieichen Artikel 5. Das zustindige Ministerium eines jeder: Ver-
Vorschriften ausgestellten, gleichgeachtet werden. tragsstaates teilt der zustdndigen Stelle des mitbeteiligten
Artikel 2. Die Vertragsstaaten verpflichten sich, spi- Vertragsstaates vierteljahrlich mit:
testens neun Monate, nachdem dieses Abkommen auf ihrem 1. Die Liste der bei seinen Eichimtern neu geeichten
Hoheitsgebiet in Kraft getreten ist, die von ihnen erlas- Schiffe, deren letzte Eichung bei den Eichimtern des mit-
senen Ausfithrungsbestimmungen fiir dieses Abkommen und beteiligten Vertragsstaates stattgefunden hatte. Der Liste
seine Anlage zu den in Artikel 12 vorgesehenen Bedin- sind die bei der Neueichung eingezogenen Eichscheine bei-
gungen zum Vollzug zu bringen; sie werden sich diese Be- zufiigen.

stimmungen drei Monate vor ihrem Inkrafttreten mitteilen; 2. Die Liste derjenigen Schiffe, deren letzter Eich-
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schein in dem mitbeteiligten Vertragsstaal eingetragen ist,
wenn deren Name oder Devise geidndert ist.

Die Listen werden nach den Formularen Nr. 1 und 2,
die diesem Abkommen anliegen, aufgestellt.

Wenn es sich um die Erlangung eiliger Mitteilungen
handelt, so konnen sich die zustindigen Stellen der ver-
schiedenen Vertragsstaaten untereinander schriftlich in
Verbindung setzen.

Zu diesem Zwecke teilen sich die Vertragsstaaten ge-
genseitig eine Liste ihrer verschiedenen Eichiamter, ferner
die Unterscheidungsbuchstaben oder Nummern und die
Stellung der sie leitenden Beamten mit. Diese Liste isl
auf dem Laufenden zu halten

Artikel 6. Wenn in einem der Vertragsstaalen ein ge-
eichtes Schiff zu Grunde geht, so setzt die zustindige Stelle
dieses Staates spitestens innerhalb dreier Monate von dem
Tage ab gerechnet, an dem sie den Fall festgestellt hal,
die beteiligte Registerbehorde hiervon in Kenntnis; wenn
moglich ist derselben der Eichschein zuriickzuschicken.

Artikel 7. Als Uebergangsmassregel und wihrend einer
Zeit von fiinf Jahren, ab ersten Oktober 1926, sollen die
frither ausgestellten Eichscheine da, wo sie jetzt anerkannt
sind, sowie da, wo sie kraft eines Sonderabkommens zur
Anerkennung gelangen werden, zulissig sein.

Artikel 8. Das Uebereinkommen, dessen f[ranzosischer
und englischer Wortlaut in gleicher Weise massgebend isl,
tragt das Datum des heutigen Tages und kann bis zum
1. Oktober 1926 von allen Staaten, die zu der Pariser Komn-
ferenz geladen waren, unterzeichnet werden.

Artikel 9. Das Uebereinkommen bedarf der Ratifi-
kation. Die Ratifikationsurkunden sind dem Generalsekre-
tar des Volkerbundes zu iibermitteln, der ihren KEingang
allen Staaten, die das Abkommen gezeichnet haben oder
demselben beigetreten sind, mitteilt.

Artikel 10. Ab 1. Oktober 1926 kann jeder Staat, der
zu der in Artikel 8 erwihnten Konferenz geladen war oder
jeder Staat, der mit einem dieser Slaalen eine gemeinsame
Grenze hat, dem Uebereinkommen beitreten. Dieser Bei-
tritt erfolgt mittels einer Urkunde, die dem Generalsekre-
tar des Volkerbundes zur Niederlegung in dem Archiv des
Sekretariats iibermittelt wird. Der Generalsekretir wird
allen Vertragsstaaten und allen beigetretenen Staaten
von der erfolgten Niederlegung Mitteilung machen.

Artikel 11. Die Staaten, die nicht Mitglieder des Vol-
kerbundes sind, konnen, falls sie es wiinschen, ihre Rati-
fikations- oder Beitrittsurkunden an die franzosische Re-
gierung richten, die diese Urkunden in ihrem Archiv nie-
derlegen und dem Generalsekretir des Volkerbundes eine
Abschrift derselben {iibermitteln wird. Dieser wird den
Eingang solcher Abschriften allen Vertragsstaaten und al-
len beigetretenen Staaten zur Kenntnis bringen.

Artikel 12. Das Uebereinkommen tritt erst nach Ra-
lifikation durch fiinf Michte in Kraft und zwar am neun-
zigsten Tage nach dem Eingang der fiinften Ratifikations-
urkunde oder Beitrittserklirung beim Generalsekretidr des
Volkerbundes.

In der Folge erlangt das Uebereinkommen fiir jeden
Vertragsteil Rechtswirkung 90 Tage nach dem Eingang sei-
ner Ratifikationsurkunde oder der Bekanntgabe seines
Beitritts.

Gemiss den Bestimmungen von Artikel 16 der Volker-
bundsakte wird der Generalsekretir gegenwiirtiges Ueber-
einkommen am Tage seines Inkrafttretens eintragen.

Artikel 13. Der Generalsekretir des Vélkerbundes fiihrt
ein besonderes Verzeichnis derjenigen Staaten, die das
Uebereinkommen unterzeichnet oder ratifiziert haben, ihm
beigetreten sind oder es gekiindigt haben. Das Verzeichnis
sleht den Mitgliedern des Bundes sowie allen zu der in
Artikel 8 erwidhnten Konferenz geladenen Staaten jeder-
zeit zur Einsicht offen und wird nach Weisung des Vél-
kerbundsrates moglichst oft veréffentlicht.

Artikel 14. Das Uebereinkommen kann von jedem der
Vertragsstaaten nach Ablauf einer Frist von fiinf Jahren,
gerechnet vom Tage des Inkrafttretens fiir den betreffenden
Staat, gekiindigt werden. Die Kiindigung erfolgt in Form

einer schriftlichen Erkldarung, die entweder an den Gene-
ralsekretir des Volkerbundes oder von den Slaaten, die
das in Artikel 11 eingeriumte Recht in Anspruch genom-
men haben, an die franzosische Regierung zu richten ist,
die eine Abschrift derselben dem Generalsekretir des
Volkerbundes iibermittelt. Eine Abschrift der Kiindigung
nebst  Angabe ihres Eingangsdatums wird den iibrigen
Vertragsstaaten vom Generalsekretir zugestellt.

Die Kiindigung tritt ein Jahr nach dem Tage ihres
kingangs beim Generalsekretir in Kraft und hat unar fi
die kiindigende Macht Rechtswirkung.

Artikel 9. Die Revision des Uebereinkommens kann
jederzeil von mindestens einem Drittel der Vertragsstaa-
ten beantragt werden.

Zu Urkund dessen usw. . ..

Anlage 1
zum Uebereinkommen betreffend die Eichung der
Binnenschitie.

Artikel 1. Die Eichung im Sinne dieser Anlage bezweckt
entweder die Feststellung des Gewichtes eines Schiffes oder
des Gewichtes seiner Ladung nach Massgabe seiner Lin-
tauchung.

Da das Gesamtgewicht eines Schitfes gleich der von
ihm verdringten Wassermenge ist, so ist das Gewicht der
Ladung gleich dem Gewicht der von dem beladenen Schiif
verdringten Wassermenge, vermindert um das Gewicht der
durch das leere Schiff verdringten Wassermenge.

Artikel 2. Bei der Eichung der Schiffe findet das met-
rische System ausschliesslich Anwendung.

Es sind daher die linearen Abmessungen in Metern, De-
zimetern und Zentimetern, die Rauminhalte in Kubik-
metern und Kubikdezimetern, die Gewichte in Tonnen zu
1000 kg und in dezimalen Bruchteilen von Tonnen anzu-
geben.

Die in Artikel 3 und 4 vorgesehenen Berechnungen er-
geben Rauminhalte.

Die Gewichte, die den in dem Eichschein eingetragenen
Rauminhalten (Verdringungen) enlsprechen, sind in allen
Fallen gleich diesen Verdringungen, multipliziert mit demt
spezifischen Gewicht des Wassers, in welchem die Ein-
tauchung an Hand der Eichskalen festgestellt worden ist.

Artikel 3. Als Eichraum gilt derjenige, zwischen den
Aussenseiten der Schiffswand liegende Raum; er wird
Legrenzt:

1. nach oben durch die Ebene der tiefsten Eintauchung,
die nach den auf den verschiedenen ‘Wasserwegen, die das
sSchiff zu befahren hat, geltenden Vorschriften erlaubt ist:

2. nach unten entweder durch die Leerebene, wie sie
unten definiert ist, oder durch eine wagerechte Ebene, die
durch den tiefsten Punkt des Schiffsbodens geht.

Artikel 4. a) Bei Schiffen, die dem Giitertransport die-
nen, werden die Masse an dem Schiff selbst genommen.

Der Eichraum des Schiffes wird durch wagrechte
Ebenen in Eichschichten von gewdohnlich einem Dezimeter
Abstand eingeteilt.

Die wagerechte Oberfliche jeder Eichschicht wird durch
die Ordinate senkrecht zur Lingsachse des Schiffes in Ab-
schnitte geteilt. In dem mittleren, annidhernd rechtwin-
keligen Teil sowie in den beiden Enden vorne und hin-
ten belriagt die Zahl dieser Abschnitte mindestens vier.
Bei der Berechnung der Flicheninhalte ist fiir diejenigen.
durch Kurven begrenzten Teile die Anwendung der For-
mel von Simpson obligatorisch. Die #ussersten Abschnitte
der Ueberhinge des Vorder- und Hinterschiffes konnen ge-
sondert berechnet werden, wenn ihre Linge kleiner ist als
die Ordinatenenifernung im angrenzenden Teile.

Der Rauminhalt einer Eichschicht ergibt sich durch
Multiplikation ihrer Héhe mit der halben Summe der Fli-
cheninhalte der sie begrenzenden oberen und unteren
Ebenen. Wenn es die Formen des Schiffes gestatten, kon-
nen mehrere Eichschichten fiir die Berechnung gruppen-
weise vereinigt werden.

Dividiert man den Rauminhalt einer Eichschicht durch
ihre Hohe in Zentimetern, so erhidlt man die Wasserver-
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driangung des Schiffes fiir jeden Zentimeter der Lintau-
chung.

b) Bei Schiffen, die nicht dem Giitertransport dienen,
wird die Wasserverdringung bis zu einer gegebenen
Schwimmlinie dargestellt durch 70 Prozent des Produktes
aus lolgenden drei Aussenmassen des Schiffsrumpies, ohne
lerticksichtigung von Ueberhingen:

1. bie Wasserlinienlinge der gegebenen Schwimmebene,

2. Die Liochstbreite dieser Schwimmebene,

3. Die mittlere Liintauchung, gemessen auf halber Liange
der Schwimmebene unter 1 bis zur Unterkante des
Sciifisbodens.

Diese drei Masse werden entweder an dem Schitf selbst
oder aus seinen Bauplinen ermittelt.

Artikel 5. Die Kichskalen, wenn solche benétigt sind,
werden an den Schiffsseiten symetrisch und paarweise an-
geordnet.

rur Schitfe von mehr als 40 m Linge betragt die Zahl
dieser Eichskalen mindestens sechs: zwei in einer Ebene,
die ungefihr in der Mitte der Linge liegt, und je zwei in
lbenen, die zu beiden Seiten der ersteren in Entfernun-
gen von ungefihr - einem Drittel der Gesamtlinge des
Scniffes liegen.

Betragt die Zahl der Eichskalen mehr als sechs, so wer-
den sie 10 analoger Weise zu den Angaben unter Absatz 2
und 4 dieses Artikels verteilt.

Fur Schitie bis hochstens 40 m Lénge kann die Zahl der
Eicnskalen auf vier verringert werden; diese werden dann
in kkbenen, die ungefihr im ersten und zweiten Drittel der
Scninslange liegen, angebracht.

Die Eichskalen miissen gut sichtbar und unverriickbar
angebracht sein. Sie weisen Zweizentimeterteilung auf, und
alle zenn Zentimeter wird eine besondere Marke ange-
bracht. Die Nullpunkte liegen entweder in der Leerebene
oder sie beziehen sich auf die Unterkante des Schiffs-
bodens an den Stellen, wo die Eichskalen angebracht siand.

Artikel 6. Die Leerebene wird durch diejenige Schwimm-
lage bestimmt, die das Schiff im Siisswasser annimmt, wenn
es nichts anderes trigt als:

1. die Ausriistung, die Vorrite und die Mannschaften,
die zur Fithrung des Schiffes erforderlich sind,

2. das Wasser, das aus dem Schiffsraume mit gewohn-
licnen Schopfmitteln nicht entfernt werden kann,

3. bei Schiffen mit eigener Triebkraft, das Wasser, das
normalerweise fiir den Betrieb der Maschinenanlage be-
nutzt wird, jedoch nicht den Brennstoff und den beweg-
lichen Ballast.

Artikel 7. Die Resultate der Eichung werden in einem
Eichschein zusammengefasst. Dieser Eichschein wird unter
einer Ordnungsnummer in ein besonderes Register einge-
tragen, das von den Dienststellen gefiihrt wird, die damit
in den Vertragsstaaten betraut und die durch bestimmte
Buchstaben oder Nummern gekennzeichnet sind, wobei der
oder die letzten Buchstaben immer den Staatbezeichnen,
auf dessen Hoheitsgebiet sich die betreffende Dienststelle
befindet.

Die Liste der Buchstaben, die die Staaten bezeichnen,
ist der Anlage beigefiigt.

Artikel 8. Die Hihe der zulissigen tiefsten Eintauchung,
wie sie in Artikel 3 bestimmt ist, wird auf jeder Seite des
Schiffes in deutlicher Weise durch ein oder mehrere Zei-
chen oder Eichplatten, deren unterer Rand dieser Tau-
chung entspricht, kenntlich gemacht. Bei jedem Zeichen
oder auf jeder Platte werden folgende Angaben deutlich
erkennbar aufgeschlagen:

1. die Erkennungsbuchstaben oder Erkennungszahlen
der in Artikel 7 genannten Dienststelle,

2. die Ordnungsnummer des Eichscheines.

Diese Angaben werden in unzerstorbaren Zeichen auf
den dauerhaftesten Teilen des Schiffsrumpfes wiederholt.

Artikel 9. Jedes geeichte Schiff muss einen Eichschein
besitzen.

Dieser Eichschein gibt im wesentlichen an:

1. das in Artikel 7 genannte Eintragungsamt,

2. die Erkennungsbuchstaben oder Erkennungszahlen

des genannten Amtes, die Ordnungsnummer des Eichschei-
nes und das Datum;

3. den Namen oder die Devise des Schiffes,

4. die Bauart,

5. die grosste Linge wund die grosste Breite des
Rumpfes,

6. gegebenen Falles die Wiederholung der unter 2. (s. 0.)
aulgefiihrten Angaben eines iriiheren Eichscheines, der durch
die neue Eichung ungiiltig geworden ist,

7. gegebenen Falles die Zahl, Anbringungsstelle und
Beschreibung der Eichskalen und insbesondere die fiir den
Nullpunkt gewihlte Lage,

8. das Mittel der senkrechten Abstinde zwischen dem
tiefsten Punkt des Schiffsbodens an den Stellen, wo die
Eichskalen sich befinden und der Leerebene, wie sie oben
definiert ist, sowie die Bemannung, die Ausriistung, die
Hohe des Bodenwassers und das Gewicht des Wassers,
das normalerweise fiir den Betrieb seiner Maschinenanlage
benotigt wird, und die bei Festsetzung dieser Leerebene
in Betracht gezogen worden sind, sowie die Lage des festen
Ballastes;

9. die Zunahme der Wasserverdringung von Zentimeter
zu Zentimeter der Eintauchung von der Leerebene an ge-
messen; bei Schiffen, die nicht dem Giitertransport dienen,
werden diese Angaben durch die in Artikel 6 ndher be-
stimmten Angaben iiber die Leerverdringung und iiber die
Verdrangung zwischen der in obigem Artikel 3 erwihnten
Ebene der grossten Tauchtiefe und der Leerebene ersetzt.

10. Bei Erneuerung der Eichung eines Schiffes werden
die alten Bezeichnungen und gegebenen Falls die Eichplat-
ten und die Eichskalen entfernt und es wird bei ihrem Er-
satz wie bei einer ersten Eichung vorgegangen.

Der alte Eichschein wird gleichzeitig eingezogen.

Artikel 11. Wird der Name oder die Devise des Schif-
fes geéindert, so wird diese Aenderung von dem zustindi-
gen Beamten auf dem Eichschein vermerkt. Dieser Ver-
merk tragt Datum und Unterschrift.

Nachtrag.
Liste der Erkennungsbuchstaben der in Artikel 7
genannten Staaten.
D Deutschland
A Oesterreich
3 Belgien
GB Britisches Reich
Freistaat Irland
BG  Bulgarien
DA Danzig
DK Déanemark
E  Spanien
Estland
SF Finnland
F  Frankreich
GR Griechenland

M  Ungarn
I [talien
Lettland

LT Litauen

L Luxemburg

NO Norwegen

N  Niederlande

PL Polen

P Portugal

RM Ruménien

SR Vereinigte Sowjet-Republiken
SHS Koénigreich der Serben, Kroaten und Slowenen
S Schweden

CH Schweiz

CS Tschecho-Slowakei

Schluss-Protokoll.

Die mit ordnungsmissigen Vollmachten versehenen Un-
terzeichneten vereinigten sich heute, um das Ueberein-
kommen betreffend die Eichung der Binnenschiffe zu voli-
ziehen, bei welcher Gelegenheit sie iiber folgendes iiber-
eingekommen sind:
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1. Es besteht Einverstindnis dariiber, dass auf den Was-
serwegen, die unter die Zusténdigkeit einer internatio-
nalen Kommission fallen, das Uebereinkommen weder das
Recht, selbst Ausfiihrungsbestimmungen zu diesem Ueber-
einkommen aufzustellen, das die internationale Kommis-
sion aus eigenen Befugnissen besitzt, noch auch die Ver-
pilichtungen beriihren kann, die ihr aus den Vertragen,
den Uebereinkommen und den Schiffahrtsakten, die ihre
Rechtsordnung bestimmen, erwachsen.

2. Es besteht Einverstindnis dariiber, dass das Ueber-
einkommen keineswegs die Rechte und Verpilichtungen
beriihrt, die sich fiir die Vertragsstaaten aus dem Ab-
kommen iiber die gegenseitige Anerkennung der in Re-
gistertonnen auigestellten Eichscheine ergeben.

3. Es besteht Einverstindnis dariiber, dass vorldutig die
Fichscheine, die gemiss den Vermessungs- und Berech-
nungsvorschriften des Abkommens zwischen Deutschland
und Oesterreich-Ungarn vom Jahre 1913 ausgestellt wur-
den, in dem Bereich der Dienststellen, in denen die Eichung
augenblicklich nach diesen Vorschriften vorgenommen wird,
den zu den Bedingungen des Uebereinkommens und seiner
Anlage ausgestellten, gleichgeachtet werden sollen. Falls
nach Ablauf einer Frist von 10 Jahren, gerechnet vom
1. Oktober 1926, die Staaten, die solche Eichscheine aus-
stellen, nicht aui diesen Vorbehalt verzichtet haben, wird
eine neue Konferenz zur Priifung der Frage einberufen.

4. Es besteht Einverstindnis dariiber, dass jeder Ver-
tragsstaat, auf dessen Hoheitsgebiet am 1. Oktober 1926
Abgaben, denen die Registertonne zu Grunde gelegt ist,
auf die Schiffahrt erhoben werden, im  Augenblick der
Zeichnung des Uebereinkommens oder seiner Beitrittser-
kldrung verlangen kann, dass die solchen Abgaben unter-
worfenen Binnenschiffe vorlaufig mit einem auf Register-
tonnen lautenden Eichschein versehen sind. In diesem
Falle wire ein solcher Eichschein von den Behorden die-
ses Staates als den von ihm nach dem gleichen System
ausgestellten gleichzuachten. Kann ein solcher Eichschein
nicht vorgelegt werden, so kann der betreffende Staat eine
ergianzende Eichung vornehmen.

5. Es besteht Einverstindnis dartiber, dass die Ver-
tragsstaaten den in den Artikeln 2 und 5 des Ueberein-
kommens erwihnten Verpflichtungen nur insoweit nach-

zukommen haben, wie sie an einer internationalen Schifi-
fahrt beteiligt sind.

6. Es besteht Einverstindnis dariiber, dass jeder Ver-
tragsstaat im Augenblick der Zeichnung des Uebereinkom-
mens oder seiner Beitrittserkldrung verlangen kann, dass
im Falle der Neueichung eines Schiffes, das urspriinglich
von seinen eigenen Behorden geeicht war, den urspriing-
lichen, unzerstérbaren Zeichen, wenn sie nicht lediglich den
Zweck hatten, die erfolgte Eichung festzustellen, ein unzer-
storbares, gleicharmiges Kreuz hinzugefiigt wird, dass diese
linzuftigung der in Artikel 10 der Anlage zu dem Ueber-
cinkommen vorgeschriebenen Entfernung gleichgeachtet
werden soll, dass die alten Eichplatten anstatt entfernt, mit
einem Kreuz versehen, und dass die alten Eichplatten, falls
neue angebracht werden, auf der gleichen Hohe wie die
neuen und neben denselben angebracht werden sollen.

In vorstehendem Falle werden die in Artikel 5, Abs. 3
und in Artikel 6 des Uebereinkommens vorgesehenen Mit-
teilungen ebenfalls an das urspriingliche Eintragungsamt
gerichtet. ’

Dieses Protokoll soll dieselbe Wirkung und Dauer ha-
ben wie das an dem gleichen Datum gezeichnete Ueberein-
kommen, als dessen Bestandteil es anzusehen ist.

Zu Urkund dessen usw. . . .

Ausgefertigt zu Paris am 27. November 1925.

Die Konferenz hat vom 20. bis 27. November 1925 getagt.
Sie hat ein Uebereinkommen betreffend die Eichung der
Binnenschiffe angenommen.

Die Konferenz hat ferner folgendem Wunsch Ausdruck
gegeben: a

«Die Konferenz bittet den Beratenden und 7Technischen
Ausschuss des Volkerbundes zum Studium der Verkehrs-
wege und des Transitverkehrs, moglichst vor dem 1. Oklober
1926 ein einheitliches Muster fiur Eichscheine vorzubereiten,
das allen, an der Konferenz beteiligten Staaten zugestellt
werden soll. Die Konferenz empfiehlt, bis die nach diesem
Muster ausgestellten Eichscheine in Kraft treten, den vor-
gedruckten Text der von den Vertragsstaaten ausgestellten
Llichscheine in Iranzosischer und deutscher sowie in der
Landessprache abzufassen, falls letztere Sprache weder die
l1anzosische noch die deutsche ist.»

Zu Urkund dessen usw. . . .

Die Entwicklung der gesetzlichen Wasser-
kraft- und Elektrizitatsforderung in der
Republik Oesterreich.

Mitgeteilt vom Oesterreichischen Wasserkraft- und Elektrizitats-
wirtschaftsamt (W. E. W.A.) - Wien.

Durch die ZerreiBung des alten Staates wurde
die Volkswirtschaft der neu entstandenen Repu-
blik Oesterreich von ihren bis dahin ausgeniitz-
ten Emnergiequellen abgeschnitten. Die Kohlen-
schiitze des fritheren Oesterreich, auf die auch die
Industrie des jetzigen Oesterreich in organisch
gewordener Verbindung eingestellt ist, alle
nennenswerten Steinkohlenvorkommen und 97
Prozent der frither zur Verfiigung gestandenen
Braunkohlenlager, fielen auBerhalb des durch den
Friedensvertrag von St. Germain geschaffenen
Gebietsumfanges.

Es muBte als besonders giinstige Fiigung an-
gesehen werden, dass die Ausniitzung der reichen,
aber nur zum geringsten Teil gehobenen Kraft-
schiitze, die Oesterreich in seinen Alpenwissern
zur Verfiigung stehen, einen wohl schwierigen,
aber dennoch aussichtsreichen Ausweg aus diesen
beengenden Verhiltnissen bot.

Das Gesamtvorkommen ausbauwiirdiger Grol3-
wasserkrifte von mindestens je 1000 PS auf dem
Gebiete des heutigen Oesterreich kann mit rund
1,700,000 PS im Jahresmittel veranschlagt wer-
den. Bis zum Kriegsende im Jahre 1918 waren
davon kaum 10 Prozent ausgebaut. Diese Riick-
standigkeit kann bei einer reichen Wirtschaft,
wie der altosterreichischen, nur in Unverstindnis
und einer von Sonderinteressen diktierten Kin-
stellung ihren Grund gehabt haben.

Schon in der Zeit der Grindung der Republik
Oesterreich, unter dem Eindrucke einer geradezu
katastrophalen Kohlennot, kam mit elementarer
Wucht die Erkenntnis zum Durchbruch, dafi ne-
ben der IForderung der allzu spérlich verbliebenen
Kohlenvorkommensreste eine der wichtigsten
Voraussetzungen des Wiederaufbaues in der Aus-
niitzung der reichlich vorhandenen Wasserkrifte
zur Gewinnung elektrischer Energie bestiinde.
Aber schon bei dem damals noch verhiltnismiBig
giinstigen Geldstande war man sich dariiber klar,
dass diese Zwecke ganz gewaltige, nur im Wege
der Kapitalsassoziationen aufbringbare Mittel er-
forderten, und daB ein Erfolg in dieser Riehtung
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