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Ueber Eisenbetoncaisson und deren Ver-
setzgeriiste beim Wehrbau Eglisau.

Von Ingenieur E. Affeltranger, Ziirich.

Fir die Wehranlage des Rheinkraftwerkes
Eglisau, das in den Xriegsjahren 1915—1918
durch die Firma Locher & Cie. in Ziirich zur Aus-
fithrung gelangte, war vorgesehen, die Wehrpfei-
ler und Wehrschwellen unter Druckluft mittelst
eiserner, verlorener Arbeitskammern zu erstellen.
Zu diesem Zwecke wurden fluBaufwirts und fluB-
abwirts der Wehrpfeiler zwei Dienstbriicken pa-
rallel zur Wehraxe projektiert. Kin fahrbarer
Kran, der den Zwischenraum von einer Dienst-
briicke zur andern iiberspannte, diente als Auf-
hingegeriist, um die eisernen Caissons der Wehr-
pfeiler auf den FluBuntergrund herabzulassen.
(Fig 1.) Die Caissons fiir den obern und untern
AbschluB-Sporn der Wehrschwellen wurden da-
gegen von eisernen Paralleltrigern aus, die von
Wehrpfeiler zu Wehrpfeiler gespannt waren, ab-
gesenkt.

Mit Riicksicht auf die groBen Caissons der
Wehrpfeiler von 23,25/5,52 m Grundri und die
ortlichen Verhéltnisse war die Erstellung beson-
ders solider Dienstgeriiste notwendig.

Da der felsige Untergrund an der Wehrstelle
mit einer Kiesschicht von nur geringer Michtig-
keit iiberlagert war, die Erstellung von Pfahl-
jochen daher sowohl hinsichtlich des Einrammens
als auch der Standfestigkeit zu Bedenken Anlaf
bot, wurden fiir die Abstiitzung der Dienstbriicken
kleine provisorische Betonpfeiler pneumatisch er-
stellt. Diese Dienstbriickenpfeiler kamen fluf}-
abwirts und fluBaufwirts der Wehrpfeiler in ihre
Axen zu liegen. Diese Anordnung hatte neben der
einwandfreien Standsicherheit der Dienstbriicken
den groBlen Vorteil, daB der freie DurchfluBl des
Wassers durch keinerlei Geriistungen in den Wehr-
offnungen gehindert wurde. Diese allgemeinen
Dispositionen, die vom Verfasser vorgeschlagen
wurden, haben sich wihrend der ganzen Bauaus-
fithrung gut bewiéhrt.

Infolge der Kriegswirren stellten sich fiir die
Beschaffung der eisernen Caissons ganz bedeu-
tende Schwierigkeiten ein. Abgesehen von den un-
erwartet hohen Kosten war auch die rechtzeitige
Anlieferung der fiir die Erstellung der Caissons
erforderlichen Eisenbleche in Frage gestellt. Diese
Umstinde veranlaBten den Verfasser, der Firma
Locher & Cie. an Stelle der eisernen Caissons
solche in Kisenbeton vor geringem Eigengewicht
in Vorschlag zu bringen, die dann von ihr kon-
struktiv durchgebildet wurden. Trotzdem bisher
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Fig. 1. Grundriss und Schnitte des Stauwehrs.

Erfahrungen iiber das Verhalten solcher Caissons
wéhrend des Absenkens bis zu mehreren Metern
Tiefe in den Felsuntergrund und iiber die Wider-
standsfdhigkeit bei der Vornahme von nmfangrei-
chen Sprengarbeiten im Innern des Caissons nicht
vorlagen, schritt man zur Ausfithrung dieses Vor-
schlages.

Die 23,25 m langen Pfeilercaissons sind in eine
Anzahl Tragrippen quer zur Lingsaxe aufgeldst,
zwischen denen die ca. 10 em. starke Decke und die
ca. 12 em starken Wénde eingespannt werden. Der

Fig. 2. Schnitt durch die Caissonschneide
(schematisch)

CaissonfuB} ist als kriiftiger, durchgehender Eisen-
betongurt ausgebildet, der die Rippen an ihrem
untern Ende unter sich versteift. Dieser Eisen-
betongurt, der die Caissonschneide trigt, und der
beim Absenken des Caissons sowie bei den Speng-
arbeiten im besondern MafBle der Beanspruchung
ausgesetzt ist, wird beidseitig durch ein Eisenblech
geschiitzt (Fig. 2).

Aufler der Rundeisenarmierung, die den iib-
lichen statischen Berechnungen von pneumati-
schen Arbeitskammern entspricht, wurden noch in
den Winden und iiber der Caissondecke Diagonal-
eisen zur Aufnahme allfilliger auftretender Tor-
sionsmomente angeordnet,

Ein besonderes Studium erforderte auch die
Aufhéngung der Eisenbetoncaissons, da im Gegen-
satz zu eisernen Caissons das Losschrauben der
Aufhéngebolzen vom Innern der Arbeitskammer
aus zu komplizierten Konstruktionen gefiihrt
hiitte. Die strikte Bedingung, da nach der Ent-
fernung der Kettenglieder und der Aufhingevor-
richtung keinerlei hervorragende Bestandteile an
den Caissonwiinden verbleiben durften, fithrte zu
der in Fig. 8 schematisch dargestellten Konstruk-
tion. Diese ermoglicht, die an den Kettengliedern
frei hiingenden Haken vom Dienstgeriiste aus ohne
Taucherarbeit durch einfaches Senken von den in
den Caissonrippen als Armierungseisen einbeto-
nierten Ankerhaken zu losen.

Ansicht
[ in Pfeilrichtung
(schemalisch)

Aussparung
in der Aussenwand
des Caissons.

Fig. 3. Details der Aufhéingung.

Zu erwidhnen bleibt noch, daB die Pfeilercais-
sons jeweils an Ort und Stelle auf dem erwihnten
fahrbaren Kran betoniert wurden. Von diesem
Kran aus erfolgte auch das Herablassen der Cais-
sons mittelst 24 Spindeln, deren Antrieb mecha-
nisch bewerkstelligt wurde, wie dies im Prinzip
schon fiir andere Ausfithrungen, so z. B. fiir die
Rheinbriicke Basel, durch die Firma Buff & Co.
zur Ausfithrung gelangte. Das totale Gewicht
eines solchen Caissons betrug rund 200 Tonnen.

Sobald der Caisson auf der FluB-Sohle abge-
stellt und von den Spindeln abgehingt war, wur-
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Fig. 4. Rippencaisson

den die Zwickel zwischen den Querrippen aus-
betoniert, um damit die diinnen Eisenbetonwiinde
vor allfilliger Zerstorung infolge Sprengarbeiten
zu schiitzen (Fig. ).

In gleicher Weise erfolgte die Erstellung und
Absenkung der Caissons fiir den obern und untern
Schwellensporn, deren Grundrifdimensionen 13,50/
450 m fiir den obern und 13,50/4,02 m fiir den
untern Caisson betrugen.

Insgesamt kamen beim Wehrbau Eglisau auf
die vorbeschriebene Art und Weise 4 Pfeiler- und
4 obere und untere Kisenbetoncaissons fiir die
Schwellen mit gutem Erfolg zur Ausfithrung. Alle
iibrigen Caissons wurden als massive, armierte
Betoneaissons auf Terrainboden oder Kiesschiit-
tung iiber Wasser erstellt und von dort abgesenkt.

Auch beim Wehrbau fiir das Rhonekraftwerk
Chanecy-Pougny wurde die gleiche, schon fiir den
Wehrbau Eglisau vergeschlagene Baumethode un-
ter Verwendung der oben beschriebenen Eisen-
betoncaissons durch die Firma Locher & Cie. aus-
gefithrt.

I.I

Schweizer-Schiffbau-Normen.
Von Sdiffbau-Ingenieur F. Kretgschmar, Zirich.

Wihrend die Schiff-Maschinenanlagen bis in
ihre Einzelteile fast vollkommen genau berechnet
werden konnen, ist man bei der Konstruktion eines
Schiffskorpers heute noch sehr viel auf praktische
Erfahrungen angewiesen, und es waren beim Neu-
bau von Dampfern fiir unsere Schweizerseen meist
langwierige Verhandlungen zwischen dem Schiff-
bauer und den Dampfboot-Gesellschaften einer-
seits, sowie diesen und der Aufsichtsbehorde, dem
Eidgenossischen Eisenbahndepartement anderer-
seits, notig, um ein geniigend festes und doch nicht
zu schweres Schiff zu erhalten.

Aus diesem Grunde war es zu begriiBen, daB
gemil der Bestimmung des Artikel 49 der bundes-
réiatlichen Vprordnung vom Jahre 1910, iiber die
Schiffahrt konzessionierter Unternehmungen auf
schweizerischen Gewissern, der ,,Verband Schwei-
zerischer Dampfschiffahrts-Unternehmungen® im
Jahre 1913 die Ausarbeitung von ,,Vorschriften
fiir den Bau von mit Dampfmaschinen oder andern
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Motoren fortbewegten Schiffen, die der Aufsicht
des Bundes unterstellt sind, in Angriff nahm.

In der Ausarbeitung dieser Vorschriften, kurz
»Schweizer-Schiffbau-Normen  genannt, wurde
obengenannter Verband durch das FKidg. Eisen-
bahn-Departement und die beiden Schweizer-
Schiffbaufirmen, Escher, WyB & Cie. in Ziirich
und Gebriider Sulzer in Winterthur, unterstiitzt,
verfiigt doch jene Firma iiber fast 90jahrige Er-
fahrungen im Schiffbau.

Das umfangreiche vorliegende Material und
die ungiinstigen Zeitverhéltnisse ermoglichten erst
jetzt die Herausgabe dieser Normen, die im Selbst-
verlag des Verbandes in deutscher und franzosi-
scher Sprache erschienen sind und auf 21 Druck-
seiten die Vorschriften, sowie 7 Tabellen usw. um-
fassen. Durch diese Normen sind fiir die verschie-
denen, in der Schweiz vorkommenden Schiffsgros-
sen die Hauptabmessungen der fiir den Bau der
Schiffskorper notigen Bleche, Profile usw. festge-
legt, sowie deren Anordnung geregelt.

Diese Vorschriften beruhen auf der bisher
iiblichen Querspanten-Bauart. Kommen andere
Konstruktionen in Frage, so mufl durch Berech-
nung die mindestens ebenso groBe Festigkeit nach-
gewiesen werden. Diese Berechnungen sind natiir-
lich auch dann noétig, wenn abnormale Beanspru-
chungen des Schiffskorpers zu erwarten sind.

Aehnliche Bauvorschriften wurden zuerst im
Jahre 1835 fiir Seeschiffe in England aufgestellt.
Andere Linder wie Deutschland, Frankreich usw.
folgten bald nach und stellten auch Regeln fiir
den Bau von Binnenschiffen auf, die aber bisher
nie als behordlich genehmigte Vorschriften er-
schienen sind, wie dies bei den Schweizer-Schiff-
bau-Normen der Fall ist.

Ein Vergleich aller bekannten Vorschriften
fiir den Bau von Dampfern fiir die Binnenschiff-
fahrt hat gezeigt, daf sich nach den Schweizer-
Normen, infolge sachgemédBler Materialverteilung,
Schiffe mit groBerer Festigkeit und geringerem
Gewicht ergeben, als nach den anderen Vorschrif-
ten, so daB die Ausarbeitung dieser neuen Regeln
als ein technischer Fortschritt betrachtet werden

kann.
I.I
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