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Mificilungen der Rhein-Zeniralliommission

No. 10 vom 25. Oktober 1924

Das Biiro der Zentralkommission fiiv die
Rheinschiffahrt hat es fiir angebracht gehalten,
die Lage des Schiffahrtswesens in den besetzten
Gebieten erneut einer Priifung zu unterzichen.
Diese Priifung fand in Koblenz gelegentlich der
Reise des Priisidenten der Zentralkommission, in
einer Sitzung des Verkehrsausschusses der Hohen
Kommission statt. Das Ergebnis erhellt aus nach-
stehendem Bericht des genannien Biiros, der als
Tortsetzung desjenigen der (feneralsekretiire vom
3. Miirz d. J. gelten kann.

Die Kontrolle der Interalliierten Rheinland-

kommission.

Die Lage wurde auf der letzten Tagung der
Zentralkommission fiir die Rheinschiffahrt kurz
mit den Worten zusammengefasst:

»Der Priisident stellt fest, daf} das Visieren des Mani-
Lfestes vor der Abfahrt des Schiffes nicht mehr gefordert
»wird, dafl die Hinterlegung desselben nach der Abfahri
»erfolgen kann, daf3 es jedoch von Interesse sein kann,
wwenn das Manifest, so oft es sich ermdglichen lidf3t, vor
»der Abfahrt hinterlegt wird. Eine Bescheinigung iiber
»die Hinterlegung des Manifestes wird den Interessenten
wausgestellt, damit dieselben gegebenenfalls den Nach-
,weis erbringen konnen, dafl sie die vorschriftsméfligen
»IFormalititen erfiillt haben. Die Ausstellung der Quittung
»ist jedoch nicht obligatorisch, so daff ein Schiff, welches
»sein Manifest vor der Abfahrt nicht hinterlegt hat und
sinfolgedessen eine Bescheinigung hieriiber an Bord nicht
wvorweisen kann, deshalb nicht angehalten werden,
,wsondern einfach durch die Kontrollvedetten ausgefragt
»werden kann, so daf3 die Schiffahrt nicht gehemmt wird,
»es sei denn, dal gesetzwidrige Transporte bewerkstelligt
»werden. Dies lediglich, um der zustindigen Behorde zu
serlauben, die Manifeste zu priifen.

50 ist, nach den soeben abgegebenen Erklirungen,
»die gegenwirtige Lage, welche in Einklang steht mit
»den seit 1920 in Kraft befindlichen Verordnungen 17
wund 37."

Der ,,Verein* beklagt sich daruber, dass in den
Hiifen von Karlsruhe, Ludwigshafen, Mannheim,
Mainz und Wesseling die Kontrolle immer noch
nicht im Sinne der Vereinbarung erfolgte.

Dieselbe Klage ist durch die niederlindische
Delegation zum Ausdruck gebracht worden, inbe-
zug auf die Hifen von Ludwigshafen, Mainz, Bin-
gen und Uerdingen,

Ausserdem beklagen sich sowohl der ,,Verein®,
wie die niederlindische Delegation dariiber, dass
e¢in Manifest weiterhin gefordert wird fiir leere
Schiffe, die von Mannheim nach Ludwigshafen
fahren.

Schlussfolgerungen. Die vorgebrach-
ten Klagen werden der interalliierten Schiffahrts-
kommission iiberwiesen, mit der Bitte dariiber zu

wachen, dass durch ihre ausfithrenden Organe die

gegebenen  Instruktionen
werden,

peinlichst  beobachtet

Zollverfahren.

1. Transport der inkindisclien oder inlindisch ge-
wordenen Waren innerhalb der besetzten Gebiete.

Herr Carteron schilderte auf der letzten Ta-
gung der Zentralkommission die Lage wie folgt:
»Warenverkehr innerhalb der besetzten Gebiete.

»Der leitende Zollausschuss (C.D. D.) hat sei-
nen Organen in Erinnerung gebracht, dass der
Warenverkehr innerhalb des besetzten Gebietes
frei ist. Am 18, Mirz d. J. ist dureh Rundschrei-
ben No. 7458 nochmals ganz besonders darauf hin-
gewiesen worden. Absatz d dieses Rundschreibens
lautet:

»Da der Warenverkehr innerhalb der besetzten Gebiete
Hrei ist, so ist die freie Ladung in den Flufhiifen erlaubt,
webenso der freie Warenverkehr zu Schiff von einem zum
sandern Hafen der besetzten Gebiete. Ganz besonders ist
wdarauf zu achten, daf§ die Mifihelligkeiten aufhoren, die
wdem leitenden Zollausschuf§ namentlich aus Duisburg und
,Mannheim berichtet wurden, wo Rulu-kohlenladungen, S0-
»wie leere Schiffe, die von einem in einem andern Hafen
»der besetzten Gebiete fuhren, einer Zollkontrolle unter-
»zogen worden sein sollen.”

Der ,,Vevein** beschwert sich dariiber, dass in
rast allen besetzten Héifen die Zollkontrolle iiber
diese Transporte in eciner Weise fortgesetzt wird,
welche die Schiffahrt behindert, besonders in Form
von Ein- und Ausschiffungsgenehmigungen, von
Entschiidigungsforderungen fiir Dienstleistungen:
ausserhalb der reglementarischen Dienststunden
in Ausiibung dieser missbriuchlichen Kontrolle.

Schlussfolgerung. Der leitende Zoll-
ausschuss wird seinen ausfithrenden Dienststellen
in Erinnerung bringen, dass keine vorherigé Er-
laubnis erforderlich ist fiir Ein- und Ausladungen
inliindischer oder inlindisch gewordener Waren,
dass die Behandlung ausserhalb der Dienststun-
den erfolgen kann, ohne dass hierfiir irgend eine
Entschidigung gefordert wird.

Der leitende Zollausschuss ist jedoch der An-
sicht, dass eine Aufsicht notwendig ist, um den
Sehmuggel bei Ein- und Ausladungen zu verhii-
ten, da ja der Rhein an gewissen Stellen die Zoll-
erenze der besetzten Gebiete bildet.

2. Ein- und Ausfuhrwesen.

a) der ,,Verein® beklagt sich dariiber, dass es
zu lange daure, bis man die Ein- und Ausfuhr-
erlaubnis bewilligt erhalte.

Herr Carteron erklirt, dass die vom ,,Verein“

¢

angegebene Dauer von 2 bis 3 Wochen weit iiber-
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trieben sei. Nach den vom Ein- und Ausfuhramte
gemachten Feststellungen, sei fiir die Erteilung
einer solchen Bewilligung die normale Frist von
3 bis 4 Tagen eingehalten worden, wenn der An-
trag vorschriftsmiissig gestellt war.

b) Der ,,Verein“ verlangt, dass auf das Dupli-
kat der Ein- und Ausfuhrerlaubnis, sowie der Zu-
und Ablaufsgenehmigung verzichtet werde oder
zum mindesten, dass Erleichterungen zu Gunsten
angesehener Firmen gewihrt werden.

Herr Carteron erklirt, dass jetzt schon
bei Einfuhrbewilligungen auf das
Duplikat verzichtet wird. Was die
anderen Wiinsche anbelangt, so erinnert er an die
Krleichterungen, die bereits den als zuverlissig
bekannten Firmen gewéihrt wurden und auf der
letzten Tagung der Zentralkommission fiir die
Rheinschiffahrt den Gegenstand folgender Erkli-
rung gebildet haben:

sExportverkehrswesen. — Es sind Schwierig-
»keiten entstanden durch eine Vorschrift, laut der die
»Doppelschrift der Ausfuhrerlaubnis auf dem Amtswege
»an die Ausgangszollstelle gesandt werden mufite, damit
»die Uebereinstimmung mit dem Original verglichen wer-
»den konne. Der leitende Zollausschuf3 hat in diesem
,Punkt Erleichterungen gewiihrt, die gemif8 Rundschreiben
,vom 12. September 1923 folgendermafien lauten:

,Durch Brief Nr. 2635 vom 2. Juli 1923 hatte das Ein-
yund Ausfuhramt beschlossen, dafi in Ausnahmefillen das
»Duplikat der Ausfuhrgenehmigung in versiegeltem Um-
yschlag dem Inhaber des Originals ausgehiindigt werden
»konne, zwecks personlicher Uebergabe an die Zollaus-
»gangsstelle.

»Da diese Erleichterungen nicht geniigten, um in allen
nFillen die gemeldeten Schwierigkeiten zu beheben, be-
»schlofl das Ein- und Ausfuhramt fiir Ausfuhrbewilligungen
»dieselben durch folgende Mafinahmen zu erweitern:

»Auf ihren Antrag kann eine Firma, deren Zuverldssig-
»keit geniigend bekannt ist, um die Gewilheit zu haben,
»dal eine ehrenriihrige Handlung seitens derselben aus-
»geschlossen ist, ermichtigt werden, ihre Ware aus dem
»besetzten Gebiet auszufithren gegen einfache Vorlage des
»Originales der Ausfuhrerlaubnis, selbst dann, wenn das
»Duplikat bei der Ausgangsstelle noch nicht eingegangen
»sein sollte. Solche Firmen konnen ferner ermichtigt wer-
»den, ihre Ware durch jede beliebige Ausgangsstelle des
wbesetzten Gebietes auszufithren, welches auch der Aus-
wgangspunkt sei, der auf der Ausfuhrerlaubnis vermerkt
»steht.”

Diese Bestimmungen erlauben die Ausfuhr der
Waren durch jede beliebige Ausgangszollstelle
und entheben von der Verpflichiung einer Ver-
gleichung des Duplikats mit dem Original der
Ausfuhrbewilligung. Zur Erlangung dieser Ver-
giinstigung ist allerdings ein besonderer Antrag
durch die Exportfirma erforderlich; es scheint
jedoch. dass sehr wenige Firmen ein derartiges
Gesuch eingereicht haben. Es ist mithin jeder be-
deutenden angesehenen Schiffahrtsgesellschaft
die Moglichkeit gegeben, die erwihnten Vorteile
auszunutzen.

Herr Carteron erklédrt, er hiitte den HEindruck

gewonnen, dass diese Erleichterungen noch immer

nicht geniigend in Interessentenkreisen bekannt
seien und er empfiehlt deshalb den Transpor-
teuren, alle ihre Kunden iiber diese Krleichte-
rungsmoglichkeiten zu unterrichten.

Schlussfolgerungen. 1. Der Verzicht
auf das Duplikat der Einfuhr und der Zulaufs-
genehmigung ist zu Protokoll genommen.

2. Was die Ausfuhr- und die Ablaufsgenehmi-
gungen anbelangt, da miissen der ,.Verein“ und
seine Mitglieder sich bemiihen, ihre Kunden iiber
die bereits zugestandenen Erleichterungen zu un-
terrichten, wie solche aus den Erkldrungen her-
vorgehen, die im Laufe der ersten Tagung von
1924 der Zentralkommission fiir die Rheinschif-
fahrt abgegeben und durch diese veroffentlicht
wurden (s. Der Rhein vom 10. IV. 1924).

3. Transitverkehr.

a) Die niederliindische Delegation macht dar-
auf aufmerksam, dass die Zollbehorde in Emme-
rich die Anwendbarkeit der Regeln iiber den Tran-
sitverkehr nicht anerkennt bzgl. derjenigen Wa-
ren, die aus dem unbesetzten Deuntschland iiber die
britische Zone durch die besetzten Gebiete ge-
hen *).

Man befindet sich hier einer irrtiimlichen An-
wendung der Entscheidung vom 24. November
1923 gegeniiber; es sei denn, dass es sich um Wa-
ren handelt, deren Herkunft nicht hat festgestellt
werden konnen (woriiber mangels geniigender Be-
weismittel eine Beurteilung nicht moglich ist).

Schlussfolgerung. Der leitende Zoll-
ausschuss wird seine untergeordneten Dienststel-
len daran erinnern, dass die Fntscheidung vom
924, November 1923 sich auf alle Waren bezieht,
die aus dem unbesetzten Gebiete nach dem Aus-
land verschickt werden, ohne dass ein Unterschied
gemacht wird zwischen Waren, welche die Ver-
kehrswege der britischen Zone nicht beniitzen und
solchen, welche sie beniitzen, sofern man iiber-
haupt die Herkunft der letzteren feststellen kann.

b) Die niederliindische Delegation beschwert
sich dariiber, dass die Zollbehérden von einer
Rhederei verlangt hiitten, sie solle ,die . . . Ver-
antwortung fiir den ganzen Transport iiberneh-
men, d. h. auch fiir denjenigen, der durch die Re-
giebahn oder andere Verkehrsmittel erfolgt.

Schlussfolgerung. Der Fall bedarf
nitherer Erliuterung. Allem Anschein nach liegt
hier ein Trrtum vor.

¢) Die mederldndische Deiegation meldet, dass
das Zollamt in Emmerich verlangt, ,die von
Mannheim kommenden Waren miissten plombiert

*) Diese Beobachtung wird bestiitigt durch einen Bericht
der Handelskammer in Ko6ln (s. weiter unten).
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werden, wihrend die Zollbeamten dieses Hafens
das Plombieren nicht vornehmen wollen®.

Schlussfolgerung. Die Zollkontrolle
erheischt, dass Transitwaren entweder plombiert
werden oder unter Aufsicht bleiben. KEs bleibt
erwiinscht, dass die Plombierung erfolge, damit so
wenig wie mdaglich leerer Raum in den Schiffen
immobilisiert bleibt.

d) Die niederlindische Delegation meldet fer-
ner, dass die erleichterte Niederlage in den Irei-
hiitfen der Wiederherstellung harrt. Sie sagt, dass
man in dieser Beziehung die Aufmerksamkeit
ganz besonders auf den Nutzen gelenkt habe, der
aus der Benutzung aller friiheren Privatnieder-
lagen gezogen werden konnte, sofern es nicht
bereits gestattet sei. s ist dies namentlich der
[Fall in Duisburg-Ruhrort und in Diisseldorf.

Iis wird bemerkt, dass die volle Liste der Frei-
hifen am Rhein, die auf der Apriltagung 1924 der
Zentralkommission fiir die Rheinschiffahrt durch
die Vertreter der Hohen Interalliierten Kommis-
sion in den besetzten Gebieten verlangt wurde,
noch nicht geliefert wurde.

Schlussfolgerung. Die Losung dieser
I'rage wird erst erfolgen koénnen, wenn die vor-
gesehene Verstirkung des Personals verwirklicht
sein  wird.

e) Was speziell den Freihafen von Koln anbe-
langt, so weist ein Rechenschaftsbericht der dor-
tigen Handelskammer auf die Nachteilz des
jetzigen Zustandes hin, dessen Nachteile die
niederliindische Delegation auch hervorhebt.

Die nach Koln bestimmten Schiffe miissen in
Diisseldorf halten, die Einfuhrbewilligung fiir die
Waren vorweisen und diese in ausliindischer Wiih-
rung verzollen. Kine eventuelle Riickerstattung
ist langwierig und umstindlich. Die Folge ist,
dass man nicht mehr wie frither, Waren in Zoll-
verwahrung nimmt, auf Niederlage gibt, oder
kostenlos weitersendet, falls man sie nicht absetst.
Als Beispiel seien angefithrt die Sunlightseife
und die englischen Wollstoffe. Die Transporte,

wie sie frither von gewissen Ireihifen — Lud-
wigshafen und Hamburg — bis nach Koln-Frei-

hafen erfolgten, sind heute unmoglich geworden.

‘Der direkte Verkehr vom Rhein zur See,
dessen Endpunkt heute Koln bildet, leidet ganz
besonders unter den jetzigen Verhiltnissen.

Die Umladung der Waren, von einem See-
schiff, die stromaufwiirts befordert werden sollen,
muss in Diisseldorf, statt in Koln, erfolgen.

Fiir Waren, die zollfrei, aber nicht einfuhrfrei
und fiir das unbesetzte Gebiet bestimmt sind, wird
der Transitverkehr mit Umladung in Koéln von
der interalliierten Zollbehorde nicht gestattet.

Die Ausfuhr aus der britischen Zone wird
gehemmt durch die Bestimmung, dass diese Ver-
kehrswaren iiber den andern Waren verladen
werden miissen.

Indlich ist die Umladung der aus dem unbe-
setzten Gebiet kommenden Waren gleichfalls sehr
schwierig, da die interalliierte Zollbehorde die
deutsche zollamtliche Bestiatigung, dass es sich
v Transitwaren handle, nicht anerkennt.

Schlussfolgerung. Die TFrage der
Eroffnung  des Freihafens Koéln wird gepriift
zwischen den britischen Behorden und dem leiten-
den Zollausschuss einerseits und den Interessenten
des Handels und der Schiffahrt anderseits. Es
scheint, dass eine Entscheidung in allerniichster
Zeit zu erwarten sei.

Allgemeines.

a) Der Mangel an Personal wird sowohl vom
,Verein® als auch von der niederlindischen Dele-
gation beklagt.

Nach Angabe dieser letzteren soll namentlich
in  Diisseldorf die Ladung (einschliesslich der
freien Waren) jedes zu verzollenden Schiffes, mit
dem Manifest iibereinstimmend in ein ein-
ziges Buceh durch einen einzigen
Beamten eingetragen werden. Zwei andere
Beamte scheinen mit der Ausrechnung der zu ent-
richtenden Zollgebiihren und mit der Ausiibung
der Kontrolle betraut zu sein. Es ergeben sich
daraus drgerliche Verspidtungen. Der Personal-
mangel macht sich gleichfalls besonders in Duis-
burg und in Coblenz bemerkbar.

Schlussfolgerung. Die Verstirkung
des Personals wird durch den leitenden Zollaus-
schuss gepriift werden.

b) Der ,,Verein* beklagt sich ferner iiber die
Nichtinnehaltung der Dienststunden in den Zoll-
dmtern, besonders in Duisburg, wo die Bureaus
nur von 9.30 bis 11.30 Uhr und von 2.15 bis 4 Uhr
geoffnet bleiben.

Ferner wird durch den auferlegten Zwang,
Leistungen ausserhalb der Dienststunden zwei
Stunden vorher zu beantragen, diese Erleichte-
rung in der Praxis illusorisch gemacht, was die
niederlindische Delegation gleichfalls hervorhebt.

Der Verein lenkt die Aufmerksamkeit auf die
Nachteile, die dadurch entstehen, dass bei der
Schleuse von Hochst die Dienststunden des Zoll-
amts nicht mit der Oeffnung der Schleuse in Ein-
klang stehen. Er verlangt ausserdem, dass das
dortige Zollamt am Sonntag geoffnet bleibe, wie
in Emmerich.

Schlussfolgerung. Der leitende Zoll-
ausschuss wird erneut seine Dienstzweige auf die
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Notwendigkeit hinweisen, die Innehaltung der
vorgeschriebenen Dienststunden peiniichst zu be-
obachten. Er wird die Moglichkeit priifen, die
Dienstvorschriften der Grenzzollamter auf die
Rheinhafenzollimter auszudehnen. Die iibrigen
Bemiingelungen werden gleichfalls einer Prifung
unterzogen.

¢) Die niederlindische Delegation bemerkt in-
bezug auf die nichtfreien Hiifen, dass friiher in
Rees, Orsoy, Hamborn, Geisenheim, Remagen,
Neuwied, Andernach und Bonn sich Zolldienst-
stellen befanden. Mit Ausnahme von Neuwied
sind diese Stellen nicht wiedereréffnet worden.
Die niederlindischen Interessenten bestehen auf
Wiedereroffnung der Aemter in Bonn und Ander-
nach.

Schlussfolgerung. Die Moglichkeit der
Wiederersffnung der Zolliamter in den nichtfreien
Hifen wird gepriift werden. Die Dienststelle von
Orsoy wird am 1.Juli, diejenigen in Bonn und
in Andernach werden am 1. August eréffnet.

d) Der ,,Verein“ berichtet, dass infolge einer
engeren Auslegung der Bestimmung, nach der die
Verzollung der fiir Ko6ln bestimmten Waren in
Emmerich oder in Duisburg-Ruhrort erfolgen
konne, das Zollamt in Emmerich diese Vergiinsti-
gung verweigere, wenn es sich um Waren handelt,
die fiir andere Héfen der britischen Zone bestimmt
seien, z. B. Leverkusen.

Schlussfolgerung. Das den Hifen von
Emmerich und Duisburg-Ruhrort zugebilligte
Recht der Verzollung wird durch Rundschreiben
des leitenden Zollausschusses auf alle Héfen der
britischen Zone ausgedehnt, mit Ausnahme von
KoIn (s. Rundschreiben vom 3. Juli 1924).

e) Die niederlindische Delegation beschwert
sich iiber die Peinlichkeit, mit der die Zollkontrolle
ausgeiibt wird, ferner iiber die Meinungsver-
schiedenheiten, welche zwischen den verschiede-
nen Hafenzollimtern sich offenbaren.

f) Der ,,Verein“ und die niederlindische Dele-
gation ziehen die Aufmerksamkeit auf die beson-
ders infolge der Zollkontrolle entstehende Behin-
derung in der schnellen Beforderung der Personen
und Waren.

Schlussfolgerung. Die an dieser Frage
interessierten Reeder werden eingeladen, sich
direkt mit dem leitenden Zollausschuss in Ver-
bindung zu setzen, um die Massnahmen in allen
ihren HKinzelheiten zu priifen, welche ergriffen
werden konnten zur Erleichterung der Zollkon-
trolle des von ihnen bewerkstelligten Personen-
uvnd Warenverkehrs.

Die Hifen.

a) Der ,,Verein“ meldet, dass in mehreren

Hiéfen Lade- und Abladematerial, sowie Lager-
rdume von der militirischen Behorde, teilweise
zu militdrischen, teilweise zu anderen Zwecken,
requiriert worden sind. Diese Requisitionen ver-
mindern betrichtlich die Erleichterungen, deren
sich der Verkehr frither erfreuen konnte. Kr be-
hiéilt sich vor, nachtréglich bestimmte Einzelheiten
dariiber zu berichten.

Die niederlindische Delegation berichtet, in
dhnlichem Sinne, dass in Diisseldorf, wo ein
grosses Bediirfnis an Platz in den Niederlagen
vorhanden ist (anscheinend infolge der herrschen-
den Lage in der britischen Zone), die Stationen
No. 5 und No. 6 nicht verfiigbar seien.

Genannte Delegation meldet ferner, dass in
anderen Rheinhéfen, z. B. in Duisburg, Aus-
ladungsplitze und Krane gleichfalls nicht verfiig-
bar wiiren. Sie erkliirt, es sei sehr erwiinscht,
dass alle Niederlagen, Ausladungs-
pliatze, Kraneus.w.demallgemeinen
Verkehr auf dem Rhein wieder zur
Verfiigung gestellt wiirden.

Schlussfolgerung. Die C.I.N.C. hat
alle in den Rheinhéifen in Gebrauch befindlichen
Einrichtungen genau ermittelt und deren Be-
nutzung — sei es durch die Armee oder dieser
angegliederten Organe — nachgepriift. Die ange-
stellten KErhebungen haben ergeben, dass alle
Ladestellen, Vorrichtungen u.s. w., die sich in den
Rheinhiifen der belgischen und franzosischen Zone
befinden und den militdrischen bezw. alliierten
Dienstbetrieben zur Verfiigung gestellt worden
sind, von diesen benutzt werden und zwar unter
Riicksichtnahme auf den Wasserweg, d.h. ent-
sprechend ihrer Bestimmung. Kinzig und allein
die Halle No. 8 im Hafen von Mainz ist seit
8. April einstweilen von der Zentralgenossenschaft
fiir die Bekleidung der Armee belegt, bis ein ge-
eigneter Raum fertiggestellt sein wird. Diese
Halle wird ihrer fritheren Bestimmung zuriick-
gegeben werden, sobald die andere Riaumlichkeit
verfiigbar wird.

b) Was den Hafen von Karlsruhe besonders
anbelangt, so beklagt sich der ,,Verein“ iiber die
schwerwiegenden Hemmungen, welche die Schiff-
fahrt durch die Massnahmen erleidet, die das
militdrische Ortskommando beziiglich des Per-
sonenverkehrs im Hafen ergriffen hat.

Schlussfolgerung. Gewisse Verbesse-
rungen sind bereits erfolgt. Die Frage wird der
militirischen Behorde erneut vorgelegt werden.

¢) Beziiglich des Karlsruher Hafens wird fer-
ner hervorgehoben, dass die Art, wie der Wagen-
verkehr von und nach dem Hafen vorschrifts-
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missig vor sich geht, die Schiffahrt ernstlich
stort. Die Einfahrt der Wagen kann nur morgens
von 8 bis 12 Uhr erfolgen, die Ausfahrt nur nach-
mittags von 2 bis 6 Uhr. Da ferner die Durch-
fahrt der Wagen von und nach dem Hafen unter-
brochen ist, wenn Personenziige zwischen dem
Westbahnhof und Miihlberg verkehren, so ist der
Verkehr behindert.

Schlussfolgerung. Die TFrage wird
gepriift.

d) Was den Hafen von Mannheim besonders
anbelangt, bittet der ,,Verein®, dass die von der
zustindigen Behorde getroffene ungiinstige Ent-
scheidung, die ihm durch das Sekretariat der
Zentralkommission fiir die Rheinschiffahrt mit-
geteilt worden ist, beziiglich der Besetzung des
Giiter-Zentralbahnhofes, nach einer Ortshesichti-
gung in Anwesenheit beider Parteien mnochmals
gepriift werde.

Schlussfolgerung. Ein Delegierter der
Hohen Kommission fiir die besetzten Gebiete wird
eine Ortsbhesichtigung vornehmen, gelegentlich
welcher die Interessenten alle niitzlichen Fr-
klirungen werden geben konnen.

e) Was die Hiifen von Duisburg-Ruhrort he-
sonders anbelangt, beklagt sich der ,,Verein® iiber
die grosse Unsicherheit, welche anhaltend in die-
sen Hifen herrscht, infolge des Mangels an ge-
niigendem Polizeipersonal. Der dadurch geschaf-
fene Zustand ist sehr nachteilig fiir die Schiffahrt.

Schlussfolgerung. Der Priisident des
Verkehrsausschusses wird die Frage der zustiin-
digen Militiéirbeh6rde melden.

Verkehr des Personals im besetzten Gebiet.

Der ,,Verein® heklagt sich dariiber, dass die
Bedingungen, unter denen das Fluss- und Land-
personal der Hifen und Rhedereien Zutritt im
besetzten Gebiet erhilt, anhaltend die Schiffahrt
stéren. Die friither vorgebrachten Klagen sind
ohne Erfolg geblieben.

Schlussfolgerung. Diese Frage wird
den Gegenstand einer besonderen Verhandlung
bilden, deren Resultate der Zentralkommission fiir
die Rheinschiffahrt mitgeteilt werden wird.

Koblenz, 24. Juni 1924.

Der Generalsekretiir: Der Prisident:
gez. Jan Hostie. gez. Jean Gout.
Generalsekretir-Adjunkt:
gez. Charguéraud-Hartmann.

* *
*

Zentralkommission fiir die Rheinschiffahrt —
Technische  Befahrung des Rheins im
August/September 1924.

Gemiiss Artikel 31 der Mannheimer Akte, der be-
stimmt, dass

wvon Zeit zu Zeit Strombefahrungen durch Wasser-
hau-Techniker simtlicher Uferstaaten vorgenommen wer-
den sollen, um die Beschaffenheit des Stromes, die Wir-
kung der zu dessen Verbesserung getroffenen Massregeln
und die etwa eingetretenen neuen Hindernisse einer regel-
miissigen Schiffahrt zu untersuchen und festzustellen. ...
hat die Zentral-Kommission fiir die Rheinschiffahrt eine
Reise veranstaltet. Diese Reise wird durceh einen tech-
nischen Ausschuss gefiithrt, der seine Arbeiten bereits in
Arnhem am 18. August begonnen hat und sie bis etwa
Mitte September ausdehnen wird. Die Techniker haben,
zunichst dem Arm des Tek folgend, den Rhein strom-
abwiirts befahren, und werden sich iiber Rotterdam nach
dem Hoeck van Holland begeben. Alsdann werden sie,
auf dem Arm des Waal herkommend, stromaufwirts bis
Basel fahren.

Die letzte Reise dieser Art erfolgte im Jahre 1908.
Diese Befahrungen werden gewdhnlich alle 10 Jahre aus-
gofithrt. Diesmal — und zwar infolge des Krieges — sind
16 Jahre verflossen, was den Arheiten des Ausschusses
noch erhdhte Bedeutung verleiht.

Als Teilnehmer dieser Befahrung sind folgende Per-
sonen ernannt worden:

Herr Toehel. Ministerialrat im  Reichsverkehrsmini-
sterium in Berlin, preussisches Mitglied, Vorsitzen-
der des technischen Ausschusses;

Herr Herold. Oberregierungsrat der Bayerischen Re-
gierung in der Pfalz, bayerisches Mitglied;

Herr Tekes. Oberbaurat am hessischen Finanzministe-
rium, hessisches Mitglied (kann durch Herrn Lan-
gen vertreten werden):

Herr Langen., Strombaudirektor der preussischen
Rheinstrombauverwaltung in Coblenz, hessisches
Mitglied (kann durch Hrn. Tekes vertreten werden):

Merr Spiess. Oberbaurat des badischen Wasserbhau-
amtes in Karlsruhe, badisches Mitglied;

Terr Denil, Tnspecteur Général des Ponts-et-Chaussées
in Briissel, belgisches Mitglied:

Herr Montigny. Ingénieur en Chef des Ponts-et-
Ohaussées in  Strassburg. franzosisches Mitglied,
stellvertretender Vorsitzender des Ausschusses:

Terr Antoine, Ingénieur des Ponts-et-Chaussées in
Strasshurg, stellvertretendes franzosisches Mitglied:

MTerr Mitcehell. O.B.E. M. Inst. C.E. Westminster,
britisches Mitglied;

TMerr Reed, M. Tnst. C.E.. Chief Engineer to the Man-
chester Ship Canal in Manchester. heigeordnetes
britisches Mitglied:

Herr Paluechini, Direktor des TTydrographischen
Bureaus. Magistrat der Gewiisser von Venedig, ita-
lienisches Mitglied;

Torr Koénie. friherer Minister der dffentlichen Ar-
beiten im Haag. niederlindisches Mitglied:

TMerr Strieckler. Chef de section au Service fédéral
des Eaux in Bern. schweizerisches Mitglied;

TMorr De 'Espinasse, Ingenieur. (niederliindisches)
Mitelied des Sekretariats der Zentralkommission fiir
die Rheinschiffahrt. in Strassburg, Schriftfithrer des
Ausschusses.

Herr Gerlach, (deutsches) Mitglied des Sekretariats
der Zentralkommission fiir die Rheinschiffahrt in
Strasshurg. Dolmetscher.

Es sei hinzugefiigt. dass fiir die verschiedenen Strecken
des Rheins der technische Ausschuss folgende Schiffe
henutzen wird:

Auf der Strecke Arnhem-Emmerich .Tjsselmonde T

Auf der Strecke Emmerich-Tauterburg: .Preussen®.

Auf der Strecke Tauterburg-Breisach: .Colmar®,

und endlich auf der Strecke Breisach-Basel einen dem

Ausschuss von der .Société suisse de remorquage zur

Verfiigung gestellten Schlepper.

Die Feststellungen und Gutachten des technischen Aus-
schusses. iiber die der Zentralkommission fiir die Rhein-
schiffahrt ausfiihrlich Bericht erstattet wird, dienen wie
bisher als Grundlage fiir dic technische Entwicklung des
Rheins withrend der n#chstfolgenden 10 Jahre.
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