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Mifieilungen der Rhein-Zenfralkkommission

No. 7 vom 25. April 1924

Das Bureau der Zentralkommission hielt es fiir
angebracht, die Zustinde in der Schiffahrt im
besetzten Gebiete an Ort und Stelle studieren zu
lassen.

Die Beteiligten sind um ihre Ansicht befragt
worden und es haben Besprechungen mit den zu-
stindigen Besatzungsbehorden stattgefunden.

Die Generalsekretire haben der Kommission
iiber das Ergebnis ihrer Studienreise Bericht er-
stattet. .

Die Frage hat am 24. Médrz in Plenarsitzung
zur Beratung gestanden. .

Im Laufe dieser Sitzung, welcher Vertreter der
Hohen Interalliierten Rheinlandkommission bei-
wohnten, hat Herr Carteron, Vorsitzender des
Leitenden Komitees der Zélle (C. D. D.) weitere
Auskiinfte iiber das Zollregime im besetzten Ge-
biet erteilt, die durch Ausfiihrungen der Vertreter
der Interalliierten Binnenschiffahrts - Kommission
tiber die Militdrkontrolle vervollstindigt worden
sind. ~

Nachstehend geben wir Ausziige aus diesen
Berichten, Auskiinften und Ausfiihrungen.

L.

Bericht der Generalsekretire an die
Zentralkommission.
(Auszug.)

Strafiburg, den 23. Februar 1924,

Zolle und Gebiibren,

1. Die Waren, welche durch das besetzte Gebiet gehen
und fiir das nichtbesetate Deutschland bestimmt sind, sind
seit dem 8. Januar seitens der Besatzungsbehérden keiner
Zollabgabe mehr unterworfen.

Die Verordnung stellt fest, daf diese Malnahme getroffen
worden ist, um das interalliierte Zollregime in vollstéindigen
Einklang mit der Mannheimer Akte zu bringen. '

2. Die Interessenten standen unter dem Eindruck, der
Landweg geniee dem Rheinweg gegeniiber Vorteile beim
Eingang in das besetzte Gebiet fiir fremde Waren, welche
von Hamburg kommen. Diese Waren werden, scheint es,
in Hamburg bei dem deutschen Zollamt verzollt und die
Interessenten wiesen darauf hin, dafl sie, wenn auf dem
Rheinweg importiert, aufierdem noch dem interalliierten
Zoll unterworfen seien, wihrend sie auf dem Landweg zoll-
frei in das besetzte Gebiet gelangen konnten.

Laut eingezogener LErkundigungen liegt hier ein Irrtum
vor. Augenblicklich wenigstens sollten die interalliierten
Zolle sowohl bei der Einfuhr auf dem Landweg als auch
bei der Einfuhr auf dem Rheinweg erhoben werden. Letz-
terer ist demnach nicht benachteiligt.

3. Seit dem 7. Februar ist die statistische Abgabe auf
alle Waren, welche auf dem Rheinweg durch das besetzte
Gebiet beférdert werden, abgeschafft, Somit verschwindet
ein Hindernis, welches, wie uns die Interessenten erklirt
hatten, hauptsiichlich die Wiederaufnahme der Erzverschif-
fungen unmdglich machte.

4. Um gewissen irrigen Anwendungen, von welchen uns
Mitteilung gemacht worden war, ein Ende zu setzen, hat das
C. D. D. mit Zirkular von gleichem Datum daran erinnert,
daly die Zollverschlufigebithr auf dem Rheinweg nicht er-
hoben wird.

5. Laut eingezogener Lrkundigungen waren sidmtliche
Fahrzeuge auf der Fahrt nach beiden Richtungen gezwungen,
Diisseldorf anzulaufen, und der Schiffer mufite, scheint es,
an Land gehen, um sich mit seinen Papieren bei der Zoll-
beihdrde zu melden und eine schriftliche Ermichtigung zur
Weiterreise einzuholen. Es verhilt sich so bei Schiffen,
welche in Emmerich die Zollformalititen fiir den Durch-
gangsverkehr erfiillt haben, ebenso wie bei den anderen.

Man hat uns versichert, daf} die Schiffe infolge hiervon
grofie Gefahr laufen, und daf} ein bedeutender Zeitverlust
entsteht.

6. Auf die Frage, ob es nicht moglich sei, die Kontrolle
des Durchgangsverkehrs in Diisseldorf vollstindig abzuschaf-
fen, wurde uns geantwortet, daf} die einfache Abschaffung
zu Unzutriglichkeiten fithren konnte, solange die Lage in
der britischen Zone unverindert bleibe, dafl die franzdsisch-
belgische Zollbehdrde jedoch in der Zwischenzeit ihr mog-
lichstes tun werde, um die Unzutréglichkeiten der Kontrolle
auf ein Mindestmafl zu beschriinken, indem sie dieselbe auf
Grund der von den Grenzstellen erhaltenen Mitteilungen
ausiiben wird, und zwar tunlichst wihrend der Fahrt, even-
tuell durch eine ganz kurze Feststellung des Bestimmungs-
ortes beim Eingang in die britische Zone und des Zustandes
des Zollverschlusses bei dem Ausgang.

7. Die von den Interessenten gestellte Frage, ob ein in
Hamburg fiir ein Schiff des Rhein-Seeverkehrs ausgestellter
Begleitschein von der interalliierten Zollbehdrde anerkannt
wiirde, ist bejaht worden, solange dieser Begleitschein fiir
einen Freihafen des Rheins — mit Ausnahme von Koéln —
ausgestellt sei.

8. Die Interessenten haben, im gleichen Gedankengange,
gebelen, man moge priifen, ob keine Moglichkeit fiir ein
Zollverschluf} - System mit internationaler Anerkennung be-
sleht.

Freihifen auf dem Rheine und damit zusammenhingende
Erleichterungen.

9. Soweil die Freihiifen des Rheins und seiner Neben-
fliisse, welche aufierhalb des besetzten Gebietes liegen, in
Frage kommen, setzt der oben angefiihrte Beschluf vom
8. Januar siimtlichen Schwierigkeiten ein Ende.

10. Soweit die Freihdfen, welche innerhalb des besetzten
jebietes liegen, in Frage kommen — sie sind im Schluf}-
protokoll zur Mannheimer Akte namentlich aufgefithrt —
ist das Durchgangsregime fiir nicht verzollte Waren mit Her-
kunft aus oder mit Bestimmung fiir die Zollniederlagen dieser
Hifen wiederhergestellt worden, aufier fiir den Freibafen
von Koéln, Diese Waren werden demgemifi auf dem Rhein
unter dem Regime des Begleitscheins I befordert.

11. Die Interessenten haben den Wunsch ausgedriickt,
sobald wie moglich die Erleichterungen durch die Zollnieder-
lagen, welche die Schiffahrt namentlich in den Freihédfen
vor dem 11. Januar 1923 genof3, wiederhergestellt zu sehen.
Das C. D. D. hat uns gern versprochen, die Erleichterungen
durch die Zollniederlagen in den Freihifen wiederherzustel-
len. Es hat seinen Delegierten unter dem 29. Januar 1924
beziigliche Instruktionen erteilt. Man kann deshalb, inso-
fern festgestellt wird, dafl die bestehenden Anlagen genii-
gend Sicherheit gegen Zollschmuggel bieten, die Wiederher-
stellung der Erleichterungen durch die Zollniederlagen,
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welche die Schiffahrt vor dem 11. Januar 1923 genof3, in
aller Kiirze erwarten.

12. Ebenso haben die Interessenten lebbaft die Vorteile
betont, welche das System des Begleitscheines I der Schifi-
fahrt bietet, namentlich im Falle der Lagerung in einer Zoll-
niederlage, sowie im Falle des Durchgangsverkehrs mit Um-
ladung. Im letzteren Falle z. B. wird ein Begleitschein I
fiir die ganze Ladung von der Grenzzollstelle (Emmerich
7. B.) ausgestellt. Am Umschlagsorte wird dieser Begleit-
schein I gegen ebensoviele einzelne Begleitscheine, wie Wag-
gons vorhanden sind, eingetauscht. Letztere (Begleitscheine)
werden von dem Zollposten des Umladeortes ausgestellt,
wihrend der urspriingliche Begleitschein I durch den Spe-
diteur der ausstellenden Behorde zuriickgeschickt wird. Die
Giiltigkeitsdauer eines Begleitscheines I ist drei Monate.
Er kann leicht erneuert werden und liafit allen wiinschens-
werten Spielraum fiir die Erledigung der Geschifte.

Die Interessenten standen unter dem Eindruck, dieses
System sei den franzosisch-belgischen Zollbehorden unbe-
kannt. Nach den von uns einbezogenen Erkundigungen ist
es nicht so, und die Erleichterungen, welche sich aus dem
Gebrauch des Begleitscheines I ergeben, sind keineswegs
von dem interalliierten Verfahren ausgeschlossen.

13. Die Interessenten haben sich dariiber beschwert, daf}
die interalliierte Zollbehorde ein Visum des Begleitscheines
durch die Strafburger Zollbehorden verlangt fiir Schiffe im
Durchgang durch besetztes Gebiet und mit Bestimmung fiir
diesen [afen.

Dieses Verlangen scheint nicht gerechtfertigt. Die inter-
alliierten Zollbehorden sollten sich darauf beschrinken, die
Riickgabe des Begleitscheines bei dem Ausgang aus dem
besetzten Gebiet zu verlangen.

14. Was speziell die Erleichterungen fiir den Umschlag
in dem [I'reihafen Mannheim anbelangt, ist uns von einem
Abkommen Mitteilung gemacht worden, welches die Inter-
essenten mit den Besatzungsbehorden unter Vorbehalt der
Genehmigung des Oberdelegierten bei dem C. D. D. getrof-
fen haben. Letzterer war so freundlich, uns zu versprechen,
daf} die eventuelle Ratitizierung dieses Abkommens, dessen
[nkrafttreten fiir den 28. Januar in Aussicht genommen war,
ohne Verzug zum Gegenstand eines Beschlusses gemacht
werden soll.*¥)

15. Gelegentlich des letzthin eingetretenen Niedrigwas-
sers sind bei der Zentralkommission Beschwerden eingelau-
fen tiber Schwierigkeiten, auf welche man bei der Umladung
von Waren gestofien ist, welche durch die in St. Goar und
Salzig ausgefiithrten Leichlerungen notwendig geworden ist.
Das C. D. D. hat, als es Mitteilung von diesen Umstiinden
erhielt, sofort Vertreter an Ort und Stelle geschickt, um die
notigen Mafinahmen unverziiglich ergreifen zu lassen.

Verkehr innerhalb des besetzten Gebietes.

16. Laut bestehender Vorschriften miissen Transporte,
welche von einem Hafen des besetzten Gebietes nach einem
andern Hafen des besetzten Gebietes geleitet werden, Ge-
genstand eines Manifestes bilden. Dieses Manifest muf3 in
Abschrift bei der Zollbehirde eingereicht werden und muf}
von letzterer visiert sein, bei der Abfahrt: (Ladung geneh-
migt), bei der Ankunft: (Loschung genehmigt).

Die Interessenten haben um Abschaffung dieser Kon-
trolle gebeten, indem sie auf die Stérungen und auf die
Unzutraglichkeiten hingewiesen haben, welche diese fiir die
Schiffahrt zur Folge hat.

Sie haben aufierdem auf die Unterschiede in der Anwen-
dung hingewiesen, da gewisse lokale Behorden eine Erfiil-
lung der Formalititen schon vor der Beladung verlangen.

Das C. D. D. hat uns bereitwilligst die Abschaffung der
Zollkontrolle auf Warentransporte, welche von einem Hafen
des besetzten Gebietes nach einem andern Hafen des be-
setzten Gebietes geleitet werden, versprochen.

*) Spiiter wurde milgeteilt, dal dieses Abkommen rati-
fiziert ist. (Anmerkung des Sekretariates.)

Ils kann sich selbstverstiindlich nur um den Transport
von Waren handeln, welche ihren Ursprung in den besetzten
(iebieten haben, oder vorher in den beselzten Gebiet ver-
zollt worden sind.

[n Fillen zum Beispiel, in welchen eine unverzollte Ware
von einem [reihafen des besetzten Gebietes nach einem
andern Freihafen des besetzten Gebietes befordert wird,
miifile diese Ware als im Durchgangsverkehr befindlich be-
trachiet werden, und die Vorschriften der Zollkontrolle fiir
den  Durchgangsverkehr miifiten in Anwendung kommen.
Ilbenso miiBite auch eine solche Ware, falls sie fiir den Frei-
hafen Kéln bestimmt wire, vor ihrem Eintritt in die bri-
tische Zone Zolle erlegen.

Einfubr-Verkehr.

17. Die Interessenten haben darauf hingewiesen, daf} die
deutsche Zollbehorde gestattete, mit dem Léschen einer
sollfreien Ware (z B. Erz) vor der Zollabfertigung zu be-
ginnen, wenn das Schiff aufierhalb der Dienststunden des
Zollamles einlief.

Wir haben diesen Punkt der wohlwollenden Betrachtung
des C. D. D. anempfohlen.

Ausfuhr-Verkehr.

18. Laut bestehender Vorschriften schreibt die Ausfuhr-
Lizenz den Ausgangsort aus dem besetzten Gebiet vor. Die
Interessenten hatten uns mitgeteilt, daf hierdurch Unzutrig-
lichkeiten und Verspitungen fiir den Rheinverkehr erwiich-
sen, Die interalliierten Behorden haben bereitwilligst er-
kldrt, dal sie die auf diesen Punkt beziiglichen Vorschriften
abiindern wiirden.

Ausiibung des Dienstes der Zollaimter und der Dienststellen
. fiir Lizenzen.

19. Beziiglich der Dienslstunden des Zollamtes haben die
Interessenten darauf hingewiesen, daf}, wenigstens insoweit,
als Duisburg und Diisseldorf in Frage kommen, die Dienst-
stunden zu kurz bemessen sind und nicht mit der notigen
Regelmifigkeit eingehalten werden. Sie haben auflerdem
den Wunsch ausgesprochen, sich auflerhalb der Dienststun-
den an die Zollimter wenden zu konnen bei Bezahlung einer
feststehenden Gebiihr fiir jede Ueberstunde.

Wir haben dem C. D. D. hiervon Mitteilung gemacht,
welches seine Dienststellen auf frithere Instruktionen hinge-
wiesen hat, laut welchen die Dienststunden des internatio-
nalen Zolles die gleichen sind, wie die des deutschen Zolles
und laut welchen gleichfalls Dienstleistung auf Ansuchen
der Interessenten und bei Bezahlung einer feststehenden
Gebiihr fiir jede Ueberstunde vorgesehen ist.

20. Die Interessenten haben uns gesagt, dafi die Erle-
ogung der Zoélle in Banknoten verlangt wird, und daf3 nur die
Schecks einer bestimmten Bank in Diisseldorf in Zahlung
genommen werden. Sie haben erkldrt, dafi hieraus grofie
Unzutriglichkeiten fiir den Verkehr erwachsen. Wir haben
dem C.D.D. diesen Umstand auseinandergesetzt. Dieses hat
am 4. Februar beschlossen, eine Ermiichtigung zugunsten der
als ehrenwert bekannten deutschen Firmen fiir die Scheck-
zahlung zu erlassen, hat jedoch seine Delegierten dahin in-
struiert, vorlidufig auf die Barzahlung der in belgischen oder
franzosischen Franken berechneten Zolle zu bestehen, so-
lange der Riickzug des Bargeldes, welches sich in dem be-
setzten Gebiet in Umlauf befindet, noch nicht beendet ist.

21. Man hat unsere Aufmerksamkeit auf die Lage im
Karlsruher Hafen gelenkt. Die Interessenlen haben uns aus-
einandergesetzt, dafi der Hafen von Karlsruhe durch das
Zollamt in Worth (linkes Uler) bedient wird, wodurch die
Interessenten zur Zuriicklegung weiter Wege gezwungen
werden, welche bedeutende Verspitungen und Verzogerun-
gen herbeifithren und sogar die Folge gehabl haben, eine
Verzollung unméglich zu machen, nachdem die politischen
Freignisse in der Pfalz ein Verkehrsverbot auf der Rhein-
briicke herbeigefiihrt hatten.

Das C. D. D. hat uns freundlichst versprochen, ein Zoll-
amt in Karlsruhe einzurichten.
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22. Die Interessenten haben darum gebeten, daff in Duis-
burg eine Iiliale des Bureaus in Essen zur Erteilung von
Lizenzen errvichtel wiirde. Wir haben diesen Wunsch den
interalliierten Behorden iibermiltelt. Man ist ihm nach-
gekommen, und zwar dadurch, daf man am 4. Februar die
Dienststelle in Issen geschlossen und Bureaus zur Erleilung
von Lizenzen und Derogationen in Diisseldorf, Duisburg,
Dortmung und Essen errichtet hat. (Zirkular des C. D. D.
vom 6. Februar 1924.)

23. Die Interessenten haben sich iiber den Zwang be-
schwert, daf der Schiffer sich personlich im Zollamt, na-
mentlich in Emmerich melden mufj.

Wir haben die Aufmerksamkeit des C. D. D. darauf ge-
lenkt.

Militirische Kontrolle.

24. Die militarische Kontrolle wird an der Grenze und
in den Hiifen mitlels Abgabe der Manifeste ausgeiibl. Iis
ist uns mitgeteilt worden, daff die Delegierten der C. L. N. C.
an gewissen Plitzen, namentlich in Mannheim und Ludwigs-
hafen fortfahren, ein Visum des Manifestes zu verlangen,
obwohl diese Behorden sich laut in Kraft befindlicher Vor-
schriften mit der Abgabe dieses Schriftstiickes begniigen
sollten.

Wir haben auf diesen Unterschied in der Dienstausiibung
bei der C. 1. N. C. hingewiesen.

25. Wir haben die zustindigen Behorden gebeten, die
Frage zu priifen, ob es den Grenzstellen moglich wiire, sich
anstatt zweier mit einer Manifestabschrift fiir den gemein-
schaftlichen Gebrauch des Zolldienstes und des Militirdien-
stes zu begniigen.

26. Die militdrische Kontrolle wird aufierdem auf dem
Strom mittels Kontrollbooten ausgeiibt, welche an die Schiffe
heranfahren.

Es ergibt sich aus den eingezogenen Erkundigungen, daf}
diese Konirolle de facto so ausgeiibt wird, daf} eine ernst-
liche Stérung fiir die Schiffahrt nicht daraus entsteht.

In der Praxis legt sich das Motorkontrollboot lingsseits,
und die Kontrolle wird tunlichst ohne Anhalten des Schiffes
ausgelibt.

IT.

Exposé des Vorsitzenden des Leitenden Komitees
der Zédlle (C. D. D.) aus Koblenz, Sachverstindiger
der H. C. I. T. R.

(Auszug.)

1. Formalitiiten im Durchgangsverkehr — Kautionsleistung.

Schon seit dem 25. April 1923 schrieb Zirkular Nr. 832
vor, daf} keine Kautionsleistung oder Biirgschaftsstellung fiir
den internationalen Durchgangsverkehr verlangt werden
sollte. Diese Mafinahme ist spiiter auf den Durchgangsver-
kehr der Waren ausgedehnt worden, die aus dem nicht-
besetzten Deutschland kommend fiir das Ausland bestimmt
sind. Schliefilich hat eine Entscheidung der M. C. L. T. R.
vom 381. Dezember 1923 die dem Durchgangsverkehr ge-
withrten Vorteile auf alle Waren ausgedehnt, welche, gleich-
viel in welcher Richtung, durch das besetzte Gebiet gehen.
Das Leitende Komitee der Zolle hat durch Zirkular vom
10. Mirz auf diese Bestimmungen wieder hingewiesen und
darin genau festgelegt, da} der Durchgangsverkehr auf dem
Rheinwasserweg von der Formalitit der Kautionsleistung
befreit ist. Die normale Abwicklung des Durchgangsver-
kehrs auf dem Rheinwasserweg ist also gesichert.

2, Freihiifen und damit zusammenhingende Erleichterungen.

Der Hafen von Worms ist am 7. Mirz 1924 geoifnet wor-
den, und man hat die Vorteile eines Freihafens auf den
Hafen von Heerdt ausgedehnt.

In diesem Zusammenhange ist am 18. Mirz 1924 daran
erinnert worden, daB der Gebrauch des Begleitscheines T
im Falle der Zolleinlagerung und im Umladungsfalle stets
gewihrt werden soll.

Das Leitende Komitee der Zélle hat zu der Verzollung
der fiir Koln bestimmten Waren in Duisburg und in Ruhrort
die lirmiichtigung erteilt, withrend diese Verzollung bis jetzt
nur in Diisseldorf gemacht werden konnte. Es untersucht
gleichfalls die Moglichkeit einer Verzollung in Emmerich,
was sich in ungefihr 14 Tagen verwirklichen wird.

3. Verkehr innerhalb der besetzten Gebiete.

Das Leitende Komitee der Zolle hat seine Dienststellen
daran erinnert, -daf} der innere Verkehr frei ist; ganz kiirz-
lich noch; am 18, Marz 1924, hat das Zirkular Nr. 7458 diese
Weisungen erneuert.

Das Zirkular ist wie folgt abgefafit:

»d) Da der Verkehr fiir Waren innerhalb des besetzten
Gebieles frei ist, sind das freie Verladen in den Stromhiifen
und der freie Transport auf dem Wasserweg fiir Waren,
welche von einem Hafen des beselzlen Gebietes nach einem
andern Hafen des besetzten Gebietes gehen, zu gestatten.
Iis sollen besonders gewisse irrliimliche Auffassungen, von
welchen das Leitende Komitee Mitteilung erhalten hat, und
nach welchen hauptsichlich in Duisburg und in Mannheim
verfahren wird, abgestellt werden. Dort werden Ladungen
von Ruhrkohle sowie leere Schiffe, welche von einem Hafen
des besetzten Gebietes nach einem andern Hafen des be-
setzten Gebietes fahren, anscheinend der Zollkontrolle unter-
worfen.*

Es ist selbstverstindlich, daf} Schmuggelversuchen und
heimlicher Ein- und Ausfuhr auf den Rheinstrecken, welche
die Grenze zwischen dem unbesetzten Deutschland und dem
besetzten Gebiet bilden, zu steuern ist.

4. Austuhrverkehr.

Aus einer Vorschrift, welche bestimmte, daf3 das Dupli-
kat der Ausfuhrlizenzen auf dem Dienstwege der Ausgangs-
zollstelle einzusenden ist, um mit dem Original der Lizenz
verglichen zu werden, sind Schwierigkeiten entstanden,

Das Leitende Komitee der Lizenzen hat jedoch fiir diesen
IFall Erleichterungén geschaffen, die in seinem Zirkular vom
14. September 1923 niedergelegt sind. Dasselbe lautet:

nLaut Brief Nr. 2625 vom 2. Juli 1923 hatte das Leitende
Komitee der Lizenzen beschlossen, daff in Ausnahmefillen
Lizenzduplikate, die fiir die Ausgangszollstellen bestimmt
sind, dem Lizenzinhaber in verschlossenem Umschlag aus-
gehiindigt werden diirfen, welch letzterer es auf sich nihme,
dieselben der Zollstelle auszuliefern.

Da diese Lrleichterung nicht in allen Fillen geniigend
war, um den gemeldeten Schwierigkeiten zu steuern, hat das
Leitende Komitee der Lizenzen beschlossen, sie durch fol-
gende MaBnahmen zu erginzen:

»Ifirmen, welche dies beantragen, und welche als genii-
gend ehrenhaft bekannt sind, um Sicherheit zu bieten, daf}
von ihnen keinerlei Schmuggel zu befiirchten ist, kdnnen
die Lrlaubnis erhalten, ihre Ware aus dem besetzten Gebiet
auf einfaches Vorzeigen des Lizenz-Originales auszufiihren,
auch selbst dann, wenn das fiir die Ausgangszollstelle be-
stimmte Duplikat noch nicht an dieselbe gelangt sein sollte.
Solche Firmen koénnen auch die Ermichtigung erhalten, ihre
Ware iiber irgend einen Punkt der Grenze des besetzten
Gebietes auszufithren, ohne Beriicksichtigung der in der
Lizenz angegebenen Ausgangsstelle,”

Diese Bestimmungen gestatten den Ausgang der Waren
iiber irgend eine Zollstelle und entbinden von einer Ver-
gleichung des Duplikates mit der Originallizenz; es muf3
jedoch ein besonderer Antrag von den Ausfuhrfirmen ge-
stellt werden, und es scheint, dafl recht wenige bis jetzt
diesen Antrag gestellt haben, obwohl jede Schiffahrtsgesell-
schaft von Bedeutung, die als ehrenhaft bekannt ist, sich
diesen Vorteil verschaffen kann.

5. Zolldienst und Lizenzendienst. )
Gewisse Zollformalititen storten die Schiffer, die gezwun-
gen waren, an Land zu gehen und in den Aemtern wegen
unbedeutender Formalititen zu warten. In seinem Zirkular
vom 18. Marz hat das Komitee der Zolle daran erinnert, daf3
hierzu ermiichtigte Stellvertreter der Schiffahrtsgesellschaften
jederzeit die Schiffer an Land verireten konnen.
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Erklirungen des Prisidenten der Zentral-
kommission fiir die Rheinschiffahrt.

Sitzung vom 24. Méarz 1924,

Der Priisident fa3it die von den Vertretern der Interalli-
ierten Binnenschiffahrts-Kommission abgegebenen Erklirun-
gen zusammen und stellt fest:

daf} das Visum des Manifestes vor der Abfahrt
des Schiffes nicht mehr verlangt wird;

daf} die Hinterlegung einer Abschrift des
Manifestes auf Grund der Verordnung 37 vom 29. August
1920 vor der Abfahrt geschehen muf}, daf} sie jedoch aus-
nahmsweise sofort nach der Abfahrt geschehen kann, wenn

das Schiff durch diese Formalitit eine Verspitung erleiden
sollte (in der Praxis ist die Ausnahme zur Regel geworden);

daf} es wiinschenswert ist, dafl das Manifest, soweit wie
moglich, vor der Abfahrt hinterlegt wird;

dafl den Interessenten die Quittung iiber das Manifest
ausgehiindigt wird, welche es ihnen gegebenenfalls gestattet,
nachzuweisen, daf} sie die vorgeschriebenen Iormalititen
erfiillt haben. Die Schiffer sind tibrigens nicht verpflichtet,
diese Quittung anzunehmen;

daf} die Schiffe, falls sie ihr Manifest nicht vor der Ab-
fahrt hinterlegt, und falls sie die Quittung nicht an Bord
hiitten, von den Kontrollbooten, ohne Behinderung der Schiff-
fahrt gepreit werden konnen, lediglich, um es den zustin-
digen Behérden zu ermoglichen, in Ausfithrung der Verord-
nung Nr. 17, H. C. I. T. R. vom 1. April 1920 das Manifest
zu priifen und sich zu vergewissern, daf} die Schiffe keine
unerlaubten Transporte ausfiihren.

E Schweizer. Wasserwirtschaftsverband H

Auszug aus den Protokollen der Sitzungen des
Vorstandes des S. W.V,

Sitzung vom 11, April 1924, 18 h, im Sekretariat in
Ziirich.

Es wird das Programm fiir die Frihjahrs-
sitzung des Ausschusses festgesetzt. Die Sitzung
findet am 2. Mai 1924 in Rheinfelden statt in Verbindung
mit einer Besichtigung des Gelindes fiir die Kraftwerke
Degern und Schworstadt. Haupttraktandum wird eine
Aussprache bilden {iiber eine rationelle Gestaltung von
Kraftwerk- und Leitungsbau.

Im Weitern wird das Programm fiir die or-
dentliche Hauptversammlung aufgestellt.
Diese soll am 31. Mai 1924 in Luzern stattfinden und im
Anschluss daran ist eine Diskussionsversammlung iiber
die Frage ,Secregulierungen und Talsperrenbau in der
Schweiz“ vorgesehen mit einleitenden Referaten iiber die
technische und iiber die rechtliche Seite des Problems.

Die weitere Bearbeitung der Frage der Ziirich.-
seeregulierung wird an den Linth-Limmatverband
delegiert.

Haupttraktandum bildet eine Vorlage des Sekretaria-
tes iiber die Griinduneg einer Priifstelle fiir den
Kraftwerk- und den Leitungsbau Nach
reger Diskussion beschliesst der Vorstand, die Vorlage
dem Ausschuss zur Beratung zu unterbreiten.

l=;—=_| Wasserkraftausnutzung %

Wasserkraftnutzung im Wallis. In der Streitfrage
zwisehen der Société de la Dinence und der Société des
Forces motrices de la Borge iiber die Ausnutzung von
Wasserkriften im Kanton Wallis ist es zu einer Losung
gekommen, indem der Bundesrat in Uecbereinstimmung
mit der Stellungnahme des Kantons Wallis zu Gunsten
des einstufigen Projektes der Société de la Dinence ent-
schieden hat.

Wasserkraftnutzung in Irland. Irland geht jetzt
daran, seine Wasserkriifte auszubauen. Vier Fliisse und
eine Anzahl kleinerer Wasserliufe ergeben im Jahres-
durchschnitt etwa 160,000 PS, die stindig nutzbare Kraft
kann auf etwa 80,000 PS beziffert werden. Die Erschlies-
sung dieser Wasserkrifte soll durch staatliche Prémien
auf jede ausgebaute Pferdekraft geférdert werden. Der
Ausbau einer griosseren Wasserkraft soll auch bereits an
eine deutsche Firma vergeben worden sein.

Die grossen Wasserkriifte in Neu-Seeland. Die verfiig-
baren Wasserkriifte in Neu-Seeland betragen nach den
Schitzungen von Konsul J. C. Hudson fiir das Handels-
ministerium total 4,076,700 PS, von denen 759,700 PS im
Norden und 3,317,000 PS im Siiden sich befinden. In der

Verteilung der Wasserkraftquellen ist somit der siidliche
Teil giinstiger gestellt, dies um so mehr, als der grosste
Teil seines verfligharen Wasservorrats nahe der tiefen
Meerenge der Westkiiste liegt, wo viele geeignete Stellen
zu finden sind fiir die Niederlassung elektrochemischer
und elektrometallurgischer Industrien.

Fiir die Nutzbarmachung der bedeutenden Quellen des
Nordens ist ein Wasserwirtschaftsplan ausgearbeitet wor-
den. Dieser sieht die Ausniitzung des Waikaremoanasces
vor, der so viel Wasser aufgespeichert enthilt, dass er
die projektierte Zentrale 21 Monate lang versorgen kann
bei Ausbleiben von Niederschligen. TFerner ist die Aus-
niitzung des Waikatoflusses mit dem Tauposee beabsich-
tigt. Die Ausfiihrung des ersten Projektes wird schiit-
zungsweise 15 Millionen Pfund Sterling kosten (Projekte,
Betriebsanlage, Uebertragungsnetz bis Auckland). Das
Werk soll zuniichst 50,000 PS liefern, spiter aber auf
138,000 PS ausgebaut werden.

Die staatlichen Aufwendungen fiir das Waikaremoana-
see-Projekt betrugen bis Ende 1923 110,000 Lst. und diirften
bis Ende 1924 1,075,000 Lst. erreichen. Man hofft bis zu
diesem Zeitpunkt bereits 24,000 PS zur Verfiigung zu
haben,

Die hydroelektrische Entwicklung in Neu-Seeland geht
hauptsiichlich mit staatlicher Hilfe vor sich. Es wurde
kein bedeutendes Werk von Privaten ausgefiihrt. Die
Wasserkraftanlagen in den siidlichen Provinzen sind
durch die Gesellschaft ,Southland Power Board“ mit
staatlicher Hilfe gefordert worden.

Weltkraftkonferenz 1924 in London. In FErginzung un-
serer Mitteilung in der ,,S. W." 1924, Nr. 3, Seite 56 teilen
wir mit, daf} im Schweiz. Nationalkomitee aufler den bereits
zitierten Amtsstellen und Verbinden auch der Schweizer.
Energiekonsumentenverband vertreten ist.

Fiir die Mitglieder der im Schweiz. Nationalkomitee ver-
tretenen Verbiande ist die Gebiihr fiir die Teilnahme an der
Konferenz von £ 2 auf 30 Shilling herabgesetzt worden, so-
fern die Anmeldung durch die Geschiftsstellel) erfolgt,
unter Angabe, welchem Verbande der Teilnehmer angehért.
Ein vorldufiges Programm der Konferenz ist bei der Ge-
schiftsstellel) gegen Einsendung von Fr. 1.— (incl. Porto)
erhéltlich.

% Wasserbau und Flusskorrektionen %

Talsperrenbau in Tschechoslowakien. Nach einem
Bericht des amerikanischen Konsuls in Prag beschiftigt
sich die tschechoslowakische Regierung zurzeit mit aus-
gedehnten Untersuchungen iiber den Bestand und die
Nutzbarmachung der einheimischen Wasserkrifte. —Als
Ledeutendstes Projekt, das gegenwiirtig geprift wird, ist
der Bau von drei Staumauern diber den Thaya-Fluss in
der Nihe der osterreichischen Grenze zu erwihnen. Eine
erste Staumauer soll zwischen Bitov und Vranov errichtet

1) Generalsekretariat des S. E. V. und V. S. E., Ziirich,
Seefeldstrafie 301.
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