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oder spiiter in den Dienst der Inlandsversorgung
gestellt werden konnen.

Wenn iiber die Grundsitze der Behandlung
von Exportgesuchen Klarheit besteht, kann auch
ihre Erledigung beschleunigt und vereinfacht wer-
den. Fiir kurziristige und provisorische Ausfuhr-
bewilligungen, die bei den wechselnden Verhélt-
nissen in der Erzeugung und dem Bedarf von
Energie fiir die Werke sowohl, als fiir die schwei-
zerischen Konsumenten von Nutzen sein konnen,
kann die Behandlung dadurch vereinfacht werden,
dal dem KEidgendssischen Amt fiir Wasserwirt-
schaft gewisse Kompetenzen eingeriumt werden.
Die Kommission sollte Beschliisse hieriiber auf
dem Zirkularwege fassen und die Genehmigung
durch die zustindigen Behorden, sowie die Ver-
offentlichung sollten nachtriiglich erfolgen konnen.

Natiirlich liegt es im Interesse der Werke so-
wohl als unserer gesamten Volkswirtschaft, daf}
fiir die ins Ausland exportierte Energie mo g -
lichst hohe Preise erzielt werden, was
voraussetzt, dal unsere exportierenden Werke auf
dem auslindischen Energiemarkt
nicht als Konkurrenten auftreten, die
sich gegenseitig unterbieten.

In Zukunft wird immer mehr die Mitwir-
kung der Unterlieger ander Erstel-
lung von Akkumulationsbecken oder
der Durchfiihrung von Seeregulierungen im Ober-
lauf in Frage kommen. Die Beitragspflicht der
unterliegenden Wasserwerke, die aus solchen An-
lagen oder Aufwendungen Nutzen ziehen, von dem
sie Gebrauch machen konnen, ist selbstverstind-
lich. Die Finanzierung dieser meist teueren, aber
volkswirtschaftlich niitzlichen Anlagen wird da-
durch wesentlich erleichtert. Die Beitragspflicht
der Unterlieger ist im W. R. G. 15, Al 4 ausdriick-
lich festgelegt.

Eine durchgreifende Anwendung der Bestim-
mungen des W. R. G. ist daher angezeigt. Das
Eidgendssische Amt fiir Wasserwirtschaft wird
dabei als neutrale Instanz zur Bewertung des
Nutzens und der Beitragspflicht vorziigliche Dien-
ste erweisen konnen.

Kiinstliche Sammelbecken, die
gleichzeitig auch dem Hochwasserschutz dienen,
sollten gemeinsam mit dem Bund und dem in
Frage kommenden Kanton erstellt werden. Dieser
sollte auch die Beitragsleistungen der Wuhrpflich-
tigen festsetzen.

Wir geben ferner wiederholt dem Wunsche

Ausdruck, es mochte die durch das W. R. G. vor-

gesechene Wasserwirtschaftskommis-
sion regelmiBig zur Behandlung allgemeiner
Fragen der schweizerischen Wasser- und Elektri-
zititswirtschaft herangezogen werden. Damit die

Kommission die ihr obliegenden Aufgaben erfiil-
len kann, sollte sie allerdings zweckméfliger or-
ganisiert sein. Zu diesem Zwecke mufy die Ver-
ordnung vom 14. September 1917 einer zeitge-
miiflen Revision unterzogen werden.

Die Kommission ist auch jetzt noch zu grofy
und daher schwerfillig. Sie sollte ein wirklich
vorberatendes Organ werden, dem alle wichtige-
ren wasserwirtschaftlichen und Kraftversorgungs-
fragen vorzulegen wiren. Ihre Ansichten sind
durch Beschliisse zu Handen des Eidgendssischen
Departementes des Innern und des Bundesrates
festzustellen. Nur so kann sie zu einem Organ
werden, das im Sinne der auf ihr lastenden Ver-
antwortung ernsthafte und niitzliche Arbeit leistet.

Zum Schluf3i geben wir uns der Hoffnung
hin, daf} die eidgendssischen Behorden fortgesetzt
sich der Mitarbeit der wasserwirtschaftlichen und
elektrotechnischen Verbiinde versichern. Nur durch
die Zusammenfassung aller Krifte des Landes ist
eine gute Losung der groflen technischen und
wirtschaftlichen Probleme der schweizerischen
Wasser- und Elektrizititswirtschaft gewihrleistet.

Hochachtend
Im Auftrage des Ausschusses des Schweizerischen
Wasserwirtschafts-Verbandes:

Der Sekretir:
Ingenieur A. Hirry.

Der Président:
Stiinderat Dr. O. Wettstein.

Die Rheinschiffahrt im Jahre 1923.

Wir entnchmen dem Verwaltungsbericht des Regie-
rungsrates von Basel-Stadt pro 1923 nachstehende Daten
iiber dio Titigkeit der Rheinschiffahrtsdirektion in der
Berichtsperiode,

Die  kantonale Rheinschiffahrtskommission ist  wie
folgt neu bestellt worden: Regierungsrat Dr. Miescher,
Prisident, Regicrungsrat R. Calini, Vizeprisident, Dr. L.
Baumeister, alt Kantonsingenicur H. Bringolf, E. R. Egli,
Dr. T. Geering, Nationalrat Dr. R. Gelpke, Inspektor
P, Hauri, Kantensingenicur C. Moor, W. Singer, Dr. W.
Sarasin, Dr. W. Strub. Als Rheinschiffahrtsinspektor fiir
den Rheinabschnitt Basel wurde vom Bundesrat im Ein.
vernchmen  mit  dem  Regierungsrat  Kantonsingenieur
Moor ernannt. In den Vorstand der Schweizer Schlepp-
schiffahrtsgenossensehaft wurden delegiert Regierungsrat
Dr. R. Miescher und Max Thoma, Direktor des Gas- und
Wasserwerkes,

Die cidgendssischen Behdrden iibermittelten der Direk-
tion jeweilen die Fragen zur Begutachtung, die in den
Instruktionen an die schweizorischen Delegierten in der
Rheinzentralkommission zu entscheiden waren, so z. B. die
Projekte von Bauten im Rhein bei Mainz, an der Hafen
miindung bei Kehl und an der Miindung des Kinzig usw.

Am 6. April ist beim Bundesrat das Begehren fiir die
Verleihung des Rechtes zum Riickstau des Rheines auf
dem Gebiet des Kantons Basel-Stadt zum Zwecke der Er-
richtung ¢iner Wasserkraftanlage bei Kembs eingereicht
worden. Als Konzessioniirin wurde die Scciété des Forces
Motrices du Haut-Rhin in Miilhausen bezeichnet. Im Ein-
vernchmen mit dem eidgendssischen Departement des In.
rern erfolgte vom 8. August bis 8. September die 6ffent-
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liche Auflage der Pline und Berechnungen in Basel. Es
gingen 25 Einsprachen und Zeitsehriften mit Anregungen
ein, die dem Konzessionir zur Kenntnis iibermittelt wur.
den.

Die durch die baslerische Delegation in Verbindung
mit den Vertretern der beteiligten eidgendssischen Depar-
temente ausgearbeiteten Entwiirfe zu einer Konzession
der schweizerischen Eidgenossenschaft fiir den Riickstau
auf Schweizergebiet bis zur Birsmiindung, sowie zu Be.
stimmungen zur Regelung des Verhéltnisses zwischen den
beiden die Konzession verleihenden Staaten, sind von den
Regierungen von Basel-Stadt und von Basel-Land geneh-
migt und an die Bundesbehérden weitergeleitet worden.
Mit Beschluss vom 5. Oktober erklirte sich der Bundes-
rat mit diesen Entwiirfen, die auch der schweizerischen
Rheinkommission vorgelegt worden waren, mit wenigen
Aenderungen einverstanden und bestimmte sie als Grund-
lage fiir die Verhandlungen mit dem Konzessionsbewerber
und mit den franzdsischen Behorden. Zur Fithrung der
Verhandlungen ernannte der Bundesrat eine Delegation,
bestehend aus Direktor Dr. R. Herold, Dr. ing. Bertschin-
ger, Direktor Payot und Dr. H. Triimpy.

Durch das Baudepartement wurde ein Projekt iiber die
Gestaltung der Kanalisation der Stadt infolge des Riick-
staues ausgearbeitet und an eine Expertenkommission, be-
stehend aus den Ingenieuren Rapp, Gutzwiller und
Bringolf, zur Ueberpriifung iiberwiesen. Ferner wur-
den Gutachten eingeholt iiber den hygienischen Einfluss
des Riickstaues (Experten die Herren Professoren Doerr
und Steinmann) und {iber den Einfluss des Riickstaues auf
die Grundwasserverhiltnisse (Experten die Herren Inge-
nieure Rapp und Bosshardt in Verbindung mit dem Was-
serwerk).

Auf Wunsch des Regierungsrates hat der Bundesrat
die Anhandnahme der Studien iiber die Rheinregulierung
zwischen Strassburg und Basel beschlossen, und es ist zwi-
schen dem eidgendssischen Amt fiir Wasserwirtschaft und
der Badischen Wasser- und Strassenbaudirektion in Karls-
ruhe ein Uebereinkommen getroffen worden, nach dem
die letztere die Studienarbeiten auf Rechnung der Schweiz
iibernommen hat.

Einem Entwurf des Justizdepartements zu einem basel-
stidtischen Gesetz iiber die Rheinschiffahrtgerichte hat
der Bundesrat grundsiitzlich zugestimmt, die definitive
Bereinigung steht noch aus.

Die Schiffahrt nach Basel war im Berichtsjahr durch
die Folgen des Ruhrkonflikts und durch einen im allge-
meinen wenig giinstigen Wasserstand sehr beeintrichtigt.
Auch die infolge der Valutaverhiiltnisse niedergehaltenen
Bahnfrachten beeintrichtigten den Wassertransport.

Die Ruhrbesetzung hatte zur Folge, dass die simtlichen
deutschen Rheinreedereien ihren Schiffahrtsbhetrieb ein-
stellten. Nur die Schweizer Schleppschiffahrtsgenossen.
schaft hielt den Rheinverkehr bis Basel aufrecht. Thre
Kihne wurden durch hollindische Dampfer bis Mannheim
geschleppt, von wo dann die eigenen Dampfer sie bis
Strassburg und Basel weiter beforderten. Neben eigenen
Kihnen (16) gelangten hauptsiichlich solche hollindischer
Reeder (21) und deutscher Partikularschiffer (15) zur Ver-
wendung.

Diese Umstéinde bewirkten, dass der Verkehr im Jahre
1923 gich auf kaum den vierten Teil des Verkehrs des
Vorjahres belief.

Zum erstenmal sind im Basler Hafengebiet Tankschiffe
und Kanalkihne eingelaufen.

Der Basler Pegel hat nur an 160 Tagen gegeniiber 242
Tagen im Jahre 1922 einen Meter, d. h. den niedrigsten
schiffbaren Wasserstand iiberschritten. Die fiir die Schiff-
fahrt wirklich giinstigen Wasserstéinde von 1,5 bis 1,8 m
und hohere fiir die Schiffahrt noch lohnende Wasser-
stinde waren in der Schiffahrtsperiode vom  April bis
September nur an 66 Tagen zu verzeichnen gegen 161 Tage
im Vorjahr.

Das Fahrwasser auf der Strecke Strassburg-Basel wies
nach den vorgenommenen Peilungen, namentlich unter-

halb km 97 und bei km 117 bis 122, recht ungiinstige Ver-
hiiltnisse auf, die den Durchgang fiir die Schleppziige schr
erschwerten.

Insgesamt sind in Strassburg 27 Schleppziige mit 54
Kihnen nach Basel abgegangen. Der Laderaum der b4
eingelaufenen Kidhne betrug 49,300 Tonnen, durchschnitt-
lich also 850 Tonnen. Durchschnittlich betrug das Lade.
cewicht 466 Tonnen.

Nach der Tonnenzahl verteilt sich der Verkehr auf
die verschiedenen Monate wie folgt:

Bergfahrt Talfahrt

Tonnen Tonnen
a) Hafen St. Johann:

Januar — 200,25

Februar — 202,48

Miirz — —

April 925,47 306,31

Mai 140245 841,61

Juni 5 947,82 5 928,27

Juli 8 390,51 3 496,71

August 188225 18 548,50 714,50 11 690,33

b) Hafen Kleinhiiningen
und Klybeckquai:

Januar —_ _—

Februar — . —

Mirz — —

April — —

Mai 250,00 —

Juni - —

Juli 4 162,08 1 030,00

August 2 486,00 6898,08 144500 2475,00
Total 1923: 25 446,58 14 165,33
Total 1922: 126 350,10 44 759,90

41 Kihne erhielten Talladung, wihrenddem 19 Kiihne
leer zu Tal fuhren. Die Durchschnittshelastung mit Tal-
giitern betrug 396 Tonnen.

Im Bergverkehr gingen ein: Weizen 10 670,4, Mais 150,
Hafer 581,7, Gerste 1494, Wolle 307,5, Kohlen (inkl. Koh-
len fiir die Gasfabrik) 5179.9, Zucker 200, Roheisen 194,7,
Tonerde 4954, Kopra 13194, Pitchpinholz 481, Sprit 279,5,
Soda 125, Phosphat 253, Maschinenol 440,1, Arachidsl 2,
Maschinen 11,9, leere Siicke 21, Lumpen 3,3, Kartoffel-
mehl 15, Haferflocken 40, Reis 14,9, Tran 10,3, Borax 254,
Glas 16,5, Karbolsiure 7,5, eiserne Rohren 205,68, Talg 47,9,
Glucose 60,2, Kaffee 15,4, Biirgersteigplatten 100, Facon-
eisen 78,6, Papier 1,7, diverse Stiickgiiter 4, Weisshlech
2079,7, feuerfeste Steine 45,2, Quabrachoextrakt 98,6,
Baumwolle 109,7, Fassdauben 117,86, Zinkweiss 13,6, Leder
66,8, Radreifen 56,7, Tanin 11,3, Gummi Arabicum 9,9,
Kupferdraht 31,3, Vaselin6l 2, Gasreinigungsmasse 500,
Benzin 856, total 25446,58 Tonnen.

Im Talverkehr wurden beférdert: Zement B550,53,
kondensierte Mileh 6007, Ledermehl 222, Asphalt 170,
Karbid 1764,9, Chemikalien 4,4, Mineralsalze 175, Stahl-
gusswaren 10, Linoleum 13,6, Hiute 33,7, leere Fiisser 90,7,
leere Sicke 62,1, sonstige Giiter 31,4, total 14 165,33
Tonnen.

Die Lagerhalle im Rheinhafen St. Johann war die
meiste Zeit gut frequentiert. In der Werfthalle kamen
rund 2250 Tonnen Giiter zur Lagerung und auf dem offe-
nen Terrain rund 4750 Tonnen Kohlen und Brennholz
Der Zollnicederlagsverkehr weist 3335 Tonnen auf. Der
Reexpeditionsverkehr belief sich auf 194 Wagen.

Rheinhafen St. Johann.

Am 23. Februar 1923 bewilligte der Grosse Rat cinen
Kredit von Fr. 132 000.— zur Verbesserung der Geleise-
anlagen und zur Erstellung von Rangierwindenanlagen.
Die Arbeiten wurden sofort in Angriff genommen und
sind im Laufe der Schiffahrtsperiode beendet worden.

Ferner bewilligte der Grosse Rat den erforderlichen
Kredit fiir die Errichtung einer pneumatischen Schiffs-
entladeanlage fiir Getreide. Mit der Montage dieser Ein-
richtung wurde gegen Ende des Jahres begonnen.
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Mit  Besehluss vom 13, November 1919 hatte der
Grosse Rat zum Aushau des IMafens neben andern Kre-
diten fiir den Bau einer Werfthalle, cines Burcaugehiiudes
und eines Werkstittengebiiudes mit Arbeiterlokalen einen
Kredit von Fr. 200000.— fir cinen Boschungskran be-
willigt. Tm Oktober wurde nun mit der Montage dieses
Krans begonnen, so dass er voraussichtlich Ende TFebruar
1924 hetriebsfertig erstellt sein wird.

Ein am 15, August auftretender Orkan verursachte
betriichtlichen Schaden.  Der Kran auf der ITochbahn
wurde in den Rhein geworfen und dabei die Iochbahn
stark beschiidigt.  Der Grosse Rat bewilligte am 15, De.
zember 1923 cinen Kredit von Fr. 80,000— fiir die An-
schaffung eines neuen Hochkrans und fiir die Instand-
stellung der IHochbahn.

Rheinhafen Kleinhiiningen,

Der  erste Ausbau  des Rheinhafens Kleinhiiningen
wurde bis auf die noch zu errichtende Signalstation und
die Telephonverbindung mit dem Rheinhafen St. Johann
und mit dem Briickenmeister in Hiiningen im Berichts-
jahr beendet.

Dic gesamten Erstellungskosten inkl. Landerwerh be.
laufen sich auf Fr. 8 183 746,55, dic Baukosten allein auf
Tr. 7043 065,08. ‘

Ein Projekt fiir den weitern Aushau des Kleinhii-
ningerhafens ist zum Zwecke der Vorlage an den Grossen
Rat ausgearbeitet worden.

Am Hafenbecken hat die Schweizer Schleppschiff-
fahrisgenossenschaft einen zweiten Kran erstellt. Im
Sommer ecrstellte die genannte Unternchmung einen La-
gersechuppen speziell fiir die Lagerung von Briketts, der
sofort nach Vollendung in Betrieb genommen worden ist.
Der Lagerhausbau ist beim Orkan am 15. August einge-
stiirzt. Mit dem Wiederaufbau wurde hegonnen. Am Kly-
heekareal hat die Lumina S. A. ihre Lagercinrichtungen
heendet. Durch eine unter der Strasse gelegene Rohrlei-
tung werden die Tankschiffe in die Behiilter entleert.

Der Grosse Rat bewilligte am 22, November 1923
cinen Kredit von Fr. 350 000.— zur Subventionierung der
von den drei Reedereien am Ostquai projektierten Lager-
haus- und Silobauten. Der Bund hat eine Subventfion aus
dem Arbeitslosenkredit in gleicher Hohe bewilligt.

Mit der A.G. fiir Schiffahrt und Spedition Rhenus*
wurde cin Baurechtsvertrag iiber das noch freie Gelinde-
stiick am Ostufer des Hafenbeckens abgesehlossen. Ferner
wurden mit der M. Stromeyer Lagerhausgesellschaft und
der Kohlenumschlags A. G. Baurechtsvertrige fiir ihre
Niederlassung auf der Westseite des Hafenbeckens verein-
bart. Am Klybeckquai wurden unterhalb der Anlage der
Lumina S. A. mit Baurceht an die Rheinische Umschlags-
und Lagerungs A. G. 27 000 m* abgegeben. Der Kanton ist
berechtigt, nach Ablauf der 50jihrigen Mietdauer die
Anlagen gut unterhalten zum abgeschrichenen Wert zu
iibernehmen.  Die Héhe der Abschreibungen ist in den
Baurechtsvertriigen festgelegt.

Der Bahnbetrieb im Hafen wurde von der deutschen
Reichsbahn weiter besorgt. Die cidgenossische Zollbehorde
hatte wiithrend der Sehiffahrtsperiode ecine Abfertigungs-
stelle eingerichtet. Die Behandlung der Ankunfts- und
Abgangsfrachtbriefe erfolgte im Giiterbahnhof des Ba-
dischen -Bahnhofs.

Die zwischen der Reichsbahndirektion Karlsruhe, der
(teneraldirektion der Schweizerischen Bundesbahnen und
dem Kanton gefiihrten Verhandlungen iiber den An-
schluss der Hafenbahn Kleinhiiningen an den Verschub-
bahnhof des Badischen Bahnhofes und die Durchleitung
des Hafenverkehrs durch diesen Bahnhof nach dem Bahn.
hof Basel S. B. B. hatten schon Ende 1922 zum Vertrags-
abschluss gefiihrt, Der Grosse Rat genchmigte den Ver-
trag am 5. April 1923.

Mit den Bundeshahnen wurde ein Betriebsvertrag fiir
die siimtlichen Iafenanlagen abgeschlossen. Darnach
iibernechmen die Schweizerischen Bundesbahnen den Be.
trieb der Rheinhiifen Basel-St. Johann und Basel-Klein-
hiiningen, sowie der Bahnverbindung vom Rheinhafen
Kleinhiiningen nach dem Verschubbahnhof des Badischen

Bahnhofs mit Ausnahme des Umsehlags und der Lage-
rung der Giiter der in den Hafengebieten niedergelas-
senen  Unternchmungen, sofern  diese nicht mit  den
Schweizerischen  Bundeshahnen oder dem  Kanton eine
andere Vereinbarung getroffen haben.

Die  Betriebsfithrung erfolgt auf gemeinschaftliche
teehnung: ein aus dem Hafenbetrieb sich ergebendes
Defizit wird vom Kanton und von den Schweizerischen
Bundeshahnen je zur Hilfte getragen. Ein Betriebsiiber-
schuss fillt zu zwei Dritteln dem ersteren und zu einem
Drittel den letzteren zu. Der Vertrag dauert nur bis Ende
des Jahres 1925 und soll die Erfahrungen verschaffen fiir
den Abschluss cines definitiven liinger dauernden Ver-
trages.

Die Schifiahrt auf dem Langensee und dem
Luganersee.

Der Bundesrat hat das Abkommen zwischen der Schweiz
und dem Konigreich Sardinien vom 25. April 1860 iiber die
Schiffahrt auf dem Langensee im Mai 1903 gekiindigt und
bei der ilalienischen Regierung gleichzeitig Schritte einge-
leitet zu einer neuen Regelung der Schiffahrt auf dem Lan-
gen- und Luganersee.

Nach einem Austausch von verschiedenen Entwiirfen zu
einer Uebereinkunft zwischen den beiden Regierungen,
traten im Herbst 1923 die Vertreter der beiden Staaten
in Lugano zusammen und ihre Verhandlungen fiithrten am
22. Oktober 1923 zum Abschluss einer Uebereinkunft
zwischen der Schweiz und Italien zur Rege-
lung der Schiffahrt auf dem Langensee und
dem Luganersee mit beigeschlossenem internationalem
Reglement.

Diese Uebereinkunft enthalt ;nicht nur Abmachungen
technischer Art, sondern auch Bestimmungen von gewisser
politischer Tragweite. Es wird darin der allgemeine Grund-
satz der Freiheit der Schiffahrt auf den beiden Seen auf-
gestellt, unter Vorbehalt der Bestimmungen des Abkommens.
Ferner wird das politische Hoheitsrecht jedes Staates iiber
die Gewiisser festgelegt. Dieser Grundsatz ist namentlich fiir
die Rechtslage auf dem Luganersee wichtig, da hier kompli-
zierte Grenzverhiltnisse vorliegen. Den italienischen Zoll-
und Polizeitransporten wurde die Durchquerung der schwéi-
zerischen Gewisser in Ausnahmefillen und unter ganz be-
stimmten Bedingungen zugestanden. Der frither gebrauchte
vage Begriff der ,gemischten Gewiisser wurde beseitigt
und dafiir der Grundsatz aufgestellt, dafl jede Partei im
Besilze der vollen Ausiibung ihrer Staatshoheit iiber die
innerhalb ihrer politischen Grenzen liegenden Gewisser
stehe, d. h. in denjenigen Teilen des Luganersees, wo ein
Ufer schweizerisch und das gegeniiberliegende Ufer italie-
nisch ist, bis zu der idealen Mittellinie des Sees, die die
Grenze zwischen den beiden Staaten bildet. Die Schiffahrts-
unternehmungen miissen von jedem der beiden Staaten mit
einer Konzession ausgeriistet werden, wenn sie deren Hifen
oder Landungsstellen bedienen wollen, Ohne Schiffahrts-
bewilligung darf kein Schiff in Betrieb gesetzt werden, dabei
kann der Schiffsbesitzer allerdings wéhlen, in welchem der
beiden Uferstaaten er diese Bewilligung verlangen will. Die
Bewilligung wird erst nach erfolgter Untersuchung und Er-
probung des Schiffes erteilt. Beide Staaten sind verpflichtet,
durch periodische Inspektionen dariiber zu wachen, daf} die
Schiffe in einem die notige Sicherheit gewihrleistenden Zu-
stand erhalten werden. Jeder Kapitin oder Fiihrer eines
Schiffes (Dampf-, Motor- oder Segelschiffes) mufl mit einem
Schifferpatent versehen sein, auch das iibrige Schiffspersonal
wird gepriift und steht unter staatlicher Aufsicht. Da die
Aufstellung von Vorschriften iiber die Untersuchung und die
Erprobung der Schiffe und die Ueberwachung des Personals
jedem Staate iiberlassen ist, wurde vereinbart, dal man sich
gegenseitig von diesen internen Vorschriften und deren all-
filligen Abénderungen Kenntnis geben werde. Zur Siche-
rung der Schiffahrt unter der Briicke von Melide und in der
Enge von Lavena verpflichten sich die beiden Staaten, die
Unterhandlungen iiber die Korrektionsarbeiten zur Regulie-
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