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Sie sollte die Vorarbeiten energisch in die Hand nehmen, um
mdéglichst rasch zum Ziele zu gelangen. Aus dieser Studien-
gesellschaft wiirde spéter die eigentliche Gesellschaft fiir den
Ausbau des Oberrheins hervorgehen. Der Rheinschiffahrts-
verband hétte hauptsdchlich die Aufgabe der Propaganda vor-
zunehmen und die Abhaltung von Vorlesungen und Licht-
bildervortrdgen in ganz Deutschland, Veranstaltung von Aus-
stellungen, dauernde Unterrichtung der Presse, nachhaltige
Fithlungnahme mit den Regierungen, innigstes Zusammen-
gehen mit dem Unternehmertum, wie mit der Arbeiterschaft,
um moglichst weite Kreise auf diese grosse bedeutungsvolle
Frage hinzuweisen, in der Herausgabe regelmédssiger Mittei-
lungen usw. Selbstverstdndlich miisste diese dem Redner
iiberaus wichtig erscheinende Propagandatatigkeit wie beim
Kanalverein auch eine Spitze haben. Diese Ausfithrungen
wurden von Oberbiirgermeister Reichle, Ravensburg, und
Nérpel, Friedrichshafen, unterstiitzt, welche besonders darauf
hinwiesen, dass der siidwestdeutsche Kanalverein mit seiner
Ausstellung der Pldne mit Modellen sehr gute Erfahrungen
gemacht habe. Die Volksaufkldrung kénne man nicht mehr
entbehren, wenn die Propaganda Erfolg haben solle.

Dipl. Ing. Mann, Konstanz, legte in seinem Referat iiber
die Moglichkeit der Gewinnung einer Abfallenergie am Aus-
fluss des Bodensees bei Stiegen auf Grund der Ausfithrungen
des Bossardschen Gutachtens dar, dass unter Ausnutzung des
Gefélles zwischen den Wasserspiegeln oberhalb und unter-
halb eines zu errichtenden Regulierwehres eine Gewinnung
von jahrlich etwa 11 Millionen kWh. mdglich sei, was eine
Kohlenersparnis von etwa 80,000 t bedeuten wiirde. Dadurch
konnte das Baukostenbudget der Oberrheinregulierung eine
betrdchtliche Entlastung erfahren.

Zum Schluss der gut verlaufenen Versammlung spricht
Biirgermeister Blesc, Radolfzell dem Vorsitzenden noch
den Dank fiir seine rastlose, erfolgreiche Tatigkeit aus.

In den 13 Jahren, welche Geh. Kommerzienrat Stromeyer
an der Spitze des Verbandes stehe, habe er sich grosse Ver-
dienste um die Forderung des Projektes erworben.

Das bewegliche Dachwehr.

Das Ingenieur-Bureau Huber & Lutz ersucht uns um Auf-
nahme folgender Ergénzung:

»Im Aufsatz von Ingenieur Hoyer in Céthen-Anhalt und
der Erwiderung der Stauwerke A.-G. in Zirich ist von einem
beweglichen Dachwehr ohne ndhere Bezeichnung die Rede.
Es handelt sich dabei um das Dachwehr nach Patent Betzner,
Ravensburg. Dieses hat, wie die Stauwerke A.-G. zutreffend
bemerkt, den Nachteil, dass es bei Uberschreiten eines ge-
wissen Stauspiegels durch selbsttdtige Auslosung gdanzlidh
niedergeht, also nicht nur soweit, wie es entsprechend der
Zuflussmenge sur Einhaltung des vorgeschriebenen Stauspiegels
notig wire. Das Niedergehen des Wehres geschieht aller-
dings nicht plotzlich, sondern wird mittelst Luft dhnlich wie
bei den automatischen Tiirschliessern, gebremst, so dass starke
Erschiitterungen des beweglichen Systems und des Unter-
baues wohl kaum auftreten.

Nun gibt es aber bewegliche Dachwehre, welche die dem
Betznerschen Dachwehr vorgeworfenen Nachteile nicht auf-
weisen. Seit 1914 konstruieren wir das ,hydraulische Dach-
wehr“, Patent Huber & Lufz in Ziiridh. Dieses wird bewegt
durch den Drucd des Stauwassers am Wehre, wobei zum
Offnen und Schliessen grésster Wehroffnungen die Betétigung
kleiner Schiitzen durch einen Mann geniigt. Auch kann das
hydraulische Dachwehr zwangsweise oder selbsttétig in jeder
beliebigen Zwischenstellung gehalten werden, so dass es zur
genauen Regulierung des Wasserspiegels im Gegensatz zum
Betznerschen Dachwehr, das entweder ganz aufgestellt oder
ganz niedergelegt wird, wie die selbsttitigen Wehre der Stau-
werke A.-G. ausgezeichnet geeignet ist.“

—_— Verbande

Deutscher Wasserkraftverband. In Berlin tagte Anfang
Mai der Deutsche Wasserkraftverband. Der unmittelbar nach
dem Krieg gegriindete Verband bezwedkt die Forderung der
deutschen Wasserwirtschaft und des Ausbaues sowie der Aus-

nutzung der Wasserkrifte durch Auskunfterteilung, Belehrung
der Offentlichkeit, Mitwirkung bei der Gesetzgebung, Bestands-
erhebung fiir ausgenutzte und noch auszunutzende Wasser-
krafte, Nachweis ausnutzbarer Wasserkrifte an Industrie und
Landwirtschaft usw. Der Verband hat unter Leitung von Geh.
Rat Prof. Reichel, Charlottenburg, in der kurzen Zeit seines
Bestehens eine erfreuliche Entwidlung genommen und vor
kurzem auch die Reihe seiner geplanten gemeinniitzigen Ver-
sffentlichungen mit einer iibersichtlichen Darstellung des Ver-
leihungsverfahrens in Preussen begonnen.

Die diesjdhrige Jahresversammlung, die in den Raumen
der Technischen Hochschule in Charlottenburg stattfand, brachte
fir die Entwiddlung des Verbandes einen sehr wichtigen und
wertvollen Schritt, ndmlich die Verschmelzung mit dem durch
den Tod von Geh. Oberbaurat Koehn verwaisten Wasserwirt-
schafts- und Wasserkraftverband e. V. Berlin-Halensee. An
die aus allen Teilen Deutschlands besuchte Mitgliederver-
sammlung schloss sich eine &ffentliche Sitzung an mit Vor-
tragen von Oberbauinspektor a. D. Dr. Ingenieur Adolf Ludin-
Karlsruhe iiber ,Wertschiatzung von Wasserkraften“ und Dipl.-
Ing. Papst-Heidenheim iiber ,Ausbau kleiner und mittlerer
Turbinenanlagen mit behelfsméssigen Baustoffen“.

==—= Wasserkraftausnutzung =———

Elektrifikation der Bundesbahnen. Die Bundesbahnen
haben 30 neue elektrische Stredsenlokomotiven in Auftrag ge-
geben, und zwar bei den Firmen: Maschinenfabrik Oerlikon,
A.-G., Brown, Boveri & Co. in Baden und den Ateliers de
Secheron in Genf, je fiir die Lieferung des elektrischen und
bei der Schweizerischen Lokomotiv- und Maschinenfabrik in
Winterthur fiirden mechanischen Teil. Diese Streckenlokomotiven
werden voraussichtlich im laufenden Jahre zur Ablieferung
kommen, so dass alsdann an elekirischen Fahrzeugen den
Bundesbahnen zur Verfligung stehen: 44 elektrische Stredsen-
Lokomotiven und fiir den Rangierdienst 6 Akkumulatoren-
lokomotiven, § Akkumulatorenplattformwagen und ein elek-
trischer Traktor.

Ausnutzung des Silsersees. Die zweite Blirgerversamm-
lung in Sils bestétigte, unter Zulassung der auswartigen op-
positionellen Biirger, mit Mehrheit die Konzession fiir das
Silser Wasserwerk an das Konsortium Meuli-Salis. Die Op-
position beschrénkte sich auf die Wahrung des Rekursrechtes.
Damit hat Sils die Frage endgiiltig fiir den Bau des Werkes
entschieden.

‘I(E Schiffahrt und Kanalbauten %

Frankreich und die Schiffahrtsverbindungen nach der
Schweiz. Bei Behandlung der offentlichen Arbeiten im fran-
zosischen Senat erinnerte der Deputierte Humbert de la Tour
daran, dass man zu wiederholten Malen die Errichtung von
Querverbindungen im Innern Frankreichs verlangt habe, da
das Land ein Interesse daran habe, dass die grossen Hafen
des Ozeans mit Basel verbunden werden. Berichterstatter
Bertholet machte entschiedene Vorbehalte zu den Verbin-
dungen mit Basel, da diese mit Strassburg hergestellt werden
miissten. Der Minister erkldrt, dass die verlangte Uberpriifung

" ausgefiithrt worden sei. Die Linie Basel-Nantes sei bis jetzt

nicht wiederhergestellt worden, da die Verldngerung {iber
Paris nur 5 Prozent betrage. Unter diesen Umstdnden wurde
der Linie Bordeaux-Lyon-Genf vermehrte Aufmerksamkeit ge-
schenkt, da sich dort eine Abkiirzung um 40 Prozent ergibt.
Sobald definitive Stellungnahme erfolgt sei, werden der Kom-
mission fiir die Eisenbahnen Antrdge zugehen. Louis David
beharrte auf der Dringlichkeit der Linie Bordeaux-Genf, da
die Errichtung eines grossen Hafens in Verdon gegeben ist.

L’aménagement du Rhone. La commission sénatoriale,
chargée de l'examen du projet de loi sur I'aménagement du
Rhone, réunie sous la présidence de M. Flaissiéres, a en-
tendu M. Coignet, sénateur, qui lui a exposé ses théories sur
I’aménagement du Rhone et lui a fait I'historique de la que-
stion telle qu’il a été amené a la connaltre en sa qualité de
président de la Chambre de Commerce de Lyon. Il a montré
la nécessité de la réalisation compléte du projet.
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Der franzosische Binnenschiffahrtskongress. VK. Der
nédste franzosische Binnensdiffahrtskongress wird im Jahre
1921 Mitte Juli in Rouen stattfinden.

Die franzosische Liga fiir Flufschiffahrt, welcher fast alle
Schiffahrtsvereine des Landes angehdren, sieht sich gezwungen,
sich aufzuldsen.

Verschiedene Mitteilungen ——

Schweiz. Verein von Gas- und Wasserfachménnern.
Der Verein teilt folgendes mit: Zu unserm lebhaften Bedauern
miissen wir mitteilen, dass Herr Direktor C. Roth nicht mehr
zu bewegen war, das Amt eines Direktors des Verbandes
schweizerischer Gaswerke weiter auszuiiben, und auf 1. Juli
d. J. von seiner Stellung zuriicktritt. Auf den gleichen Zeit-

punkt hat Herr Roth auch die Leitung des Technischen In- -

spektorates schweizerischer Gaswerke niedergelegt. Herr Di-
rektor Roth hat sowohl dem Technischen Inspektorat schweize-
rischer Gaswerke als auch der Kohlenvereinigung und der
Wirtschaftlichen Vereinigung schweizerischer Gaswerke, welch
letztere dann im Januar dieses Jahres zum Verband schwei-
zerischer Gaswerke vereinigt worden, seit ihrer Griindung
vorgestanden. Der Schweizerische Verein von Gas- und
Wasserfachmannern sowohl als auch der Verband schwei~
zerischer Gaswerke sind Herrn Roth fiir seine aufopfernde,
unermiidliche Tétigkeit und die zielbewusste Leitung der ihm
unterstellten Verbdande und Institute den gréssten Dank schul-
dig. Als Leiter des Verbandes schweizerischer Gaswerke hat
der Vorstand desselben Herrn Dr. Hans Geiger von Brugg
gewonnen, wahrend der frithere Adjunkt des T. I. S. G., Herr
Ingenieur ‘Hermann Zollikofer von St. Gallen, mit der
Leitung des Inspektorats und des Vereins-Sekretariates betraut
wurde. Das Inspektorat ist nunmehr rdumlich vom Verband
schweizerischer Gaswerke getrennt und befindet sich — zu-
sammen mit dem Sekretariat — Bahnhofstrasse 57 ¢, Ziirich 1.
Der Sitz des Verbandes ist nach wie vor Bahnhofstrasse 20.

E=| Geschiftliche Mitteilungen

Schweizerische Kraftiibertragung A.-G. fiir Vermittlung
und Verwertung von Elektrizitdt. Die Gesellschaft teilt mit,
dass sie Herrn Dr. Bruno Bauer zum Direktor ihres Unter-
nehmens gewéhlt hat.

A.-G. Conrad Zschokke, Genf. Die Firma teilt mit, dass
der bisherige Chef des technischen Bureaus, Herr Ingenieur
Eugen Meyer, als Professor fiir Wasserbau an die Eidge-
nossische Technische Hodhschule in Ziirich berufen wurde.
Durch Beschluss des Verwaltungsrates wurde Herr Ingenieur
Gustav Mathys, bisheriger Bauleiter des Kraftwerkes Rup-
perswil der Schweizerischen Bundesbahnen, zum Chef des
technischen Bureaus ernannt. Herr Mathys wird gemein-
schaftlidh mit einem Prokuristen, Oberingenieur Fritz Walty,
Chefbuchhalter Gottfried Knechtli oder Generalsekretiar Robert
Grenier zeichnen.

lll

Kursbericht iiber Aktien der deutschen Wasserwerks-~
und Binnenschiffahrts-Industrie.
Mitgeteilt vom

Bankhaus E. Calmann, Hannover, Sdillerstrasse 21.
(Gegrundet 1853.)
Telephon: Amt Nord 3631.3632. Telegr.-Adr.: Calmann, Hannover.

Name: Kurs :
Badische A.-G. f. Rheinschiff- u. Seetransporte .. 120—
Bremer Schleppsdhiff-Ges. . . .. 300.—
Charlottenburger Wasserwerke . .o ... 160.—
Continentale Wasserwerksgesellschaft e e e e ——
Dampfschiff-Ges. f. d. Nieder- u. Mittelrhein . . 288.—
Dampfschiff-Ges. Neptun . o m 1090 s
Dampfschiff-Rhederei Horn . . . . . . . . . . 295—
Deutsche Wasserwerke . . . . . . . . . . . 117.—
Flensburger Dampfer-Comp. . . § ®m 3 .. 398.—
- Dampfschiff-Ges. v. ‘1869 e o . v . . 366.—
Frankfurter A.-G. f. Rhein- und Mainsdiffahrt. . . —.—
Mannheimer Dampfschleppschiffahrt . . . . . . . 100.—

Midgard Dte. Seeverk. A.-G. . . . . . . . . . 500.—

Name: Kurs:

Mindener Schleppschiff. . . . . . . . . . . . 316.—
Neue Dampfer-Comp. Kiel . . e .. =
Neue Norddte. Fluss-Dampfsdhiff. Ges. D .
Niederrhein. Dampfschleppsdiff.-Ges. . . . . . . 100.-—
Ocean-Dampfer Flensburg . . . . . . . . . . 325.—
Preuss. Rhein-Dampfsch.-Ges. . . . . . . . . . —.—
Rhederei Akt.-Ges.v. 1896 . . . . . . . . . . 155—
Rhederei Frisia . . . T e e
” Juist . . e
Rhederei Visurgis i. L | B

Rheinische Wasserwerks-Ges. . . . . . . L.
Rhein- u. Seesdhiff.-Ges. . . . . . . . . . . . —.—

Rolandlinie . . . e
Schleppschiff. a. d. Neckar T 1
Sdchleppschiff.-Ges. Unterweser . . . . . . . . . 375.—
Schles. Dampfer-Comp. . . . . . . . . . . . 30050
Sddhs.-B6hm. Dampfschiff. . . . . . . . . . . 15525
Seefahrt Dampfsch.-Rhederei . . . . . . . . . 431. -
Seekanal Sdhiff. Hemsoth . . . . . . . . . . —.—
Ver. Bugsier- u. Fracht-Ges. . . . . . . . . . 960.—
Ver. Elbesdiff.-Ges. . i« ow 28—

Wasserwerk f. d. Nérdl. westfal Kohlenrevxer H —_—
(Wiinsche betr. Kursmeldungen anderer Werte werden gerne berudcsnd\tlgt)

== Wasserwirtschaftliche Literatur ==

La question du Rhéne. — Projets d’aménagement du
fleuve, Navigation, Energie hydraulique, Irrigation. — Etude
économique, industrielle, financiére, historique et juridique,
par Louis Bordeaux, docteur en Droit, docteur politiques et
économiques, Conseiller général de la Haute-Savoie. — Pré-
face de M. Ed. Herriot, maire de Lyon, député du Rhoéne,
ancien Ministre du Ravitaillement, avec une carte, huit photo-
graphies hors-texte et cing graphiques. — Un vol. in-8: 15 Fr.
Payot & Cie, 106, boulevard Saint-Germain, Paris.

La question du Rhéne est a 'ordre du jour. Elle fera
prochainement l'objet d’'un vaste débat au Parlement. Les
économistes, les industriels, les commergants, les financiers
s'en préoccupent et, journellement, elle fait la matiere d’ar-
ticles dans la presse.

Mais si beaucoup en parlent, bien peu connaissent cette
grave question dans son ensemble.

La question du Rhéne c’est la question de I'aménage-
ment du fleuve afin que, rendu apte a une navigation intense,
relié au Rhin par la Sadne et le canal amélioré, relié de
méme, par la Suisse au Rhin, et, de la, aux fleuves de
I’Europe centrale et au Danube, il devienne l'une des plus
grandes voies commerciales de I'Europe.

il s'agit encore de capter intégralement sa puissance
hydraulique, ce qui permettra de développer dans des pro-

-portions immenses l'industrie frangaise, dans le Sud-Est et

aussi a Paris. La création de cette grande voie navigable est
d’un intérét mondial. L’aménagement de la puissance du
fleuve est d’un intérét national de premier ordre. C’est dire
quelle est I'importance de la question du Rhéne.

Or l'ouvrage de M. Louis Bordeaux, qui est le frére de
M. Henry Bordeaux, de I'Académie frangaise, est le premier
et le seul ouvrage d’ensemble zur cette grave question.
L'auteur étudie le passé et I'état actuel du Rhone comme voie
navigable et comme source de puissance. Il analyse les lois
et les projets de lois relatifs & la navigation intérieure et a
I’énergie hydraulique. Il étudie en détail les grandes voies
de navigation intérieure de France et d’'Europe et les projets
tendant a leur amélioration et a la création de voies nou-
velles, en recherchant quel est leur intérét économique et
quel est a cet égard I'avenir du Rhone aménagé. Il examine
de méme la question de l'aménagement de la puissance
hydraulique du fleuve et recherche quelle en sera l'utilité.
Il expose en détail les projets techniques d’aménagement du
fleuve dans toutes ses parties. Enfin il examine la question
financiere et en redherche la solution.

C’est dire que le lecteur connaitra dans son ensemble
et dans ses détails I'une des plus importantes questions éco-
nomiques, commerciales, industrielles et financiéres qui se
posent en cette période d’aprés-guerre.
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