Zeitschrift: Schweizerische Wasserwirtschaft : Zeitschrift fir Wasserrecht,
Wasserbautechnik, Wasserkraftnutzung, Schiffahrt

Herausgeber: Schweizerischer Wasserwirtschaftsverband
Band: 12 (1919-1920)

Heft: 17-18

Rubrik: Mitteilungen

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 30.12.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Seite 140

SCHWEIZERISCHE WASSERWIRTSCHAFT

No. 17/18 — 1920

einer sich unter dem Wehr entlang ziehenden Zugstange
werden im rechten Winkel Zugseile aus verzinktem Stahl-
draht nach den unteren Enden der Stiitztafeln hingeleitet,
wihrend die Zugstange selbst mit einem kraftigen Windwerk
verbunden ist. Durch Ziehen dieser Zugstange wird ein Hoch-
gleiten der Stiitztafeln und somit ein Aufrichten der Stau-
tafeln erreicht, wihrend das Freigeben der Zugstange das
Umlegen des Wehres durch den vollen Wasserdruds bewirkt;
letztere Bewegung kann noch vollkommen selbsttétig durch einen
eisfrei einzubauenden Schwimmer erreicht werden. Diese
Eigenschaften sind besonders wertvoll in Flusslaufen mit oft
und rasch auftretendem Anwachsen des Wasserstandes durch
Gewitter usw.

Das Anwendungsgebiet des Dachwehres ist sehr mannig-
faltig. Es eignet sich zum Beispiel vorziiglich als Wehraufsatz
auf feste Wehre, namentlich da, wo bei auftretendem Hoch-
wasser eine rasche und sichere Beseitigung des Staues von
noten ist. Als selbstdndiges Grundwehr ist es da angebradt,
wo bei Hochwasser oder zu anderen Zwedsen der Stau zeit-
weilig ganz oder teilweise beseitigt werden muss. Bei Fluss-
ldufen mit starkem Gesdhiebe oder Eisgang, bei Holztrift und
dergleichen bildet es einen bequemen Verschluss des Wehraus-
schnittes, da man damit in der Lage ist, mit wenig Wasser-
verlust durch einen starken Wasserstrom von kurzer Dauer
das angesammelte Geschiebe, Eis, Holz oder dergleichen abzu-
lassen

Als Schleusenverchluss erméglicht es eine rasche, strudel-
lose Filllung der Schleusenkammern, da das Umlegen und
Wiederaufrichten rasch durch einen Mann erfolgen kann. Es
gibt einen dichten Verschluss und nur geringen Wasserver-
lust. Bei Hochwasserdimmen ist eine gute Regelung des
Hochwasserverlaufs und damit Verminderung der Hochwasser-
gefahr gegeben.

Das Dachwehr ist fiir ein selbsttdtiges Umfallen bei einer
bestimmten Uberstromung einzurichten und verengt die Durch-
flussquerschnitte nicht, wie zum Beispiel mehrteilige Schiitzen-
wehre. Es gestattet, grosse Offnungen ohne Zwischenstiitzen
bei Gefillen bis zu 2 m zu verschliessen und ist gegen Frost
unempfindlich. Es bedeutet eine gute Verbesserung des
Klappenwehres, das nicht voll betriebssicher und nicht unge-
fahrlich zu bedienen ist.

%“ Wasserkraftausnutzung ——=

Elektrizitdtsversorgung und Bundesverwaltung. Der
XIII. Neutralitdtsbericht des Bundesrates befasst sich unter
dem Abschnitt Abteilung fiir industrielle Kriegswirtschaft mit
der wichtigen Frage der Elektrizitatsversorgung. Es heisst
dort: ,Mit dem 1. Juli 1919 ist das Bureau fiir Elektrizitats-
versorgung als solches aufgelost und es sind dessen Gesdhifte
dem Bureau Ziirich der Abteilung fiir industrielle Kriegswirt-
schaft in Liquidation angegliedert worden. Der bisherige
Chef des Bureaus fiir Elektrizitdtsversorgung behandelt ge-
méss den geltenden Bestimmungen mit einem weitern Fach-
mann die Geschdfte als Experte. Dieser Zustand kann natur-
gemidss nur ein voriibergehender sein. Es wird die Frage
entschieden werden miissen, ob mit der Aufhebung der
ausserordentlichen Vollmachten die gesamte Elektrizitats-
wirtschaft unseres Landes wieder, wie vor dem Kriege, der
privaten Initiative, teilweise in Verbindung mit den Kantonen,
iiberlassen werden soll oder ob dem Bunde auch auf diesem
Gebiete eine Aufgabe zukommt. Es ist hier nicht der Ort,
diese Frage einldsslich zu behandeln. Wir konnen aber nicht
umhin, darauf hinzuweisen, dass die Elektrizitatswirtschaft in
den nidchsten Dezennien eines der wichtigsten Gebiete unserer
ganzen Volkswirtschaft bilden wird. Sie soll einerseits eine
mdglichst vollstindige und rationelle Ausnutzung unserer
Wasserkrafte herbeifithren und anderseits den gesamten In-
landsbedarf an elektrischer Energie zu mdoglichst giinstigen
Bedingungen dedken. Die Stellung des Bundes zum ersten
Teil dieser Aufgabe ist im Wasserrechtsgesetz umschrieben,
hinsichtlich des zweiten Teils fehlt heute noch die rechtliche
Grundlage fiir irgendwelche Massnahmen des Bundes. Und
doch ist gerade dieser Teil der Elektrizititswirtschaft von der
allergréssten praktischen Bedeutung, die allein schon ein

|

forderndes Eingreifen des Bundes rechtfertigen wiirde, ganz
abgesehen davon, dass nach unserer Ansicht eine rasche und
befriedigende Lésung der Aufgabe ohne Mithilfe des Bundes
gar nicht moglich erscheint, und auch abgesehen davon, dass
die Zeichen der Zeit deutlich genug auf die Notwendigkeit
staatlicher Regelung volkswirtschaftlich so wichtiger Fragen
hinweisen.”

Zur Frage der Ausfuhr elektrischer Energie. Die
schweizerische Wasserwirtschaftskommission hat sich in ihrer
Sitzung xom 20. Mai unter dem Vorsitz des Vorstehers des
eidgendssischen Departements des Innern mit der Frage der
Ausfuhr elektrischer Energie befasst. Die ausserordentlichen
Verhiltnisse haben bekanntlich seit zwei Jahren jeweilen
widhrend der Wintermonate eine sehr nachteilige Energie-
knappheit zur Folge gehabt. Infolgedessen sind in letzter
Zeit in der Offentlichkeit Befiirdhtungen laut geworden, die
bereits erteilten und ebenfalls noch zu erteilenden Ausfuhr-
bewilligungen fiir elektrische Energie nach dem Auslande
mdochten im grossen und ganzen doch fiir unsere Volkswirt-
schaft von Nadhteil sein. Die Bundesbehdrden wiinschten da-
her, dass die Angelegenheit im Schosse der Schweizerischen
Wasserwirtschaftskommission besprochen wird. Bekanntlich
kann eine vollstdndige Anpassung der Wasserfithrung an den
Bedarf nicht erzielt werden. Infolge der vermehrten Wasser-
fithrung der Gewésser im Sommer bei vermindertem Bedarf
beispielsweise an Beleuchtungsstrom verfiigen insbesondere
die Niederdruckwerke stets iiber einen Uberschuss an Strom
wihrend dieser Jahreszeit, den sie nur schwer und jedenfalls
nur unter ungiinstigen Bedingungen absetzen kénnen. Ist
nun der Verkauf dieser Sommerkraft im Inland nicht mog-
lich, so kann durch ihre Ausfuhr eine Erhéhung der Renta-
bilitdt erzielt werden, womit die Moglichkeit geschaffen wird,
den Strom im Inland zu verbilligen.

Anlédsslich der Besprechung dieser Fragen im Schosse der
Wasserwirtschaftskommission kamen die samtlichen Referenten
zu dem Schluss, dass eine Unterdriidcung der Ausfuhr elek-
trischer Energie nicht in Frage kommen kénne, und dass sie
der Praxis des Bundesrates zustimmen. Die Grundsitze, die
fir den Bundesrat wegleitend waren, sind niedergelegt in dem
Gesdhaftsbericht des Departements des Innern (Bundesblatt,
Jahrgang 1920, Band |, S. 834 ff.). Es wird darauf aufmerk-
sam gemacht, dass die Ausfuhrgesuche jeweilen im Sdwei-
zerischen Bundesblatt und im Schweizerischen Handelsamts-
blatt veroffentlicht werden. Eine allféllig erteilte Ausfuhrbe-
willigung wird ebenfalls im Bundesblatt versffentlicht. Die
schweizerische Industrie hat in letzter Zeit sehr erfreuliche
Anstrengungen gemacht, ihre Betriebe fiir elektrischen Strom
statt fiir Kohle einzurichten. Es darf von den Kraftwerken
erwartet werden, dass sie ihr mdglichstes zum Gelingen der

Einfithrung des elektrischen Betriebes beitragen.
Mitteilung des Eidg. Departement des Innern.

Elektrifizierung der Schweizerischen Bundesbahnen.
Die standige Kommission des Verwaltungsrates der S. B. B.
hat den Entwurf fertiggestellt zu einem Bericht und- Antrag
des Verwaltungsrates der S. B. B. iiber den Gesdhaftshericht
und die Rechnung der S. B. B. fiir das Jahr 1919.

Die stindige Kommission gibt in ihrem Bericht vom 24.
April 1920 der Uberzeugung Ausdrudk, dass die schweizerischen
Bahnen sich durch den Ausbau der schweizerischen Wasser-
krifte so rasch als moglich unabhéngig machen miissen. Das
beschleunigte Tempo in diesen Arbeiten bringt die Bundes-
bahnen allerdings in die Lage, nur mit Miihe den erforder-
lihen Geldaufwand machen zu kénnen. Allein heute handelt
es sich nicht mehr darum, zweifelnd zu fragen, ob das Ge-
schdft im Betriebe ein gutes sein werde. Man kann sich
dessen sicher fiihlen, dass die Betriebskosten fiir die elek-
trische Traktion gegeniiber denjenigen der Dampftraktion nam-
hafte finanzielle Vorteile bieten, und dass die Verzinsung des
Aufwandes fiir die Einrichtung durch diese Differenz sehr
wahrscheinlich geworden ist. Im iibrigen weist der Bericht
unter anderm darauf hin, dass angesichts der Tatsache, dass
bei der Vergebung grosser Arbeiten und Lieferungen die Ein-
gaben auf die Submissionen den Charakter eines freien Wett-
bewerbes eingebiisst und eine Preisdiktatur von Vereinigungen

.der Unternehmer und Lieferanten eingestellt hat, die Méglich-
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keit des ausldandischen Wetthewerbes nicht dauernd ausge-
schaltet werden sollte.

Das Etzelwerk. Im April dieses Jahres versammelte sich
unter dem Vorsitz des Bezirksammanns Kélin die grosse
Etzelwerk-Kommission in Einsiedeln. Es waren auch
drei Vertreter der Regierung des Kantons Schwyz zugegen,
namlich die Stdnderdte Ochsner und Dr. Réber und National-
rat Dr. Biieler. Das einleitende Referat hielt Dr. Raber.
Seine Ausfithrungen gipfelten in der iiberraschenden Fest-
stellung, dass der Sihlsee angelegt werde, auch wenn die
Bevilkerung des Bezirkes Einsiedeln den Konzessionsvertrag
verwerfe. Bei der Umfrage wurden folgende Punkte haupt-
sdchlich beriihrt: 1. Die Ansiedlungsfrage. Sie ist von grosser
Bedeutung. Durch die Seeanlage werden 500—600 Personen
verdrdangt. Sie konnen sich mit dem Gedanken der Auswan-
derung nicht befreunden, Man muss ihnen deshalb Gelegen-
heit zur Ubersiedlung auf benachbarte Giiter geben. 2. Die
Entschddigungsfrage. Vor dem Kriege waren viele Heimwesen
zu billigen Preisen feil. Inzwischen sind die Bodenpreise
stark gestiegen. Es fehlt an Angeboten. Wer ein Bauerngut
kaufen oder pachten will, muss in den Sadk greifen. Die
Vertreter der Bauernsame® wiinschten deshalb, die Bundes-
bahnen mddten einige Beispiele aufstellen, aus denen er-
sichtlich sei, wie sie den Boden 1., 2. und 3. Klasse, die orts-
iiblihen Bauten usw. zu. vergiiten gedenken. 3. Die Frage
der Entschddigung fiir Unzuk6mmlichkeiten. Es wuade darauf
verwiesen, dass der Verlust des Hintertals der Waldstatt
einen grossen wirtschaftlichen Nachteil bringe. Es handelt sich
ndmlich nicht allein um die Interessen der vertriebenen Lie-
genschaftenbesitzer, sondern auch um Preisgabe der ausge-
dehnten Genossengiiter. Sehr viele Genossen leben aus der
Pacht von Mattland, Streueriet, Kartoffelstrichen und Torf-
platzen. Nachdem Wallfahrt und Ortsindustrie, auf die sich
die Einsiedler von Alters her eingerichtet haben, unter den
Valutaverhéaltnissen bedenklich leiden, wiegt der Verlust der
Produktion um so mehr. Zu den Inkonvenienzen gehért auch
die verkehrstechnische Abgrenzung derjenigen Heimwesen,
welche nicht im Seegebiet liegen. Damit hdngt die Frage der
Errichtung eines Damms vom Birdhli ins Willerzell zusammen,
der 3 Millionen kosten soll, weshalb ihn die Bundesbahnen
nicht bauen wollen. Eine Fachkommission schiatzt die Ein-
busse der um Willerzell liegenden Giiter auf rund 1,600,000
Franken, widhrend man in_den Kreisen der Bundesbahnen
von nur 500,000 Fr. Entschadigung spridt.

Die Stimmung der Landbevélkerung ist ungiinstig. Sie
befiirchtet auch die Moglichkeit der Hoherstauung des See-
spiegels auf 905 m. Man glaubt jedoch, dass sie den Drei-
kantonevertrag annehme, sobald einmal der Beweis geleistet
sein wird, dass die Bundesbahnen in den Entschddigungs-
fragen ritterlich zu handeln gedenken. Mifstimmt ist man in
Einsiedeln hauptsdchlich darum, weil man die Bevolkerung
vor eine vollendete Tatsache stellt. Dieser Vorwurf ist ge-
rechtfertigt. Denn das Etzelwerk fordert von den Kantonen
Ziirich, Zug und Schwyz keine Opfer. Sie beriihrt indes eines

der wichtigsten Anliegen des Bezirkes Einsiedeln.
N. Z. Z.* 6. April 1920,

Ausnutzung des Aegerisees. Die Nordostschweizerischen
Kraftwerke A.-G. haben beim Regierungsrat des Kantons Zug
ein Konzessionsgesudh hiefiir eingereicht.

Stau- und Kraftwerkanlage Andermatt. Von den Zen-
tralschweizerischen Kraftwerken A.-G. in Luzern wird
das Projekt eingereicht zur Erstellung eines grossen Kraft-
werkes in Goschenen mit einem Stausee im Urserntale
und hiefiir die Verleihung des Wasserrechtes nachgesucht.

remiiss Vorscehrift von Art. 5 der Vollziehungsverordnung
vom 13. September 1919 zum Bundesgesetz iiber die Nutz-
harmachung der Wasserkriifte vom 22, Dezember 1916 ist
der technische Bericht nebst fiinf Pliinen (Uebersichts-
karte  1:50,000, Uchersichtskarte der Einzugsgebiete
1: 100,000, Léngenprofil, Inhalts- und Oberflichenkurve
und hydrologisches Tableau) withrend zwei Monaten auf
den Gemeindekanzleien Andermatt, Hospenthal und Realp
offentlich aufgelegt. Alnallige Einsprachen sind innert
obiger Frist, d. h. s spiitestens 10. Augus. 1920, den 1e-
treffenden Gemeindekanzleien zuhanden des Regierungs-
rates einzureichen.

Vom Lanksee-Projekt. An der Jahresversammlung des
Industrievereins St. Gallen vom 8. Mérz 1920 in der Tonhalle
machte Direktor Kuhn von den St. Gallisch-Appenzellischen
Kraftwerken Mitteilungen iiber den gegenwértigen Stand der
Lanksee-Stauanlage und das Listwerk unter Hinweis auf die
Vor- und Nachteile dieses Projektes fiir den Kanton Appen-
zell. An der Diskussion beteiligten sich die Herren Regie-
rungsrat Riegg, Ingenieur Jean Miiller und Président Steiger-
Zist. Von Regierungsrat Riegg wurde mitgeteilt, dass die
Projektstudien des St. Gallisch-Appenzellischen Kraftwerk-
Unternehmens nun abgeschlossen seien und dass man dem-
nichst damit an die Offentlichkeit treten werde. Von den
Nordostschweizerischen Kraftwerken sei den St. Gallisch-
Appenzellischen Kraftwerken ein Zivilprozess angekiindigt
worden wegen einer Vertragsdnderung infolge eingetretener
veranderter Verhialtnisse. Es handelt sich um eine Erhéhung
des Preises fiir den Fremdstrombezug. Der beziigliche Ver-
trag dauert noch bis zum Jahre 1934, stammt aber noch aus
der Vorkriegszeit. Von industrieller Seite will man die Frage
der Realisierung des Lanksee-Projektes neuerdings aufgreifen
und deshalb an die zustdndigen Instanzen gelangen.

Kraftwerk Klosters-Kiiblis. Die Gemeinde Davos hat
mit 762 gegen 274 Stimmen beschlossen, den Biindner Kraft-
werken die Konzession zur Absenkung des Davosersees zu
erteilen und sich mit einer Million Franken in Aktien am
Ausbau des Kraftwerkes in Klosters zu beteiligen, das den
Strom fiir die elektrische Beheizung des Kurortes Davos liefern
wird. Ein erstes Konzessionsgesuch ist vor einem Jahr ver-
worfen worden. Seither hat aber das Biindnervolk am 9. No-
vember 1919 das gemeinwirtschaftliche Unternehmen der
Biindner Kraftwerke mit der Dotierung einer Aktienbeteiligung
von 5 Millionen Franken zu seiner Sache gemadht, weldher
Umstand ausser Verbesserungen des Vertrages und weiteren
Abklarungen durch Expertisen die Davoser endgiiltig umzu-
stimmen vermochte. Das Prittigauerwerk der Biindner Kraft-
werke mit der bereits in Angriff genommenen Stufe Klosters-
Kiiblis und der nun hinzugekommenen Stufe Davos-Klosters,
die den wertvollen Winterstrom liefern wird, diirfte damit zu
einem der wirtschaftlichsten Kraftwerke der Schweiz werden.
Die Einfithrung der elektrischen Beheizung wird Davos den;
Ruf der ersten klimatischen Winterstation auf alle Zeit sichern,:
der durch die jetzt notgedrungen zur Verwendung kommenden
minderwertigen Brennmatarialien gefahrdet war.

Mitteldeutsche Kraftwerke A.-G. Unter der Firma Mittel-
deutsche Kraftwerke A.-G. in Berlin wurde mit einem Aktien-
kapital von 30 Millionen Mark eine Gesellschaft gegriindet,
deren Kapital zu gleichen Teilen vom Reiche, den Elektro-
werken A.-G., den Vereinigten Aluminiumwerken, der Gesell-
schaft fiir Kraftitbertragung und der Reichskredit- und Kontroll-
stelle iibernommen werden. Zweds des Unternehmens ist der
Erwerb und der Betrieb von elektrischen Starkstrom-Anlagen
in Mitteldeutschland.

Les forces hydrauliques du Rhin entre Bale et Stras-
bourg. Un important groupement d’industriels alsaciens
aurait l'intention de faire soumettre a la Commission du Rhin
un travail sur l'utilisation immédiate et nécessaire des forces
hydrauliques du Rhin. Les Chambres de Commerce, les
Syndicats d’instriels et les députés alsaciens recevront une
copie du projet et on compte beaucoup sur leur appui pour
obtenir satisfaction de la Commission Internationale.

.Le Soir“, Paris. 24. IV. 1920.

Forces hydrauliques de Grande Bretagne. La com-
mission chargée d’examiner les moyens de capter les forces
hydrauliques de Grande Bretagne a publié un rapport con-
tenant un projet que le Parlement discutera sous peu. Il
s’agit d’instituer un bureau de recherches et de surveillance
des eaux commun aux quatre pays du Royaume-Uni. On
s’occupera de développer l'organisation qui doit fournir J'eau
potable. On monopoliserait aussi les forces hydrauliques de
toutes les riviéres pour fournir de la force motrice aux usines
et pour alimenter les centrales électriques. Le royaume-Uni
ne posséde pas de trés grandes forces hydrauliques mais on
peut les mettre mieux en valeur et les employer pour dimi-
nuer la consommation du charbon dans les usines génératrices
d’électricité,
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L’aménagement du Rhone. La commission sénatoriale
chargée de I'étude du projet relatif aux travaux d’aménage-
ment du Rhéne a etendu, le 19 avril 1920 M. Le Trocquer,
ministre des travaux publics, qu’accompagnait M Antoine
Borrel, sous-secrétaire d’Etat des forces hydrauliques. Le
ministre a insisté aupres de la commission pour qu’elle veuille
bien donner son adhésion rapide et complete au texte voté
par la Chambre. Ce projet permettra de réaliser une éco-
nomie de 1 milliard 500 millions sur les 2 milliards dont
nous sommes tributaires actuellement vis-a-vis de '’Angleterre.
Des précisions, des suggestions et des objections sur les
détails d’exécution ont été formulées et présentées par MM.
Coignet, Flaissieres, Rolland, Berthot, Dominique Delahaye
et Berthelot. La commission entendra ultérieurement le mi-
nistre des finances et le ministre des affaires étrangéres.

Les divers projets de barrage du Rhdne ayant été sou-
mis a I'enquéte par le ministére des travaux publics, le rap-
porteur général, M. Georges Lalou, a fixe son choix sur le
projet de barrage de Génissiat présenté par MM. Blondel et
Harlé. Ce projet sera soumis a l'approbation du Sénat des
sa rentrée. L’an dernier, la Chambre s’était montrée favorable
a 'établissement de ce méme projet. Le projet présenté par
MM. Crollard et Maillet comportant un barrage double a Mal-
pertuis avec dérivation du Rhone, se trouve de ce fait écarté.

La Canalisation de la Moselle. Par arrété du 10 Dé-
eembre dernier du préfet de la Moselle, une enquéte sur la
canalisation de la Moselle de Metz a 1'aval de Thionville, avec
des embranchements de la vallée de la Fantsch et de I'Orne
a été ouverte. Les résultats de cette enquéte, qui a duré du
15 Décembre 1919 au 15 Janvier 1920, sont actuellement
soumis au haut commissaire de la République a Strasbourg.
Le projet prévoit trois parties distinctes: 1Y Canalisation de
la Moselle: 44,6 kil.; 2 Embranchement de I'Orne: 30 kil.;
3" Embranchement de la Fantsch: 9 kil. La premiere éva-
luation de travaux y compris les gares et les usines hydrau-
liques (sauf celle de Metz; porte environ 250 millions de francs.
La réalisation de ce projet est appelée a développer considé-
rablement les affaires en Lorraine. L’apport des charbons et
des cokes, le transport des minerais des mines aux usines
et le transport des produits métallurgiques ouvrés et finis,
profitera largement a toutes les branches industrielles. En
outre, I'électrification prendra un essor nouveau du fait de
la construction d’importantes usines hydrauliques.

»La Presse Alliée", Paris. Januar 1920.

Les forces hydrauliques de I’Ardéche. La Société des
grands travaux de Marseille vient de mettre sur pied I'amé-
nagement du Chauzac, affluent de I'’Ardeche, et de demander
la concession. Le projet étudié prévoit la création de trois
grands barrages de 80 m de haut, contenant chacun 25 mil-
lions de metres cubes d’eau. La hauteur de chute totale serait
d’environ 800 m, et la force produite par les trois usines
atteindrait environ 200000 millions de kilowatt-heures par an.
La dépense envisagée serait de 160 a 200 millions. L’électri-
cité ainsi produite permettrait le ravitaillement en force de
la plupart des grandes usines métallurgiques de la XVe
région. wLa métallurgi®, Paris. 24. 11 1920.

Wasserkraftwerk in Linz. Der Bau des Wasserkraft-
werkes Partenstein an der Grossen Miihl wurde in Angriff
genommen. Das Werk wird eine Hécdhstleistung von 28,000 PS.
erzielen und das Miihlviertel, Linz und die Waffenfabrik Steyr
mit Kraft versorgen und die Energie fiir die Elektrisierung
der Miihlkreisbahn und der zu erbauenden Lokalbahn Linz-
Leonfelden-Gallneukirchen liefern. Begonnen wird mit dem
Bau eines Hilfswerkes von 700 PS., das bis zum néachsten
Herbste betriebsfahig sein und den Strom fiir die Erbauung
des eigentlihen grossen Werkes liefern muss; ausserdem
wird das Hilfswerk den Bezirk Rohrbach mit elektrischer
Energie versorgen kénnen.

»Oesterr. Bauzeitung®, Wien. 23. 1. 1920.

Die vermehrte Ausnutzung der Wasserkrifte in Bra-
silien. Die Erkenntnis der Gewinnungsmdglichkeit elektrischer
Kraft durch Wasserkraftausnutzung macht auch in den bisher
primitiv bewirtschafteten inneren Teilen Brasiliens merkliche
Fortschritte, wodurch gute Exportmdglichkeiten nach Brasilien
fiir elektrisches Installationsmaterial geschaffen wird und auch
viele unserer ausgebildeten Spezialtechniker dort driiben Be-

schiftigung erwartet. Leider hatten uns die wahrend des Krieges
mangelhaft zukommenden Nadhrichten nicht gentigend iiber den
rapiden Umschwung, den die Wasserkraftwirtschaft Brasiliens
und seine elektrischen Anlagen genommen hatten, unterrichtet
und es sind die Nordamerikaner in Vorrang gekommen. Dies
trifft besonders auf ,Rio Light and Power* zu. Die elektrische
Wasserkraftanlage, welche Rio de Janeiro versorgt, ist die
maichtigste von Siidamerika mit 100,000 PS. Sie befindet sich
in Ribeirao das Lages, welches 42 Meilen von der brasiliani-
schen Hauptstadt entfernt ist. Der damit betriebene Strassen-
bahnbetrieb in Rio de Janeiro ist sehr umfangreich. Die Sta-
tion liefert ausserdem 3000 Verbrauchern elektrische Kraft und
versieht den Strom fiir 12,000 Fernsprecher. Das ganze Unter-
nehmen befindet sich in nordamerikanischem Besitz. Man will
nun derartige Anlagen, natiirlich in entsprechend kleinerem
Masstabe, an vielen Pldtzen Brasiliens neu errichten. Bei der
grossen Spannung, die seit kurzer Zeit zwischen Brasilien
und der nordamerikanischen Union eingetreten ist, diirfte es
nicht schwer fallen, sich Vorteile bei Neuanlagen zu sichern
oder wenigstens bei Materiallieferungen beteiligt zu werden.
Im vorigen Jahre importierte Brasilien an elektrotechnischem
Material :

Generatoren inkl. Dampfkesseln . fiir 21,500 Doll.

Motoren . . . . . . . . . . . , 33500 ,
Transformatoren . . ..., 21,500
Andere elektrische Maschlnen .. . , 320,000 ,
Leitungsdraht und Kabel . ., 165,000 ,
Kupferdraht . . , 12,000
Material fiir Telegraph und Telephon » 12,000
Isolatoren . . ,» 21,000
Elektrische Lampen « 5 % w o« & & 5 91,000

Prof. L. Neuberger

Neubau der Kraftwerke an den Niagara-Fillen. In
Kanada ist gegenwirtig ein grossartiges Projekt zur Aus-
nutzung der Wasserkrdfte der Niagara-Félle in Ausfiihrung
begriffen, dessen Kosten im ersten Ausbau auf 27 Mill. Doll.
veranschlagt werden und das nach vollstindigem Ausbau bis
zu 1 Million PS. zu liefern vermag. Die bisher in Arbeit
gegebenen 6 Wasserturbinen sind fiir eine Einheitsleistung
von je 50,000 PS. bestimmt, iibetreffen also an Grésse weit-
aus alle bisher gebauten Turbinen. Die besonders gliicklich
gewdhlte Fithrung des Oberwassergrabens und Anlage des
Turbinenhauses erméglichen es, die Wasserkriéfte des Niagara
besser als bisher zu verwerten.

Der Oberwasserkanal beginnt etwa 3 km oberhalb der
Fille, knapp bevor das Wasser reissend zu werden anféngt,
verwendet auf 7 km Lange das Bett eines Nebenflusses, des
Wellandflusses, das zu diesem Zwecke verbreitert wird, wih-
rend die iibrigen 13,5 km aus dem Felsen ausgehoben werden.
Etwa 3,5 km unterhalb der Faille ist in einer Schlucht mit
nahezu senkrecht abfallenden Wanden das Turbinenhaus ge-
legen, so dass die Drudkrohre nur je 135 m lang werden. Vier
Hauptrohre erhalten einen Durchmesser von je 4,3 m, das
Rohr fiir die Erregereinheit einen Durchmesser von 1,5 m.
Sowohl das Wasserschloss als auch das Krafthaus sind so
angelegt, dass beide jederzeit vergrgssert werden konnen.
Die zum Ausheben und Wegschaffen des Gesteines notwen-
digen masdinellen Einrichtungen sind samtlich elektrisch be-
trieben. Dazu zdhlen auch die gréssten bisher gebauten
Schaufelmaschinen, von denen jede Schaufel auf zwei Gestellen
mit 16 Radern ruht, 715 PS. verbraucht und 300 t Eigengewicht
besitzt. Insgesamt sind 8 Mill. m*® Erde und 3,6 Mill. m? Fel-
sen auszuheben, iiberdies 1,8 Mill. m® im erweiterten Fluss-
bett. Die Wegschaffung des Materials besorgen sowohl -Dampf-
lokomotiven als auch elektrische Lokomotiven; fiir letztere
wurde eine provisorische und leicht abnehmbare Fahrleitung
geschaffen.

Von dem gesamten verfiigbaren Hohenunterschied zwischen
Erie- und Ontario-See von 98,1 m gehen nur 6,6 m verloren,
das restliche Gefédlle wird im Krafthaus nutzbar verwertet.
Die tiberaus giinstige Kraftausnutzung wird dadurch erleichtert,
dass der Niagara eine sehr gleichméssige Wassermenge fiihrt.
Die kleinste Wassermenge ist etwa halb so gross wie die
grosste, der mittlere Wasserstand im Monat schwankt am
Beginn des Kanals nur um 30 cm.

Die Wasserturbinen und die von ihnen angetriebenen
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Generatoren sind vertikaler Bauart. Das ganze Gewicht der
umlaufenden Teile wird von einem Drudklager aufgenommen,
das am oberen Ende der Generatorwelle sitzt. Die Kraftanlage
diirfte im Jahre 1922 vollendet sein. Sch.
(The Electrical Review 1619, vol. 85, No. 2, 182.)
Die Gewittervorhersage in den Elektrizitiitswerken.
Erfahrungsgemiiss wird bedeutend mehr elekirisches Licht
in Wohn- und Geschiftsriumen gebraucht, wenn cin Ge-
witter bei Tage im Anzug ist, da die heraufziehenden
Wolken natiirlich verdunkelnd wirken. Da aber die Elek-
trizititswerke vielfach auf weite Strecken ihren Strom
versenden, ahnt die Bedienungsmannschaft oft nicht..dass
an gewissen Orten zur Zeit durch Aufzug cines Gewitters
grosseres Stromabgabebediirfnis besteht und ist nicht in
der Lage, unvorbereitet diesem vermehrten Bediirfnis
sofort zu geniigen. In Erkenntnis dieser Tatsache hat die
Edison Company in New-York ihre Zentrale, die 27 elek-
trische Stationen bedient, mit Instrumenten ausgeriistet,
die  jedes in einer der Stationen ihres Netzes sich
entwickelndes Gewitter so [riihzeitig melden, dass genii-
gend Zeit verbleibt, den betreffenden Gegenden gentigend
Energie - zuzuweisen. Gewitter  oder Gewitterstiirme
bringen elektrische Storungen mit sich, die jeder Regi-
strierapparat dhnlich den iibermittelten Wellen der draht-
losen Telegraphie tibertragen kann. Die Zentrale in New-
York ist nun mit einemn solchen Apparvat ausgeriistet, der
automatisech durch einen Hammer ein Klingelwerk in Be-
wegung setzt, das alle Minuften so lange von neuem er-
tont, bis die elektrische Luftspannung aus der bedienten
Gegend gewichen ist, das Gewitter dort also vorbeigezogen
ist. Das erste Klingelzeichen ertont, wenn das Gewitter
noch 150 Kilometer von dem betreffenden Orte entfernt
ist. Néhert es sich dem Orte tatsiichlich, ertont die
Glocke alle 30 Sckunden. Eine halbe Stunde, bevor das
Gewitter den Ort erreicht., beginnt die Glocke ohne Zwi-
schenpause zu liuten, worauf man sofort mit verstirvkter
Stromabgabe beginnt.  Der Apparat der Edison Company
in New-York arbeitet zuverliissig und ohne Storung.
I.. Neuberger.

Wasserbau und Flusskorrektionen |=

Landwirtschaft und Stauseen. Wir lesen im ,Badener
Tagblatt“ vom 20. Mai tiber diese aktuelle Frage folgende
bemerkenswerte Ausfithrungen: Die Entwicklung der schwei-
zerischen Wasserwirtschaft. wird in hohem Grade davon
abhdngig sein, ob es gelingt, die grossen Stauseen anzu-
legen, die in verschiedenen Landesteilen zur besseren Nutz-
barmachung der Wasserkrdfte unserer gréssern Flussldufe
geplant sind. im Vordergrund stehen bekanntlich zurzeit das
Wiaggital-, das Lungern-Seelisberger- und Etzelwerk; dazu
kommt das bereits berithrte Lankseeprojekt, dessen rasche
Férderung zurzeit von den st. gallischen Behérden angestrebt
wird. Leider geht dabei nun allerdings ein bedeutendes Stiids
Kulturboden verloren. Im Waggital wird das iiberschwemmte
Kulturland eine Flache von 4 km? umfassen, der Verlust an
Kulturland pro Kopf der Bevilkerung wird 68,5 m? betragen.
Beim Lungernwerk wird ein Gebiet von 1,5 km? unter Wasser
gesetzt; der Stausee bei Seelisberg wiirde 0,53 km?2 kulti-
vierten Boden in Anspruch nehmen, das Etzelwerk eine Stau-
fliche von 11,6 km? aufweisen, wéhrend der Lanksee bei Ap-
penzell 0,52 km? Kulturland verschlingt. 19 Heimwesen miissten
hier preisgegeben werden. Mit Riidssicht auf den Verlust, der
infolge dieser Staubedsen fiir die Landwirischaft eintritt, hat
bekanntlich Nationalrat Gelpke gegen diese Projekte Stellung
genommen. Unsere Wassertechniker machen aber geltend,
dass ohne gewaltige Stauseen die Versorgung unseres Landes
mit der fir die Elektrifizierung unserer Bahnen, mit der fur
Industrie und Gewerbe erforderlichen elektrischen Energie ein
Ding der Unmdoglichkeit sein werde. Das verloren gehende
Kulturland kénne zudem in den meisten Kantonen, so auch
in Appenzell J.-Rh. wieder durch Urbarisierung von unfrucht-
barem Sumpfboden eingebracht werden, so dass unsere
Volkswirtschaft auch nach dieser Richtung keinen Schaden
erleide.

Talsperrenbecken und Eisabgang. Sch. Die Hohe der
Talsperren richtet sich nach der hdchsten zuldssigen Héhe
des Stauspiegels; dieser wird zumeist derart gewdhlt, dass
die nédstliegenden Siedlungen durch Uberschwemmung nicht
bedroht werden. Bei Talsperren in den Quellengebieten ist
diese Gefahr nicht so gross, anders hingegen bei Ausgleich-
behiltern, die an Mittelldufen der Fliisse liegen. In diesem
Zusammenhang wird besonders darauf verwiesen, dass an
dem Einlaufe des Flusses in das Staubedien eine grosse
Gefahr der Bildung von Eisanschoppungen besteht, durch
welche der das Bedkcen speisende Fluss den nichstgelegenen
Ort bedroht. Die Beobachtung des Eisabganges auf den
Staubedsen, insbesondere aber an der Stelle des Flussein-
laufes in das Bedken, hat demnach mit grosster Sorgfalt zu
geschehen. In der Literatur ist nur spérlich etwas dariiber
zu finden. Auch in der Natur sind solche Fille nicht so
leicht auffindbar. Verfasser hat demnach in den verschiede-
nen europdischen Landern Umfragen gehalten, um Zwedk:
dienliches zu erfahren. Die wichtigsten Ergebnisse dieser
Umfragen seien kurz mitgeteilt.

In Schweden wurden im allgemeinen keine sclimme
Erfahrungen mit derartigen Eisanschoppungen gemadt.
Dieser Umstand steht damit im Zusammenhang, dass in
Schweden der Schnee gewdhnlich viel frither an der Miin-
dung als an den Quellen schmilzt. Die Folge davon ist die,
dass die grosste Vortlut, die Frithjahrsvorflut, nicht so plétz-
lich wie in anderen Landern eintrifft, also der Eisgang all-
mihlich vor sich geht. Zwei Eisanschoppungen wurden am
Goéthafluss, dem Auslauf des Binnensees Vanern nach dem
Kattegat, festgestellt, als nach mildem Wetter plotzlich Frost
eintrat, eine Eisbriike iiber den Fluss bildete, die eine
Starke von 5 bis 6 m erreichte, von selbst aber durchbrach.

In Finnland tritt die Eisanschoppung sehr haufig ein. An
der Einmiindung der Fliisse in Seen und in das Meer wer-
den bei eintretendem Eisgang, infolge des Hindernisses des
festen Eises im Rezipienten, die Eisschollen teils tiber teils
unter die feste Eisdedse geschoben und so die Miindung ver-
stopft. Die natiirliche Folge ist ein Aufstau, der bei niedrigen
Ufern eine Uberschiwemmung der angrenzenden Gebiete ver-
ursacht. Um den Abfluss zu beférdern, wird der Eisdamm
in solchen Féllen gewdhnlidh durch Dynamitsprengungen
durchbrodhen.

In Russland scheint das flachere Terrain und das kleinere
Gefélle das Auftreten solcher Eisanschoppungen zu begiin-
stigen, so dass besondere Vorsichtsmassnahmen getroffen
werden miissen. Solche Eisanschoppungen konnen auftreten:

1. Wenn die Flussmiindung schmaler ist als die strom-
aufwidrts gelegene Stredke.

2. Wenn die Flussmiindung an und fiir sich geniigend
breit ist, aber viele Untiefen aufweist, die bis in das Niveau
des Eisabganges reichen.

3. Wenn die Miindungsstredke sehr gekriimmt ist.

4. Wenn starke Winde gegen die Flussmiindung wehen.
Im ersten Fall muss man die Miindung erweitern, oder aber
die obere Strecke in Ubereinstimmung bringen, im zweiten
Fall muss der Fluss vertieft werden, im dritten Fall ist der
Lauf zu begradigen, im vierten Fall ist die Flussmiindung
derart zu regulieren, dass sie vor der Wirkung des Windes
geschiitzt ist. In allen Fillen muss man vor Eintritt des Eis-
ganges die Eisdede an der Stelle der zu erwartenden Eis-
anschoppung ober- und unterhalb durch Aufreisen in grossere
Tafeln teilen. Ist das nicht méoglich, so ist eine Eissprengung
unvermeidlich.

In Deutschland sind derartige Eisanschoppungen an den
im Ruhrgebiet und in Norddeutschland vorhandenen Tal-
sperren nicht beobachtet worden, desgleichen in Osterreich.

Aus den Ergebnissen der Umfrage geht hervor, dass
trotzdem die grosse Stauspiegelfliche die Menge des Eises
gegeniiber dem Zustande vor Anlage des Staubediens ver-
grdssert, diese Anlage doch die Eisgangverhiltnisse dadurch
verbessert, dass das Eis des Bediens in den allermeisten
Féllen an Ort und Stelle verschmilzt. Namentlich gilt das
fiir soldhe Speicherbedien, deren Wasserspiegel infolge be-
triebstechnischer Anforderungen im Winter tief abgesenkt ist
und bei denen der Zulauf des Tauwassers im Friihjahre
nicht hinreicht, das Beden zum Uberlaufen zu bringen. Die
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Eismassen des Oberlaufes werden in diesem Falle von dem
Bedsen aufgefangen und schmelzen hier gleichfalls. Nur bei
sehr plotzlichem Tauwettereinbruch ist Vorsicht am Platze.
Bei Bedien, die stets hochgespannt gehalten werden, diirfte
es sich gegebenenfalls empfehlen, gegen den Winter den
Spiegel etwas abzusenken und den Einlauf vor dem Tau-
wettereintritt aufzureissen.

(Osterr. Wochensdhrift f. d. 8ffentl. Baudienst Bd. 24, 1918, Heft 31 S. 359.)

=== Schiffahrt und Kanalbauten %

Rhone - Rhein - Schiffahrtsverband. Die Sektion Ost-
schweiz des Schweizerischen Rhone-Rhein-Schiffahrtsverbandes
hielt am 12. Marz in der ,Schmidstube“ in Ziirich ihre dritte
Hauptversammlung ab, zu der neben zahlreichen Mitgliedern
Konsul Ristelhueber und Vizekonsul Thibault, der Handels-
attaché der britischen Gesandtschaft in Bern, Vertreter des
ziircherischen Stadtrates und der Regierung, des eidgends-
sischen Amtes fiir Wasserwirtschaft, der Ziircher Handels-
kammer und des Reussverbandes erschienen waren. Unter
dem Vorsitz von Ingenieur A. Rohn, Professor an der Eid-
gendssischen Technischen Hodhschule, erledigte die Versamm-
lung die iiblichen Jahresgeschifte und bestitigte den gegen-
wartigen Vorstand. Die Mitgliederzahl der Sektion steigt fort-
wihrend erfreulich an: die 889 Mitglieder setzen sich zusam-
men aus 444 Einzelmitgliedern in der Schweiz, 310 Kollektiv-
mitgliedern in der Schweiz und 135 schweizerischen Mitglie-
dern im Ausland. Den Hohepunkt des Abends bildete ein
Referat des Generalinspektors Armand aus Lyon iiber sein
Projekt der Schiffbarmachung der Rhone, dessen Verwirk-
lichung das franzdsische Parlament im Oktober 1919 beschlossen
hat. Nach einem historischen Riidsblidk auf #ltere Schiffahrts-
projekte ging der Referent auf das heute der Ausfiithrung
harrende Werk ein, dessen technische Seite er meisterhaft
erlduterte. Wohltuender Optimismus klang aus den Worten
des Vortragenden, der immerhin die ungeheuren Schwierig-
keiten nicht verhehlte, die zu iiberwinden sein werden, bis
die Rhone von Marseille bis Genf sdiiffbar gemacht ist.
21/, Milliarden Franken werden erforderlich sein, um den
Wassertransport zu ermdglichen, aber das vollendete Werk
wird ausserdem gewaltige Mengen elektrischer Kraft spenden,
und im Unterlauf der Rhone werden Hunderttausende von
Hektaren Land bewdssert und in fruchtbare Gebiete umge-
wandelt werden kdnnen. Ein Konsortium wird das Unter-
nehmen durdhfiithren, das nicht allein der privaten Initiative
iiberlassen bleibt, sondern an dem der Staat aktiv teilnehmen
wird; man gedenkt auf diese Weise die Vorteile zweier Sy-
steme zu vereinigen und ihre Nachteile auszuschalten. Mit
Worten warmer Sympathie sprach der Referent von unserm
Lande; dann und wann streifte er die uns bevorstehenden
Aufgaben: die Sdaffung der Verbindung Rhone-Rhein. Er
gedachte insbesondere der Frage der Regulierung des Niveaus
des Genfersees, indem er die Hoffnung aussprach, dass sich
eine den Interessen der Sdiffahrt dienende Lésung finden
werde. Generalinspektor Armand, der sein ganzes Leben der
Férderung der Rhonesdhiffahrt weiht und alle damit zusam-
menhangenden Fragen seit 32 Jahren verfolgt und studiert,
konnte den herzlichen und dankbaren Beifall seiner Zuhérer
entgegennehmen.

Schiffbarmachung der Rhone. Am 12. Mai 1920 fand
in der Handelskammer Lyon unter dem Vorsitz von Senator
Coigner eine franzdsisch-schweizerische Konferenz iiber die
Sdhiftbarmachung der Rhone zwischen Genf und Lyon statt
Von schweizerischer Seite nahmen daran teil die Herren
Stadtingenieur Archinard aus Genf, G. Balmer und Anthonioz,
Vizeprasident der franzésischen Handelskammer in Genf, von
franzosischer Seite Senator Coigner, Armand Tavernier, Chef-
ingenieur der Briidken und Strassen, Mahico, der Verfasser
des Planes der Sdifftarmachung, und andere. Die Diskus-
sion drehte sich in der Hauptsache um Artikel 10 des von
der franzdsischen Kammer angenommenen Gesetzesentwurfes
und um die Maximaltonnage der Schleppkihne. Diese wurde
auf 600 Tonnen vorgesehen mit der Maglichkeit einer Ver-
grosserung der Schleusen, falls die Tonnage auf 1000 oder
1200 Tonnen erhoht werden sollte. Verschiedene Uneinig-

keiten wurden zerstreut und die Konferenz ging in einem
Geiste vollstandigen Einverstindnisses zu Ende.

Association suisse pour la navigation du Rhéne au
Rhin. Le comité central de I'Association suisse pour la navi-
gation du Rhone et du Rhin s’est réuni 2 mai 1920, a Bienne,
sous la présidence de M. Paul Balmer, de Genéve. Diverses
décisions importantes ont été prises. Un journal mensuel,
portant le titre: ,Des Cannaux, des Bateaux“, sera doréna-
vant envoyé aux membres de I'Association. Le comié central
a enregistré avec satisfaction l'avance des travaux de la com-
mission sénatoriale d’étude du projet Armand. Avec satis-
faction il a appris le choix flatteur du Conseil fédéral en la
personne d’'un membre de I'Association, M. J. Valloton, avocat,
comme délégué a la commission internationale du Rhin. La
lettre du Wasserwirtschaftsverband réclamant une meilleure
collaboration des pouvoirs publics avec l'initiative privée, au
point de vue hydrographique, a été approuvée par le comité.
Consulté par M. le conseiller fédéral Chuard sur les modi-
fications a apporter a la Convention de Mannheim (1868) le
comité a émis le veeu que le principe de la libre navigation
sur le Rhin fiit diment affirmé dans le réglement qui va étre
élaboré Enfin, il a été décidé d’'intervenir en faveur de la
Ligue des nations par une propagande insistant sur le point
de vue économique de l'accession de la Suisse. L’assemblée
générale a été fixée aux 26 juin, a Zuridh.

Kanalbauten im Elsass. VK. Im Rhein-Rhone-Kanal,
der kiinftig den Verkehr vom Elsass nach der Franche-Comté
und nach Burgund in vermehrtem Masse férdern soll, sind
seit einiger Zeit grossere Erweiterungsbauten im Gange. Der
Abschnitt westlich von Miilhausen hatte bisher nicht die fiir
die Aufnahme von 300 t-Schiffe notwendigen Abmessungen;
die seit dem Abschluss des Waffenstillstandes aufgenommenen
Erweiterungsarbeiten werden nun demnéddst beendigt sein.
Auch in den Departementen Doubs und Jura sind gleiche
Arbeiten am Kanal im Gange, stossen aber wegen der grossen
Felspartien im Doubs auf Schwierigkeiten, so dass an eine
Beendigung der Arbeiten vor Ende 1920 nicht gedacht werden
kann, In gleicher Weise wie der Abschnitt Miilhausen-Alt-
miinsterol fiir 300 t-Schiffe ausgebaut wurde, ist die Erwei-
terung des Abschnittes Miilhausen-Hiiningen im Gange. In
Hiiningen wird eine grdssere Quaianlage geschaffen, die Ende
1920 dem Betrieb iibergeben werden soll.

Frankreich und die internationalisierten deutschen
Strome. VK. Wie der ,Economiste Parlementaire mitteilt,
ist der frithere Mihister Claveille, der auch zum Présidenten
der neuen Zentralkommission fiir den Rhein ernannt worden
ist, nun auch als franzgsischer Delegierter fir den in Art. 340
des Friedensvertrages vorgesehenen internationalen Ausschuss
fiir die Elbe und fiir den in Art. 341 vorgesehenen interna-
tionalen Ausschuss fiir die Oder ernannt worden.

Rheinschiffahrt. In der Sitzung des Rheinwasserstrassen-
beirates vom 4. Mai in Koblenz machte Strombaudirektor Ober-
baurat Stellkens Mitteilungen iiber die fiir den Rheinstrom
in den Rechnungsjahren 1914—1919 verausgabten und die
fiir 1920 zur Verfiigung stehenden Betrdge. Zu dem Bericht
tiber die Erhohung der Tarife fiir staatliche Hafen sprach
Kommerzienrat Gustav Stinnes, Miilheim-Ruhr, den Wunsch
aus, dass in verdnderten Zeiten ein Abbau dieser Tarife statt-
finden moge. Der Beirat stimmte dem zu. Der Antrag
Lindeds, Mannheim, betreffend Massnahmen beziiglich des
bereits erstellten Pfeilers der vorldufig nicht weiter zu bauen-
den Eisenbahnbiiike bei Duisburg-Hochfeld fithrte zu dem
Wunsd, dass diese Briice bald erstehen mége. Einstweilen
werden die Durchschleppdampfer fiir die auf sich fahrenden
Sdhiffe und fiir Flésse beibehalten. Hadhst belangreich waren
dann die Mitteilungen des Strombaudirektors iiber geplante
Verbesserungen des Fahrwassers bei Bingen. Es wird be-
absichtigt, das Bingerloch um acht Meter zu vertiefen und das
Fahrwasser auf Normaltiefe zu bringen. Im Bingerloch miissen
6000 m3 Felsen weggesprengt werden, und das zweite Fahr-
wasser wird um 20 m verengert, um ein Steigen des Wassers
herbeizufithren. Kommerzienrat Gustav Stinnes dankt der
Strombauverwaltung fiir dies gute Vorhaben und bezeichnet
zugleich den besdhleunigten Bau der zweiten Kostheimer
Schleuse als notwendig. Der Beirat stimmte dem einhellig
zu. Ergénzungswahlen zum Landeswasserstrassenbeirat bil-
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deten den Schluss der anregenden Sitzung. Sie fielen auf
Geheimrat Dr. Louis Hagen, Kéln, v. Nell, Trier, Dr. Télle,
Frankfurt a. M., und Rechtsanwalt Dr. Windeds, Mannheim.
GroBschiffahtsweg Rhein-Main-Donau. Geheimrat und
bayrischer Landtagsabgeordneter Held, einer der erfolgreichsten
Vorkémpfer dieses GroBschiffahrtsweges, hat in einer Sitzung
des Finanzausschusses des bayrischen Landtages ein Referat
iiber die geschichtliche Entwidklung der Main-Donau-Kanal-
bewegung erstattet. Nach diesen Ausfithrungen fand die Ka-
nalbewegung eine médtige Férderung unter dem Einflusse
des Krieges und der Kriegserfahrungen. Regensburg darf
fiir sich das Verdienst in Anspruch nehmen, erste praktische
Arbeit geleistet zu haben durch Anbahnung von Verhand-
lungen im Jahre 1915 iiber Griindung eines Stadtestromver-
bandes. Der Redner kam dann auf den ,Verband der oberen
Donau“ und dessen in der Presse bekundeten Irrtum zu
sprechen, dass eine nicht berufene Instanz die Beilngrieser
Linie gewdhlt habe. Die berufene Instanz fiir die ganze Ka-
nalbaufiithrung ist der Stromverband und er war es und nicht
der Kanalverein, der in Bamberg diese Linie begutachtet hat.
Der Redner versuchte zum Schlusse bei der Aussprache fol-
gende Punkte besonders zu beriidsichtigen: 1. Die Frage der
Linienfithrung selbst, 2. das Verhiltnis unseres Projektes zu

dem Projekt Rhein-Nedsar-Donau, 3. die Forderungen Bayerns-

gegeniiber dem Reiche und 4. die Frage der Propaganda.-
Es wurde folgende Entschliessung angenommen: 1. Den
Grundlagen des Entwurfes und der in der Denkschrift empfoh-
lenen Linienfithrung des GrofBschiffahrtsweges Aschaffenburg-
Wernfeld - Arnstein - Bamberg - Niirnberg - Beilngries - Kelheim-
Regensburg-Passau-Grenze mit Fortsetzung der Mainkanali-
sierung Wernfeld-Wiirzburg wird zugestimmt unter der Be-
dingung, dass durch Ausbau des  Lechzubringers oder von
Kelheim aus durch Ausbau der Wasserkraft und Kanalstredse
Kelheim-Ingolstadt-Neuburg fiir Beniitzung des 1200 t-Schiffes
die Kreise Oberbayern und Schwaben und damit insbesondere
die Stadte Miinchen und Augsburg geniigend schon jetzt bei
Festsetzung des Projektes beriidsichtigt werden. 2. Diese
Kanalverbindung wird als die zwediméassigste und den Inter-
essen der gesamten Volkswirtschaft des Deutschen Reiches
dienlichste Rhein-Donau-Verbindung anerkannt. 3. Die Ver-
sammlung erwartet die sofortige Inangriffnahme und beschleu-
nigte Durchfithrung der Bauarbeiten. 4. Sie fordert, dass
beim Ubergange der Wasserstrassen auf das Reich dieses
dem Ausbaue der siiddeutschen Wasserstrassen die gleiche
forderliche Behandlung angedeihen lasst, wie den norddeutschen
Wasserstrassen. sDeutsches Volksblatt*, Wien, 1. Mérz 1920.
Rheinschiffahrt und Transportversicherung. VK. Der
gegenwidrtige Wasserstand des Rheins ist fiir die Schiffahrt
zwischen Basel und Strassburg ausserordentlich giinstig und
daher erwartet man in allen Kreisen schon seit mehreren
Tagen ein kréftiges Einsetzen der Giiterfahrten auf der er-
wéhnten Stredse, aber vergebens, denn kein Schiff, kein Kahn
ist bis heute in Basel angemeldet und die prachtige Flut, der
smaragdne Lasttrager, wandert arbeitslos hinunter ins Meer.
Uber die Griinde dieser Untitigkeit auf der Rheinstrede
Basel-Strassburg, dieses kiinstlich bewirkten Schweigens iiber
den Wassern, werden wir uns demndchst etwas deutlicher
aussprechen und dabei auch auf die neuerlichen Beziehungen
der Mannheimer. Reeder zu den gegenwirtigen Machthabern
am Rhein zu sprechen kommen. Fiir heute wollen wir nur
einen einzigen Faktor erwdhnen, der schiffahrtshindernd und
hemmend wirkt. Es sind dies die hohen Pramienansdtze der
schweizerischen Transportversicherungsgesellschaften iiber den
Wassertransport auf der Stredke Basel-Strassburg. Fiir eine
Tonne Brotgetreide im heutigen Wert von Fr. 700.— kostet
die Versicherung von Antwerpen nach Mannheim Fr. 1.40,
nach Strassburg Fr. 1.75 und nach Basel Fr. 2.80. Fiir eine
Schiffsladung von 600 Tonnen ist also an Transportversiche-
rungspramien bis nach Basel ein Betrag von Fr. 1680.— zu
bezahlen, d. h. also 49/, des Warenwertes, wihrend die Priamie
fiir den Transport von losem Getreide bis Strassburg nur
2,59, ausmacht und bis Mannheim sogar nur 20 ; des Waren-
wertes. Warum der Pramiensatz fiir die Oberrheinstredce
Basel-Strassburg derart forciert in die Héhe geschraubt wird,
ist um so unverstdndlicher, als auf dieser Stredke sozusagen
bis heute keinerlei bemerkenswerte Unfélle vorgekommen
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sind und die bisherigen Fahrten zur Geniige erwiesen haben,
dass bei einem giinstigen Wasserstand, wie wir ihn heute
verzeichnen konnen, die Gefahren keineswegs grossere sind
als z. B. auf der Stredce Mannheim-Strassburg oder Bingen-
Koblenz. Man sollte annehmen, dass die schweizerischen Ver-
sicherungsgesellschaften alles Interesse daran hatten, die
Fahrten zwischen Strassburg und Basel eher zu fordern als
zu hemmen, denn sdliesslich haben sie auch den Vorteil
davon, wenn mdglichst viel gefahren wird. Bei den gelten-
den Ansitzen dagegen verteuert sich die Fahrt nach Basel
derart, dass die Spediteure vorziehen, die Giiter in Strass-
burg oder Kehl auf die Achse umzuschlagen, welcher unnétige
Umsdhlag fiir das Getreide gewiss nicht zutrdglich ist. National-
rat Gelpke hat im Rat und in der Presse mit Rect darauf
hingewiesen, dass bei den heutigen vielfachen Versuden, die
Rheinschiffahrt bei Strassburg abzuschniiren und damit die
schweizerischen Binnensdiffahrtsprojekte fiir immer zu be-
graben, nur die praktische Arbeit, d. h. ein mdglichst inten-
sives Fahren auf der Stredke Strassburg-Basel den Verkehr
auf dem Rheine derart konsolidieren kann, dass an der Auf-
rechterhaltung und Festigung desselben England, Belgien,
Holland, Italien und letzten Endes wohl auch Frankreich ein
iiberwiegendes Interesse besitzen. Wenn man zudem bedenkt,
dass die erwidhnten Pramienansédtze nur einen Teil der gan-
zen Versicherung vom iiberseeischen Seeplatz bis nach Basel
ausmachen, kann man ermessen, wie unser Brot durch die
Versicherungspramien verteuert wird. Die ganz unverstind-
liche Erhéhung der Transportversicherungspramie von Strass-
burg nach Basel um 1,59, ist also eines der wesentlichsten
Hindernisse in der nationalen Aufgabe der Férderung der
Rheinschiffahrt bis in die Schweiz und zugleich eine weitere
Belastung der ganzen Bevélkerung, die jahraus jahrein nicht
miide wird, den Versicherungsgesellschaften die Taschen zu
filllen. Es ist hochste Zeit, dass die Versicherungsgesellschaften
ihre Bedingungen fiir die Basler Fahrten revidieren. Bei der
heutigen Konstellation der Tarife fiir Wasser- und Bahntrans-
porte, wenn sie auch nur als eine voriibergehende zu be-
trachten ist, spielen auch die kleinsten finanziellen Entlastungen
eine bedeutende Rolle.

Le canal Anvers-Rhin. La ,Commission des Canaux“,
constituée a Anvers, sous la présidence du gouverneur de la
province, et composée de MM. Schobbens, greffier provincial ;
Baelde, échevin; Royers, De Winter, Bonnet, Frankowsky et
Leemans, ingénieurs; G. Blod, Castelein, Danco, De Groote,
Dossaer, P. Hargot, L. Maes, G. Van .den Broeds, Vigneron,
représentants du monde des affaires, a fait la déclaration
suivante au sujet des projets de jonction de I'Escaut et du Rhin:

“,Le commerce d’Anvers reconnait sans aucune réserve
que le projet de canal Anvers-Bodholt-Venlo-Ruhrort, tels qu’il
serait prévu par la convention hollando-belge, réalise les con-
ditions toujours revendiquées pour la voie fluviale qui doit
relier le port d’Anvers a la région du Rhin. Cette voie est
la plus directe et la plus courte. Elle répond donc le mieux,
au point de vue de la distance, aux exigences de son com-
merce de transit, source de richesse pour le pays entier, par
les commandes de matériel qu'il vaut a l'industrie nationale,
par les recettes qu'il assure a nos chemins de fer et par les
facilités de fret qu’il crée a nos industriels exportateurs.

Cependant, a la condition que soient creusés en tout cas:

10 Le canal Anvers-Moerdijk qui doit compléter les com-
munications entre Anvers et le Rhin;

20 Le canal Lixhe-Gends ou Lixhe-Hasselt, destine a as-
surer les communications d’Anvers avec le bassin de Liége;

3" La coupure directe Hérenthals-Quaedmedhelen;

4° A la condition aussi que la sireté des communications,
par la voie nouvelle, ne soit pas a suspecter, eu égard a la
circonstance qu'elle traverse le bassin houiller.

Le commerce d'Anvers, s'inspirant de considérations d’in-
térét général, ne fait pas opposition a ce que les communi-
cations d’Anvers avec le Rhin s’établissent plutét par un ca-
nal Anvers-Hérenthals - Quaedmechelen - Beeringen - Medhelen-
Geilenkirchen-Olenkirchen-Rhin.

Les dimensions de ces divers canaux doivent s’entendre
pour bateaux rhénans de 2000 tonnes.

Il convient de remarquer qu’en tout état de cause le double
creusement du ,canal charbonnier! et du canal de Lixhe a
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Gendk, creusement considéré comme définitivement décidé,
créerait enfin entre Anvers et le bassin de Liége une com-

munication tout a fait directe et des plus satisfaisante.”
+Pro Belcica®, Bruxelles, 13 mars 1920
~
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Elektrizititswerk Altdorf. Das Resultat des Jahres 1919
kann als befriedigend betrachtet werden; doch stehen die tag-
lich wachsenden Unkosten bald in keinem Verhéltnis mehr zu
den ausserordentlich niedrigen Energiepreisen. Die Energie-
abgabe ist zwar infolge der verminderten Bediirfnisse einiger
typischer Kriegsindustrien etwas zuriickgegangen, doch wurde
das Gesamtgesdhiaftsergebnis nicht nadhteilig beeinflusst, da
an die Baustellen der Elektrifikation der Gotthardlinie be-
deutende Energiequantitdten geliefert werden konnten. Es
kann aud ein erfreulicher Fortschritt in der Verwendung elek-
trischer Warmeapparate, besonders Akkumulierdfen konstatiert
werden. Die Verhandlungen mit der Regierung des Kantons
Uri wegen der Seelisberger Konzession wurden im Berichts-
jahr intensiv weitergefithrt. Man hofft auf einen baldigen
giinstigen Abschluss. Das Elektrizitatswerk Altdorf leistete an
die vom Landrat Uri beschlossene Melioration der Reussebene
einen betrachtlichen Beitrag.

Die Stauversuche am Seelisbergersee wurden im Berichts-
richtsjahre vorldufig abgeschlossen, da zu weiterm Aufstau des
Sees die natiirlichen Zufliisse ungeniigend sind. Durch die
Abdichtungsarbeiten wurde ein langst gesuchter grosserer Ab-
flusstrichter blossgelegt; es hat sich dadurch eine grossere
Gewissheit ergeben, dass es méglich sein wird, das Seebedken
innert wirtschaftlicher Grenzen dicht zu madhen.

Der Betrieb war im Berichtsjahr normal; es sind keine
nennenswerten Strungen eingetreten. In der Niederwasser-
periode waren allerdings die Wasserverhéltnisse beider Werke
ungiinstig und es war nur dem reduzierten Energiebediirfnis
einiger Grossabnehmer zuzuschreiben, dass in dieser Zeit die
Energieabgabe nicht eingeschrankt werden musste. Vorteil-
haft bemerkte man auch den Zusammensdluss mit dem Elek-
trizitdtswerk Schwyz, indem ein Teil der fehlenden Energie
von demselben bezogen werden konnte.

Die bereits im Vorjahre an den Turbinen in Biirglen vor-
genommenen Anderungen wurden im Berichtsjahr vollendet
und bewirkten eine erhebliche Mehrleistung der dortigen Anlage.

Zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit wurden auch an den
Stau- und Pumpanlagen auf Amiberg Verbesserungen ein-
gefiihrt.

Es wurden im abgelaufenen Jahre bedeutende Anderungen
und Verbesserungen angebracht, um die Betriebssicherheit
und Leistungsfahigkeit der Verteilungsanlagen zu erhohen.

Ein bedeutender Riidkgang der Neuinstallationen ist gegen-
iiber dem Vorjahre zu konstatieren; er ist auf die hohen
Materialpreise und teuren Arbeitskrafte zuriickzufithren. Die
hauptsdchlichsten Neuanschliisse bestehen in provisorischen
Anlagen zur Lieferung von Bauenergie fiir die Erstellung des
Kraftwerkes der S. B. B. in Amsteg. Ferner wurde in Alt-
dorf eine neue Transformatorenstation gebaut; bei Schattdorf
wurde eine Transformatorenstation bei den Munitionsmagazinen
erstellt und angeschlossen. Zu erwédhnen ist auch der direkte
Primédranschluss der Schweizerischen Draht- und Gummiwerke
in Altdorf.

Es wurden im Berichtsjahr 19,291,200 kWh. gegeniiber
22,181,860 kWh. im Jahre 1918 erzeugt. Vom Elektrizitéts-
werk Schwyz wurden 808,700 kWh. gegeniiber 141,550 kWh.
im Vorjahre bezogen.

Der aproximative Gesamtanscluss in kW. belduft
sich auf 11,479.50. Der Zuwachs im Berichtsjahr betrégt
256.40 kW. (inst. Einzelabonnenten).

Der Reingewinn betrdgt Fr. 107,340.06 nach Vornahme
der statutarischen Abschreibungen von Fr. 158,906.60 und in-
klusive Saldovortrag vom Jahre 1918. Der Reingewinn wird
wie folgt verwendet: 59, Einlage in den Reservefonds Fr.
5,038.30, 4!/3°%0 Dividende auf Fr. 1,000,000.— Aktienkapital,
Tantiemen nach Statuten Fr.10,145.59, 1'/,9/ Superdividende
Fr. 15,000.—, Einlage in der Unterstiitzungsfonds und ausser-
ordentliche Abschreibungen Fr. 25,000.—, Vortrag auf neue
Redhnung Fr. 7,156.17, Total Fr. 107,340.06.

Bilanz. Aktiven: Kraftwerk Birglen (Liegen-
schaften, Hochbau, Hydraulische Anlagen inkl. Turbinen, Ma-
schinen- und Schaltanlagen, Leitungsnetze und Transfor-
matorenanlagen) Fr. 1,394,22480. Kraftwerk Arni dito
und Drahtseilbahn am Arniberg Fr. 3,254,221.99, Liegensdaften
in Altdorf und Seelisberg Fr. 457,278.05, Baukonto Fr. 263,433.27,
Wertschriften Fr. 202,500.—, Zahler Fr. 45,000.—, Sdhalt-
und Messapparate, Werkzeug, Werkzeugmaschinen, Mobiliar
und Utensilien Fr. 3.—, Installationen und Materialien Fr.
190,300.—, Debitoren: Guthaben an Abonnenten und auf
Postcheds-Konto Fr. 270,701.47, Kassa-Saldo Fr. 2954.23, To-
tal Fr. 6,080,616.81.

Passiven: Aktienkapital Fr. 1,000,000.—, Hypothekar-
anleihen Fr. 500,000.—, Hypotheken auf Liegenschaften in
Altdorf und Seelisberg Fr. 210,424.70, Erneuerungsriicklagen
Fr. 100,000.—, Reservefonds Fr. 24,608.35, Dividenden (aus-
stehende Coupons) Fr. 126 —, Kreditoren Fr. 4,095,657.03,
Riickstellungskonto fiir dubiose Forderungen und Steuern
Fr. 42,460.67, Reingewinn Fr. 107,340.06. Total Fr. 6,080,616.81.

Kursbericht iiber Aktien der deutschen Wasserwerks-
und Binnenschiffahrts-Industrie.
Mitgeteilt vom

Bankhaus E. Calmann, Hannover, Sdillerstrasse 21.
(Gegriindet 1853.)
Telephon: Amt Nord 3631.3632. Telegr.-Adr.: Calmann, Hannover.

Name: Kurs :
Badische A.-G. f. Rheinschiff- u. Seetransporte. .. 120—
Bremer Schleppsdiff-Ges. . . . ... 300.—
Charlottenburger Wasserwerke . v ow s ow s 145.=
Continentale Wasserwerkqgesellschaft e e e e . 92—
Dampfschiff-Ges. f. d. Nieder- u. Mittelrhein . . . —.—
Dampfschiff-Ges. Neptun . . . .« « . . 800.—
Dampfschiff-Rhederei Horn . . . . . . . . . . 295—
Deutsche Wasserwerke . . . . . . . . . . .
Flensburger Dampfer-Comp. . e e e

- Dampfsdiff-Ges. v. 1869 e e e e —e—
Frankfurter A.-G. f. Rhein- und Mainschiffahrt. . . —.—

Mannheimer Dampfschleppschiffahrt . . . . . . . 100.—
Midgard Dte. Seeverk. A.-G. . . . . . . . . . 135—
Mindener Schleppsdhiff. . . . . . . . . . . . 310.—
Neue Dampfer-Comp. Kiel . . e e
Neue Norddte. Fluss-Dampfschiff. Ges ¢ w 3 o« w O15—
Niederrhein. Dampfschleppschiff.-Ges. . . . . . . 92
Ocean-Dampfer Flensburg . . . . . . . . . . 325
Preuss. Rhein-Dampfsch.-Ges. . e e e e e e
Rhederei Akt.-Ges. v. 1896 . . . . . . . . . . 142
Rhederei Frisia . . . e

” Juist . . . . . . o L L . . . . o0 90,
Rhederei Visurgis i. L. . 1 [

Rheinische Wasserwerks- Ges S s e wm s w8 ah o g
Rhein- u. Seesdhiff.-Ges. . G & @ 8 @ 8§ § @
Rolandlinie . . s & o8 @ 3 o9 w5 ow v 28—

Schleppschiff. a. d Ned<ar s 65w ow s om w,s w 320
Schleppsdhiff.-Ges. Unterweser . . . . . . . . . 410.—
Schles. Dampfer-Comp. . . . . . . . . . . . 305-—
Sédhs.-Bohm. Dampfschiff. . . . . . . . . . . 110.
Seefahrt Dampfsch.-Rhederei . . . . . . . . . 418,
Seekanal Schiff. Hemsoth e
Ver. Bugsier- u. Fracht-Ges. . . . . . . . . . 940.—
Ver. Elbesdiff.-Ges. . ... 24975

Wasserwerk f. d. Nordl. westfal Kohlenrevxer @ s ——
(Wunsche betr. Kursmeldungen anderer Werte werden gerne berudcsxd\txgt)

% Zeitschriftenschau %

Sa&mtliche hier -angegebenen Drudssdhriften kénnen von der Geschiftsstelle
des Schweiz. Wasserwirtschaftsverbandes leihweise bezogen werden.

Wasserkraftausnutzung. Die Vollbahn-Elektri-
zierung und die Systemfrage. Von F. Niethammer,
Prag. ,Elektrotechnik und Maschinenbau®, Heft 45, 37. Jahrg.,
Nov. 1919.

Die Elektrifizierung der Vollbahnen in Preus-
sen. ,Elektrotechnik u. Maschinenbau, 38. Jahrg., Heft 12,
Marz 1920.



Hochdruckrohrleitungen des Elektrizititswerkes Obermatt-Engelberg der Stadt Luzern

]
Hochdruck=-Rohrleitungen
fiir hydraulische Kraftwerke
In der Schweiz mehr als 22 km Rohre von allen Durchmessern und fiir-Gefélle bis zu 600 Meter
im Totalgewicht von 6000 Tonnen ausgefiihrt
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