Zeitschrift: Schweizerische Wasserwirtschaft : Zeitschrift fir Wasserrecht,
Wasserbautechnik, Wasserkraftnutzung, Schiffahrt

Herausgeber: Schweizerischer Wasserwirtschaftsverband

Band: 12 (1919-1920)

Heft: 5-6

Artikel: Das Koechlische Projekt eines linksrheinischen Kraftwerk- und

Schifffahrtskanales zum Zwecke der Ausnitzung der Wasserkrafte des

Rheins zwischen Basel und Strassburg
Autor: Hilgard, K.E.
DOl: https://doi.org/10.5169/seals-920645

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 16.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-920645
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

No. 5/6 — 1919

SCHWEIZERISCHE WASSERWIRTSCHAFT

Seite 47

begriinden nicht die Festhaltung an Grundséatzen,
welche durch die wirtschaftliche und technische Ent-
widklung tiberholt worden sind. Denn sonst misste
ja jede Entwidklung an papierenen Vertrdgen scheitern.

Wir glauben, dass diese Uberlegung auch auf die
Beurteilung der vorliegenden Frage zutrifft. Wir
haben schon friiher,!) bevor der Friedensvertrag be-
kannt war, der Ansicht Ausdrudk gegeben, dass die
Schweiz selbst Vorschldge fiir einen ratio-

nellen, umfassenden Wasserwirtschaftsplan
des Rheins auf der Stredsie Strassburg-

Basel aufstellen sollte, da sie ja liber erfahrene
Fachménner auf diesem Gebiete verfiigt. Nur so wird
sie in der Lage sein, ihre Interessen bei der Aus-
gestaltung dieser Stromstrecke geltend zu machen.
Und die franzosischen Behorden werden zweifellos
fiir gute Ratschlage dankbar sein.

Sofern eine unbefangene technische und wirtschaft-
Untersuchung ergibt, dass die Kanalisierung der Re-
gulierung vorzuziehen ist, dann wird die Schweiz ihre
Einwénde fallen lassen. Denn ein Beharren auf dem
Schein ware nicht nur unklug, sondern auch génzlich
aussichtslos. Dagegen muss die Schweiz fiir die
Redhte, die sie zugunsten anderer Interessen auf-
gibt, Kompensationen verlangen. Diese liegen wohl
in erster Linie im Verlangen eines méglichst reibungs-
losen Verkehrs auf dem Kanal und der Durchfiihrung
aller Massnahmen, welche diesen Verkehr erleichtern
konnen. Die Schweiz wird ferner auch nur insoweit
zur Beitragung an Kosten der Schiffahrtseinrichtungen
herangezogen werden konnen, als sie eine Verbes-
serung gegeniiber der Schiffahrt auf dem freien
Rhein bedeuten.

Der einzige und nicht zu unterschatzende Vorteil,
den der Pariser Vertrag der Schweiz gewahrt, ist
das Recht, mit zwei Mitgliedern in der internatio-
nalen Kommission vertreten zu sein. Dieses Recht
wird die Schweiz am besten dadurch ausnutzen, dass
sie die fahigsten und tiichtigsten Vertreter dorthin
entsendet. Der Schweizerische Bundesrat wird diese
Wahl mit der denkbar grossten Vorsicht und Uber-
legung zu treffen haben. Ein Missgriff wiirde die
Stellung der Schweiz in einer der wichtigsten Ver-
kehrsfragen aufs empfindlichste schadigen.

Das Koechlinsche ProjeKt eines linKs-

rheinischen HKraftwerK- und Schiffahrts-

Kanales zum ZwecKe der Ausniitzung der

WasserKrifte des Rheins zwischen Basel
und Strassburg.

1. Geschichtliche Entwicklung.

Schon im Jahre 1902 hatte sich Herr Ingenieur
René Koedlin in Basel gemeinsam mit den Herren

1) Schweiz. Wasserwirtschaft, XI. Jahrg. S. 104.

Louis Potterat, Havestadt und Contag bei den Re-
gierungen von Elsass-Lothringen und Baden, auf
Grund seines diesen eingereichten Projektes, um eine
Konzession zur Ausniitzung von 32,000 PS. am Rhein
zwischen Niffer und Ottmarsheim beworben. Im Ok-
tober 1904 ersetzten die Konzessionsbewerber auf
Grund neuerer im Laufe der Konzessionsverhand-
lungen, in der Hinsicht auf eine rationellere und voll-
standigere Ausniitzung des Rheines, ihr zuerst unter-
breitetes Projekt durch ein solches, in welchem ein
Stauwehr bei Markt, etwas iliber 5 km unterhalb
Basel, mit einer Stauwirkung bis zur schweizerischen
Grenze und eine hydroelektrische Kraftzentrale bei
Kembs vorgesehen war. Auf Grund dieses Projektes
,Kraftwerk Kembs“ sollten 45,000 PS. gewonnen
werden.

Nach detaillierten Instruktionen seitens der beiden
genannten Regierungen vom September 1906 wurde
dieses letzte Projekt erstmals der Zentralen Rhein-
schiffahrtskommission unterbreitet, die sich einem ein-
lasslichen Studium dieser Angelegenheit widmete und
im Laufe ihrer Beratungen eine Reihe von Modifi-
kationen und Erweiterungen des Projektes verlangten.
In ihrer letzten Beratung des Projektes erklarte die
Zentrale Schiffahrtskommission, keinen Grund mehr zu
Einwendungen gegen dessen Ausfiihrung zu haben unter
Vorbehalt der Erfiillung gewisser Bedingungen, die im
Protokoll vermerkt und von den Konzessionsbewerbern
akzeptiert worden waren. Im Februar 1910 unter-
breiteten die Konzessionsbewerber ein neues Projekt,
das, vollstandig bearbeitet, allen Wiinschen und Forde-
rungen seitens der Regierungen, der Zentralen Sdhiff-
fahrtskommission und eines Expertengutachtens Rech-
nung trug, welch letzteres im Jahre 1908 von den
Herren Stadtbaurat Th. Kéhn in Berlin und Ingenieur
Oberst Ed. Locher in Ziirich auf Veranlassung eines
Miilhauser Initiativkomites, das sich zum Zweds der
Verwirklichung des Projektes gebildet hatte, erstattet
wurde.

Am 1. August 1910 wurde die Aktiengesellschaft
,Oberrheinische Kraftwerke“?!) mit Sitz in Miilhausen
konstituiert mit einem Kapital von 20 Millionen Mark
unter starker Beteiligung dieser Stadt, verschiedener
Industrieller und zweier Finanzgruppen. Diese Gesell-
schaft erwarb die Zentrale des Elektrizitdtswerkes
Miilhausen und traf eine Vereinbarung mit den Kon-
zessionsbewerbern, wodurch sie sich das Vorrecht auf
die Konzession sicherte, sobald diese erteilt sein
wiirde und sich verpflichtete, das Kraftwerk Kembs
zu erbauen. Spaterhin iibernahm auch gleicherweise die
Stadt Strassburg eine betrachtliche Aktienbeteiligung.

In den Jahren 1910 und 1911 wurde dann das
Projekt des Kraftwerkes Kembs im Elsass (Colmar)
und im Grossherzogtum Baden (L&rrach) offentlich
zur Einsichtnahme aufgelegt.

1) Jetzt: ,Forces Motrices du Haut Rhin.“
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Im April 1912 verkiindigten die Regierung von
Elsass-Lothringen und kurze Zeit spater auch die
badische Regierung, dass die Konzessionsverhand-
lungen sistiert seien, da die badische Regierung nun
ein neues Projekt der wasserwirtschaftlichen Aus-
niitzung des Rheines studiere.

Von 1912 bis 1916 verfolgten die badische und
elsdssische Regierung neue Studien') iiber die Aus-
ntitzung des Rheines mittelst Einbau von Stauwehren
im Strom, aber dieses Projekt, das die Anlage von
ca. 20 Stauwehren in Aussicht nahm, wurde des
heftigsten, unter anderen auch namentlich von seiten
der Schweiz, bekampft wegen der durch seine Aus-
fithrung bedingten Erschwerung der Schiffahrt und
der geringen Wirtschaftlichkeit dieser Art der Aus-
niitzung der Wasserkrafte.

Mit der Unterzeichnung des Versailler Friedens-
vertrages haben sich die politischen Verhéltnisse und die
Beeinflussungsmoglichkeit der beiderseitigen Projekte
gewaltig verschoben. Da nun das Elsass wieder der
Regierung von Frankreich unterstellt ist, musste das
Projekt Koechlin eines linksseitigen Kraftwerk- und
Sdhiffahrtskanales, das seither tiberdies so erweitert
worden ist, dass es die Ausniitzung der Rheinwasser-
krafte auf der ganzen Strecke von Basel bis Strass-
burg umfasst, auch namentlih des Kohlenmangels
und der Kohlenteuerung wegen gewaltig in den
Vordergrund treten Auf Grund dieses neuen im
Folgenden beschriebenen Projektes ist im Juli dieses
Jahres das Konzessionsgesuch bei der elséssischen
Regierung erneuert worden. Die Behandlung und Be-
schlussfassung iiber dieses Projekt diirfte wohl eine
der ersten Aufgaben bilden, weldhe der laut Versailler
Friedensvertrag neu zu konstituierenden Zentralen
Rheinsdhiffahrtskommission warten, in der ja nun
auch die Schweiz mit zwei Vertretern Stimme er-
halten wird. Deren Prasident ist von der franzdsi-
schen Regierung in der Person des Herrn Claveille
bereits ernannt worden. Die schweizerische Volks-
wirtschaft hat an der beférderlichen Verbesserung der
Schiffbarkeit des Rheines von Strassburg bis Basel
das grosste Interesse, damit der weiteren Entwidk-
lung der Schiffahrt bis Basel und von da bis in den
Bodensee nicht nur keine neuen Hindernisse in den
Weg gelegt, die bestehenden behoben werden, und
in Hinsicht auf die im Bau begriffenen neuen Hafen-

anlagen in Basel mit allen technischen Mitteln Férde- -

rung zuteil werde. Die Schweiz wird daher, sollte
vielleicht das grossziigig ausgedachte Koedlinsche
Projekt trotz aller schweizerischerseits gemachten
Einwendungen dennoch zur Ausfithrung gelangen,
iber welche ihre zukiinftigen Vertreter in der inter-
nationalen Rheinschiffahrtskommission mitzureden
haben werden, rechtzeitig keine Anstrengung scheuen
diirfen und eifersiichtig dariiber zu wachen haben,

1) Noch frithere Studien siehe ,Beitrdge zur Hydrographie
des Grossherzogth. Baden“. 12. Heft 1906.

dass ihre alten verbrieften Rechte an dem bisher
internationalen Rhein in vollem Umfange gewahrt
und nur unter vollstandiger Gleichwertigkeit in bau-
und schiffahrtstechnischer sowie wirtschaftlicher, volker-
rechtlicher und vor allem auch politischer Hinsicht
auf diesen ,Rhein-Ersatz”“ iibertragen werden.

2. Technische Beschreibung.

Mittelst eines zwischen Neudorf und Markt etwa
5!/2km unterhalb der schweizerisch-elsassischen Grenze
bei Basel quer durch den Rhein zu erstellenden Roll-
schiitzenwehres soll der Rhein bis zu jener Grenze
aufgestaut werden. In dem zwischen den beiden
Widerlagern eine Wasserspiegelbreite von 232 m ab-
schliessenden Wehr sind im ganzen neun Offnungen
— in der Mitte drei von 30 m und zu beiden Seiten
dieser je drei von 17,50 m Lichtweite — vorgesehen.
Die grosse Lichtweite der Mitteloffnungen wurde ge-
wahlt in der Voraussicht, dass in einer ersten Bau-
periode, die eine oder zwei dieser Offnungen be-
grenzenden Pfeiler allein erbaut wiirden, um die
Schiffahrt auf dem iibrigen Flussquerschnitt nicht zu
behindern. Erst in folgenden Bauperioden sollen die
weitern Pfeiler und Wehréffnungen so eingebaut wer-
den, dass dann die Sdhiffahrt durch die zuerst voll-
endeten Mitteloffnungen stattfinden kann. Ein ge-
naueres Studium dieser Frage diirfte auch eventuell
wahrend einer der ersten Bauperioden den Einbau
einer provisorischen Schiffsschleuse von 90 m Lange
in eine der dem Ufer zunddhst gelegenen seitlichen
Wehréffnungen erwdgen lassen; durch diese konnte
dann die Schiffahrt wahrend des Baues des ibrigen
Teiles des Wehres ganz und auch spaterhin wahrend
der Hochwasserstande bei teilweise gedffnetem Wehr
zeitweise stattfinden, solange dies die im Laufe der
Zeit ohne Zutun immer mehr zum Schiffahrthindernis
werdende Isteiner Schwelle gestatten wird. Seit der
in 1876 vollendeten Korrektion und Geradestredkung
also Verkiirzung des Rheinlaufes und daheriger Ver-
mehrung des relativen Gefalles zwischen Strassburg
und Basel hat eine noch stets fortschreitende Sohlen-
vertiefung eingesetzt, die in Basel nur gering ist,
aber flussabwérts bis Neuenburg stark zunimmt, wo
sie bereits 3,60 m erreicht hat, dann wieder ab-
nimmt. Bei Strassburg betragt sie dagegen nur
noch 0,32 m. Als Folge davon ist die beim Isteiner
Klotz das Rheinbett auf nahezu 500 m Flusslange
durchquerende Felsschwelle von dem sie friiher
uberdedsenden Geschiebe bereits freigelegt, und da-
durch bei Niederwasser die Bildung einer stets
mehr Gefalle aufweisenden Stromschnelle veranlasst
worden, deren- Umgehung durch einen Seitenkanal
selbst im Falle einer zukiinftigen Niederwasserregu-
lierung des Rheines vom Geh. Oberbaurat Sympher
vorgeschlagen ist. Durch den 500 m oberhalb desWehres
an der dort einbiegenden elsassischen Uferlinie ge-
legenen Einlauf soll der Rhein gefasst und in einem
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weiter abwérts bis gegen Strassburg hin ca 300 m west-
lich des Rheines gelegenen Seitenkanal, welcher zugleich
als Kraftwerk- und Schiffahrtskanal dienen soll, der
ersten ca. 7,7 km entfernten Kraftzentrale Nr. 1, die
ca. 2 km oberhalb des elsdssischen Dorfes Kembs
vorgeSehen und nach diesem benannt wird, geleitet
werden. Diese Kraftzentrale ist quer iiber den Kanal
liegend angeordnet und der unterhalb derselben, wie
auch der unterhalb jeder weitern in gleicher Weise
projektierten Kraftzentrale anschliessende Unter-
wasserkanal bildet jeweils zugleich den Oberwasser-
kanal der zuné&chst unterhalb folgenden Kraftzentrale.

Der Querschnitt des Kanals zeigt eine Sohlenbreite
von 86,0 m. Die normale Wassertiefe betragt 7,0 m.
Die beidseitig dreifiissige Boschung wird etwa 1,50 m
unter dem normalen Wasserspiegel durch eine Berme
von 1,0 m Breite unterteilt. Das Kanalgefalle betragt
0,08 %0 und die mittlere Profilgeschwindigkeit des
Wassers variiert je nach der Wassermenge im Kanal
zwischen 0,7 und 1,2 m/sek.

Es sind fiir den sukzessive flussabwarts fortschrei-
tend gedachten Ausbau des Kanals und der Kraft-
werke im ganzen acht Zentralen vorgesehen, deren
Benennung samt Lange des zugehorigen Oberwasser-
kanals nebst Nutzgefédlle und hydraulischer Leistung
aus der folgenden Zusammenstellung erhellt:

Lange des Max. Hydraul. .

ZEminale O.-W.-Kanals Nutzgefélle E};(;S;‘\‘;;gei‘f‘

Nr. 1 Kembs ca. 7,7km 99m 85,000 PS.
» 2 Homburg , 12,5 , 11,4 , 97,000 ,
, o Blodelsheim , 14,3 , 11,5 , 98,000
, 4 Neu-Breisach , 13,5 , 11,6 , 99,000 ,,
, 9 Markolsheim , 15,5 , 12,0 , 102,000 ,
» 6 Diebolsheim , 1577 , 11,5, 98,000 ,
, 1 Gerstheim , 155 , 12,6 , 108,000 ,
» 8 Neuhof , 11,8 9,5 , 81,000 ,

, U-W.-Kanal 1,5 ,

Total 114,0 km 90,0 m 768,000 PS.

Die im Kanal verfiighare Wassermenge in einem

Durchschnittsjahr betragt 800 m?/sek. wahrend neun

Monaten, und durchschniitlich wenigstens 400 m?/sek.

wahrend drei Monaten, so dass mit einer durchschnitt-

lichen Jahresleistung von 650,000 bis 700,000 PS.
gerechnet werden kann.

Die Begrenzung der hydraulischen Leistung des
Kanals ergibt sich aus den mit den Wasserstanden
des Rheins variirenden Nutzgefallen und seiner Ab-
flussmenge, die bei N. W. bis unter 450 m/sek. her-
untersinkt. Bei jeder 850 m?®/sek. nicht iiberschreiten-
den Abflussmenge des Rheins soll ein minimaler Ab-
fluss von 50 m?/sek. im Rheinbett verbleiben, der bei
hohern Wasserstanden entsprechend grésser sein wird.

Das mittlere Stromgefélle auf der 127 km langen
Strecke des Rheins von Basel bis Strassburg betrégt,
von 1% bis auf 0,68°00 abnehmend, durchschnitt-
lich 0,865%0w und insgesamt 110 m. Durch das

Kanalgefalle und iibrige Verluste werden also ca.
20 m davon absorbiert.

Im Falle einer, im eingereichten Konzessionsbe-
gehren allerdings nicht berticktigten Verzichtleistung
Basels auf den Bau der projektierten Kraftanlage
an der schweizerischen Landesgrenze bei Klein-
Hiiningen konnte durch einen hohern Aufstau an
dem bei Markt projektierten Wehre um 1,60 m,
dessen obere Qrenze dann bis zur projektierten Kraft-
zentrale ,Birsfelden“ (Baselland) reichen wiirde, in
der obersten Zentrale Kembs eine Mehrleistung von
10—15,000 PS. erzielt und diese an die Stadt Basel
als Ersatz fir das Kraftwerk ,Klein-Hiiningen“ ab-
getreten werden. Gleichzeitig wiirde dadurch der Ein-
bau eines Stauwehres samt Schiffahrtschleuse im
Rhein und des Kraftwerkes selbst, wie es die Aus-
niitzung des schweizerischen Rheingefélles von Birs-
felden bis zur Landesgrenze mittelst einer Kraft-
anlage bei Klein-Hiiningen!) erforderlich madht,

vermieden.
Es ist vorgesehen, sei der Rhein vor oder nach dem

Bau der ersten Kraftanlage Kembs von Strassburg auf-
warts bereits bis in ihre Nahe hinauf dem Verkehrs-
bediirfnis entsprechend reguliert oder noch nicht, un-
terhalb einer jeden Kraftzentrale einen Auslauf in den
offenen Rheinstrom zu erstellen, so dass wahrend
des Baues jedes weitern mit diesem parallelen Kanal-
stiidkes samt Kraftzentrale und Schiffahrtschleuse
die Schiffe unbehindert auf dem Rhein aufwérts bis
zum Eintritt in die Schleusen des untersten voll-
endeten und im Betrieb stehenden Kraftwerkes ver-
kehren konnen. Auf welche Lénge daher der offene
Rhein von Strassburg gegen Basel hin zunddst in
Verbindung mit dem Projekt Koedlin reguliert wer-
den und nur vorldufig oder dauernd als Sdiffahrts-
strasse beniitzt werden soll, wiirde daher von den
Bediirfnissen der Schiffahrt und dem Masse des
Fortschrittes der Entwidklung der Wasserkrafte ab-
hangig sein.

In der vorerst zu erbauenden Zentrale ,Kembs”
sind 10 Einheiten von je nach Gefélle und Wasser-
menge 7150—12,000 PS. leistenden Francis-Turbinen
mit vertikaler Axe, und fiir die weitern Zentralen
dhnliche Installationen vorgesehen.

Damit im Falle der Ausserbetriebssetzung ein-
zelner oder aller Turbinen in einer Zentrale die
Schiffahrt im Kanal und auch der Betrieb aller un-
terhalb gelegenen Zentralen keinen Unterbruch er-

leide, sind tber jeder der ziemlich tiefliegend hinter

einem vollig tiberfluteten Rechen eingebauten Turbine
einzeln absdhliessbare Uberlaufe vorgesehen, die so
dimensioniert sind, dass auch wahrend des Abschlusses
von ein bis zwei derselben zum Zwedcke der Vor-
nahme von gleichzeitigen Reparaturen an ein bis zwei
Turbinen die librigen die gesamte bendtigte Wasser-
menge in den U.-W.-Kanal abfithren konnen. In

1) U. a Projekte von A. Buss & Co., Basel 1906.
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Zeiten des Eisganges im Rhein und des Eintrittes
von Eis in den Kanal oder des Vorhandenseins st6-
render Schwemmselmengen treten diese regulier-
baren Uberfille ebenfalls in Funktion, um das Eis
oder libriges Schwemmgut abzufithren und den un-
gestorten Betrieb der Zentrale zu sichern.

Die neben jedem Kraftwerk einzubauenden Schiff-
fahrtsschleusen sind in einer Lange von 170 m, bei
25 m Breite projektiert. Fiir die Schleusen sind Hub-
tore und eine minimale Wassertiefe von 3,0 iiber dem
Drempel vorgesehen, die fiir die Tauchtiefe von all-
fallig spater vom untern Rhein bis Basel verkehren-
den 1800 Tonnen fassenden Kahne noch geniigen
wiirde. Die vorgesehenen Schleusen kdnnen ganze
Schleppziige, aus Schleppdampfer und zwei ange-
hangten mit 1000—1200 Tonnen beladenen Kéahnen
bestehend, wie sie heute bis Strassburg verkehren.
aufnehmen.

3. Leistungsfahigkeit als Schiffahrtskanal.

Die maximale Leistungsfhaigkeit der offenen Rhein-
strecke Strassburg-Basel nach der auf ihrer ganzen
Lange erfolgten Regulierung wird verschiedentlich zu
12 bis 14 Millonen Tonnen im Jahr von 300 bis
bezw. 360 Tagen bergwartigen Verkehrs berechnet.
Es wird sich daher u. a. auch fragen, was im Ver-
gleich damit der mit Schleusen versehene Seiten-
kanal zu leisten imstande ist, was, wie bereits er-
wahnt, in erster Linie von der Leistungsfahigkeit der
Schleusen abhéngt. Die Dauer einer Gegenschleusung
d. h. die unmittelbar unter Benutzung der gleichen
Schleusenfiillung sich folgende Durchschleusung eines
Schleppzuges bergwérts und eines zweiten solchen ftal-
wirts wird nach detaillierter Berechnung, bei der je
10 Minuten fir die Fiillung oder Entleerung der
Schleusenkammern, 20 Minuten fiir zweimaliges
Schliessen und Offnen der Tore sowie 20 Minuten
fur Ein- und Ausfahrt der Schiffe angenommen sind,
reichlich berechnet, mit rund einer Stunde zu be-
messen sein.

Es sei beilaufig vergleichsweise erwahnt, dass die
Schleusen von 305 m Lange und 33,5 m Breite am
Panamakanal mit 8,5 m bis 10 m Gefille etwas mehr
als den doppelten Kubikinhalt der obigen aufweisen
und durchschnittlich in 8 bis 15 Minuten gefiillt oder
entleert werden konnen, und die Durchschleusung
eines grossen Ozeandampfers mittelst elektrischer

Treidellokomotiven durch eine dortige Einzelschleuse

im Mittel 23 bis 25 und durch drei hintereinander
folgende solcher Schleusen (Schleusentreppe bei Ga-
stun von iiber 1000 m Lange mit 25 m Totalgefalle)
54 bis 60 Minuten erfordert.

Auf der angegebenen Basis gelangt man bei 12stiin-
diger kontinuierlicher Benutzung der 170 m langen und
25 m breiten Schleuse durch Schleppdampfer mit je
zwei vollbelanenen Anhangekéhnen von je 1000 Ton-
nen zu einer bergwartigen wie talwartigen Schleusung

von je rund 6 —7 Millionen im Jahr von 300 Betriebs-
tagen, wofiir vielleicht aber der Sicherheit halber
durchschnittlich ein Zeitverbraud, allfalliger Unregel-
massigkeiten der Ab- und Zufahrt wegen bei Stoss-
verkehr, von 15 Stunden pro Tag in Rechnung gesetzt
werden sollten. Bei langer andauerndem Betrieb mit
Hilfe von elekrischer Beleuchtung und entsprechen-
dem Schichtenwedhsel kénnte der bergwarts und tal-
warts gerichtete Verkehr noch weiter gesteigert wer-
den. Sollte aber spater die auf dem Kanal weit leichter
als auf dem freien Rhein zu verwirklichende elek-
trische Treidelei eingefiihrt werden, so konnen bei
jeder Schleusung vier Kahne mit 1000 Tonnen La-
dung in den Kammern plaziert und der aufwérts
und abwarts gehende Verkehr bei 12—15stiindigem
Betrieb im Jahr auf iiber 12 Millionen Tonnen for-
ciert werden, wahrend aber selbst die optimistischsten
Berechnungen des einstigen Schiffahrtsverkehrs nach
und von Basel auf dem offenen Rhein fur die fernste
Zukunft 10—12 Millionen Tonnen pro Jahr nicht
ibersteigen. Ob es erst, wenn die Grenze der Lei-
stungsfahigkeit erreicht ist, oder aber schon frither
sich nétig oder ratsam erweisen wird, neben den
Schleppzugschleusen eine zweite vielleicht kleinere
Schleuse einzubauen, miissen weitere Untersuchungen
ergeben. Die Moglichkeit hiezu ist vorhanden. Es
erscheint demnach, eine genauere Prifung der wirt-
schaftlichen Tragweite eines streckenweisen oder spéter
ginzlichen Uberganges der Sdhiffahrt auf den Kanal
noch vorbehalten, keineswegs ausgeschlossen, dass der
Koedhlinsche Kraftwerk- und Schiffahrtskanal bei vor-
gangiger teilweiser Stromregulierung zu jeder Zeit
in schiffahrtstechnischer Hinsicht dem aus-
schliessllch regulierten Rhein als Wasserstrasse an
Schiffbarkeit mindestens gleichwertig ausgebildet
werden kann.

Fir die Beurteilung der Wirtschaftlichkeit des
Schiffahrtsbetriebes auf dem Kanal kommt u. a. in
Betracht, dass die maximale QGeschwindigkeit im
Stromstrich des Kanals 1,5 m/sek. nie iiberschreiten
wird, selbst wahrend der Fullung einer Schleuse, so
dass bei gleichem Kraftaufwand eines Sdiffzuges, der
auf dem offenen, regulierten Rhein mit 4 km/std.
bergwarts fahrt, durchschnittlich mindestens die
doppelte Fahrgeschwindigkeit auf dem viel tieferen
und ungewohnlich breiten Kanal erreicht, oder
aber bei gleicher Fahrgeschwindigkeit wie dort be-
deutend an Kraftaufwand gespart werden kann. Zur
effektiven Fahrzeit auf dem Kanal kommt aber dann
der durch schnellere Fahrt aber wett zu machende
Zeitverlust durch die Schleusungen hinzu. Den
Talfahrten dagegen gereicht im offenen Rhein die
grossere Wassergeschwindigkeit gegentiber derjenigen
im Kanal im Sinne einer bedeutend kiirzeren Fahr-
zeit zum Vorteil. Der talwartige Giiterverkehr be-
tragt heute etwa ein Drittel des bergwarts gerichteten.

Eine wichtige technische Frage diirfte sodann die
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Dichthaltung des Kanalgerinnes und die Verhiitung
ciner Verwasserung elsassischen Gebietes, sowie die
zu erwartende Grundwasserabsenkung im badischen
Ufergebiet des Rheins bilden.

Die weitaus wichtigste Frage der politischen Trag-
weite fiir die Schweiz beziiglich der Wahrung der
internationalen Schiffahrtsinteressen an diesem Kanal
wird an anderer Stelle zu erdrtern sein. Jedenfalls
erscheint es als ernste Pflicht, schweizerischerseits
dem hier beschriebenen Projekt volle Aufmerksam-
keit und genaueste Prifung in bau- und schiffahrts-
technischer, wirtschaftlicher, redtlicher und politi-

scher Hinsicht zuteil werden zu lassen.
K. E. Hilgard.

Massnahmen zur Einschrankung des Stromver-
brauches in der Schweiz.

Die Abteilung fiir industrielle Kriegswirtschaft (Elektri-
zitdtsversorgung) hat unter dem 5. November 1919 an die
grossern Elektrizitdtswerke folgendes Zirkular gerichtet:

Der stets andauernde Wassermangel einerseits und die
gleichzeitig zunehmende Belastung anderseits haben nun-
mehr eine derartige Energieknappheit zur Folge, dass mit den
allgemeinen Sparmassnahmen nicht langer zugewartet werden
darf.

Wir miissen die Werke daher ersuchen, soweit dies nicht
zum Teil schon geschehen ist, die unter A1.—4. und B 1.
hiernach erwdhnten Sparmassnahmen unverziiglich in vollem
Umfange durchzufithren. Die Massnahmen nach B2, 3. und
4. sind so vorzubereiten, dass sie auf unsere Weisung hin
sofort in Kraft gesetzt werden kénnen.

Es betrifft dies also:

A. Massnahmen zur Reduktion der Spitzenbe-
lastung:

1. Verbot des Strombezuges wihrend der Spitzenbelastung
in allen Féallen, wo dem Stromabnehmer kein oder nur
relativ geringer Schaden erwachst.

2. Reduktion bezw. Sistierung der Stromlieferung an elek-
trochemische und elektrothermische Betriebe wihrend
der Spitzenzeit.

3. Abschalten der elektrischen Heizung bei Bahnen wah-
rend der Spitzenzeit und Verlegen der Giiterziige ausser-
halb dieselbe, letzteres nur insoweit als dies zur voll-
standigen Beseitigung der Belastungsspitze nétig ist.

4. Verteilung der Stromlieferung fiir Kraftbetriebe (exkl.
Bahnen) bis die Gesamtbelastung des Werkes weder
Morgen- noch Abendspitzen aufweist.

B. Massnahmen zur Reduktion der Tageslei-
stung:

1. Sistierung der Stromlieferung in allen Féllen, wo dem
Stromabnehmer kein oder nur relativ geringer Schaden
erwdchst. )

2. Reduktion bezw. Sistierung der Stromlieferung an elek-
trochemische und elektrothermische Betriebe.

3. Reduktion bezw. Sistierung der elektrischen Heizung bei
Bahnen.

4. Allgemeine Reduktion der Stromlieferung zu Kraft-
zwedsen (exkl. elektrische Bahnen) auf 40 Stunden per
Wodhe und Einschréankung der Fahrleistungen der elek-
trischen Bahnen um 209/, (exkl. Sonntags).

Beziiglich der allgemeinen Reduktion der Arbeitszeit kann

auf folgende Arten vorgegangen werden:

a) Gleichméassige Reduktion der tdglichen Arbeitszeit.

b) Reduktion des Tageseffektes und der Kilowattstunden
des betreffenden Betriebes um 20 %o.

c) Einstellung des Betriebes wihrend eines Wochentages,
eventuell innert 2 oder 3 Wochen an 2 oder 3 aufein-
anderfolgenden Tagen.

Wir miissen die Werke aber dringend ersuchen, bei der
Durchfithrung dieser Massnahmen nicht nach der Schablone

zu verfahren und namentlich dann, wenn es sich um die
spatere Durchfithrung der Massnahmen nach lit. B2 und 4
hievor handelt, in jedem einzelnen Falle mit den betreffenden
Abonnenten die Tragweite der Massnahme eingehend zu
prifen und den jeweiligen Verhaéltnissen nach Moglichkeit
Rechnung zu tragen.

Die vorstehend genannten Massnahmen gelten fiir alle
Werke, welche direkt oder indirekt vom Werk Gésgen Strom
beziehen oder solchen an dasselbe abgeben kénnen.

Beziiglich der bei elektrischen Bahnen durchzufithrenden
Sparmassnahmen werden wir in den ndchsten Tagen mit be-
sonderem Zirkular an die betreffenden Werke gelangen.

Abteilung flir industrielle Kriegswirtschaft:

H. WAGNER.

Wasserkraftausnutzung

Elektrizitdtsversorgung des Kantons Solothurn. Der
Regierungsrat unterbreitet dem Kantonsrat den Entwurf einer
Verfassungsénderung, der liber die staatliche Elektrizitatsver-
sorgung bestimmt: Der Kanton Solothurn kann die Produktion
und die Abgabe der elektrischen Energie im Gebiete des
ganzen Kantons verstaatlichen. Zu diesem Zwedk steht dem
Staate das Recht zu, selbst Krafterzeugungsanlagen und Ver-
teilungsnetze zu erstellen, solche auf dem Wege des frei-
hindigen Kaufes oder der Zwangsenteignung zu erwerben,
zu betreiben, sich an der Erstellung, am Erwerb und Betrieb
solcher Anlagen zu beteiligen oder die dafiir erforderlichen
Krafte mietweise zu erwerben. Vorgdngig der Verstaatlichung
kann er die Versorgung des Kantons mit elektrischer Energie
in der Weise fordern, dass er alle zwischen Werken und
Strombeziigern bestehenden Stromlieferungsvertrdge iiber-
nimmt.

Ausnutzung der Wasserkrifte im Kanton Obwalden.
Der Kantonsrat von Obwalden wies am 6. November das
Initiativbegehren betreffend die Kompetenziibertragung von
Wasserrechtsverleihungen an die Landsgemeinde an eine Kom-
mission. Er dankte mit allen gegen vier Stimmen der Re-
gierung fir die in der Angelegenheit der Konzessionierung
der Wasserkréfte getanen Sdhritte bestens in der Erwartung,
dass die Konzession an eine Privatgesellschaft ohne Riidssicht
auf das anhéngige Initiativbegehren und unter bester Wahrung
der Landesinteressen erteilt werde.

Ausfuhr elektrischer Energie ins Ausland. Beim eidg.
Amt fiir Wasserwirtschaft sind folgende Gesuche um Erméch-
tigung zur Ausfuhr von elektrischer Energie ins Ausland ein-
gelangt: 1. Von den Nordostschweizerischen Kraftwerken in
Baden fiir die Ausfuhr von maximal 6000 kW. (Abfallkraft)
aus dem Kraftwerk Eglisau nach den Lonzawerken in Walds-
hut (Baden), fiir die Dauer von zehn Jahren, vom Datum der
voraussichtlich im Spatsommer 1920 erfolgenden Inbetrieb-
setzung des Werkes Eglisau an gerechnet. Die Ausfuhr wiirde
jeweilen nur von Anfang April bis Ende September stattfinden.

‘2. Vom Regierungsrate des Kantons Schaffhausen fiir die Er-

hshung der bereits am 11. Juli 1919 nach badischem Gebiet
bewilligten Ausfuhrquote von maximal 600 kW. auf maximal
1100 kW. aus dem kantonalen Elektrizitatswerk von Schaff-
hausen, fiir die Dauer eines Jahres. Der vermehrte Energie-
bedarf ist hauptsdchlich fiir die Filiale Singen der Aktien-
gesellschaft der Eisen- und Stahlwerke Schaffhausen (vorm
G. Fischer) bestimmt. 3. Von den st. gallisch-appenzellischen
Kraftwerken in St. Gallen fiir die Ausfuhr von maximal 200 kW.
nach dem Fiirstentum Liechtenstein, fiir die Dauer von drei
Jahren. 4. Von der Compagnie vaudoise des Forces motrices
des Lacs de Joux et de I'Orbe in Lausanne fiir die Erhéhung
der bereits im Jahre 1907 nach Bois d’Amont und Les Rousses
(Frankreich) bewilligten Ausfuhrquote von maximal 200 PS.
(= 147 kW.) auf 300 PS. (= 220 kW.), mit Giiltigkeitsdauer
bis Ende 1926.

Entsprechend den Bestimmungen der bundesratlichen
Verordnung betreffend die Ausfuhr elektrischer Energie ins
Ausland vom 1. Mai 1918 werden diese Begehren hiemit
offentlich bekannt gemacht mit der Aufforderung, einen all-
falligen Strombedarf fiir den Verbrauch im Inland bis zum
15. November 1919 bei der eingangs genannten Amtsstelle
anzumelden.
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