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Die Melioration im Eisenbahndreieck
Weesen-Nafels-Ziegelbriicke.
Von A. Schmid, Grundbuchgeometer in Nafels (Glarus).

A. Allgemeines.

Wie notwendig die Selbstversorgung der Schweiz
mit Lebensmitteln heute noch ist, beweisen die un-
zahligen Meliorationen, die bereits in Angriff ge-
nommen oder schon ausgefiihrt sind. Zudem tauchen
fast taglich neue Projekte auf, die der Verwirklichung
entgegengehen werden. Das Aufgreifen solcher Pro-
jekte geschieht ofters durch Druck der obersten Lan-
desregierung und nur selten durch die Initiative der
Grundeigentiimer selbst. Gar oft ist es die Privat-
initiative, die solche Werke zu schaffen sucht und
dies speziell da, wo der Besitzstand in mehrere Ge-
meinden oder gar Kantone iibergreift. Im Glarner
Unterlande scheint es beziiglich Interesse an der
Melioration manchen Ortes zu fehlen. Der Besitz
greift in vier verschiedene Gemeinden iiber, wes-
halb es hier begreiflich ist, dass die Initiative der
Grundeigentiimer nicht zum Ausdrudk kam. Der Um-
stand jedoch, dass ein Gebiet von iiber 400 Hektaren
inmitten grosser, teils industrieller Ortschaften zum
Meliorieren nicht den Vorzug geniesst vor der Sub-
ventionierung und Verbesserung der Alpen und
Weiden auf 1000 —2000 m iiber Meer, scheint etwas
unbegreiflich zu sein.

In genanntem Gebiete wird Jahr fiir Jahr dem
einen oder andern Besitzer ein Stiidk Boden drainiert
und der Regierung zur Subvention vorgelegt. In
gar manchen Fallen wird man spater einsehen, dass
gar mancher Franken, den diese Arbeiten erfor-
derten, weggeworfenes Geld war. Es fehlt hier an
einem Plan, auf dem solche Arbeiten aufgebaut werden
sollten, an einem System, in welches einmal alle
Drainagen, Uberhaupt alle Arbeiten der Melioration
hineingepasst werden sollen. Es kénnen wohl einige
Teile von Hauptgraben ihrer ortlichen Lage nach bei-
behalten werden, sie erfahren jedoch bei einer ratio-
nellen Durchfithrung des ganzen Meliorationswerkes
wesentliche Vertiefung, d. h. die Drainagen konnten
mit einer bedeutend bessern Vorflut versehen wer-
den, wenn die Allgemeinheit besser ins Auge
gefasst und nach einem Plan gearbeitet wiirde.

Der Mangel an guten Feldwegen erschwert nicht
nur die Bewirtschaftung in erheblichem Masse, durch
ein unzwedkmaissiges Wegnetz geht gar viel der kost-
baren Zeit verloren.

Durch den Ausbau von Hauptkanalen (alle unter-
geordneteren QGraben verschwinden), durch die Ver-
vollstandigung und teilweise Uméanderung derDrainage-
anlage, speziell im untern Teil, dann durch rationell
angelegte Feld- und Verbindungswege und zuletzt
durch die Giiterzusammenlegung, das heisst durch
die Ausfithrung eines vollstandigen Meliorationspro-
jektes, werden alle Nachteile beseitigt.

B. Technisches.

a) Entwdsserungskanile:

Von den unendlich vielen Graben und Kanilen
verbleiben deren vier, die grdsstenteils neu zu er-
stellen, teils zu korrektionieren sind. Die Entwis-
serung wird im neuen Zustande trotzdem eine voll-
standige. Drei der Hauptkanale fithren nahezu paral-
lel, es ist dies der Hofwiesgraben, der Birchen-
Scharhaufengraben und der Linthsteggraben, der vierte
ist der neue Oberschwarzigraben. Letzterer sammelt
die Wasser der Flechsengrdben und leitet sie dem
Hintergraben, nicht dem Seegraben zu. Der unterste
Teil des neuen Oberschwérzigrabens soll bei der
Bidsche unterirdisch gefiihrt, dasheisst in eine Zement-
rohrleitung von 1 m Durchmesser gefasst werden.
Alle diese genannten Graben vereinigen die Wasser
im Hintergraben. Letzterer miindet beim Etablisse-
ment der Herren Fritz und Kaspar Jenny in Ziegel-
briicke in den Unterwasserkanal ihres Wasserwerkes.
Die neuen Entwésserungskanile sollen eine Sohlen-
breite von 1 m, 1!/2fiissige Boschung und 1—20/0
Gefalle erhalten. Nach einer Regulierung des Walen-
sees ist dessen Hochwasserstand 424,00, der maxi-
male Hochwasserspiegel in Ziegelbriicke im Linth-
kanal 423,70. Gibt man dem Hintergraben ein Ge-
falle von 0,5%co, so ergibt sich daraus bei der Ver-
einigung des Birchenscharhaufengrabens mit dem
Hintergraben eine maximale Wasserstandshéhe von
424,05 oder es kann der Hintergraben noch um 50 cm
vertieft werden. Wir erreichen damit in den Ent-
wisserungsgraben eine Vorflutmdglichkeit von 2,5 bis
3 m bei einem QGefédlle von 2°%w. Bei oben ge-
nannter Verecinigung hat der Hintergraben heute eine
Sohlenhohe von 423,05 m.

b) Drainage-Anlage:

Das ganze Gebiet zwischen den Entwéasserungs-
graben kann in eine kleinere Anzahl von Drainage-
Systemen eingeteilt werden. Alle heute bestehenden
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Graben ohne die oben erwdhnten Entwésserungskanile
fallen hinweg und einer rationellen Bewirtschaftung
steht nichts mehr hinderlich im Wege. Es konnte
die Frage noch aufgeworfen werden, ob von den drei
parellen Entwéasserungskandlen noch einer weggelassen
werden konnte. Fiir die Drainage-Anlage wird es
indessen von Vorteil sein, wenn man es bei der
Projektabfassung bleiben lasst, die Haupt-Drain-
Strénge erhalten dadurch nicht zu grosse Dimensionen,
was den Kostenpunkt giinstig beeinflussen wird und
zudem bestehen gewisse Teile dieser Graben heute
schon. Im obern Teil, das heisst in der Gemeinde
Oberurnen und Nafels wie auch Mollis sind gréssere
Parzellen nicht mehr entwasserungsbediirftig und teils
auch schon drainiert. Es soll speziell deswegen hier
darauf hingewiesen werden, weil solche Gebiete in
der Veranlagung oder der Kostenverteilung weniger
belastet werden als Streueland, das noch entwassert
werden muss. Es wird liber das ganze Gebiet ein
Perimeter erdffnet, wonach der ganze Besitzstand in
Klassen eingeteilt und dem Bodenwert entsprechend
- in Berechnung kommen wird.
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. c) Wegnetz:

Im vorliegenden Meliorations- und Zusammen-
legungsgebiet kann bez. heutigem Zustand der Feld-
und Verkehrswege mit Berechtigung gesagt werden,
dass solche ganz schlechte und zum mindesten keine

zwedkentsprechende sind. Verschiedenen Korrektio-
nen ruft schon die Kantonsstrasse Weesen-Nafels.
Das vorliegende generelle Projekt oder Vorprojekt
sieht dann auch einige wesentliche Korrektionen vor.
So soll die S-Kurve im Brunnergut korrigiert werden,
die allzu scharfe Kurve in der Studenwies wird links
liegen gelassen und in eine gerade Stredse verlegt.
Die Kurven zwischen Schweinmatt und Riedt sollen
Veranderungen erfahren, dass auch hier eine grossere
gerade Strecke geschaffen wird. Alle Feld- und
Verkehrswege sind neu anzulegen, erhalten zweck-
entsprechende Lage, die Fahrbahn Steinbett und Be-
schotterung. Qute Verbindungen sind in erster Linie
zwischen Ober- bezw. Niederurnen mit der Landstrasse
Richtung Weesen zu suchen. Bei der Anlage dieser
Wege ist Ricksicht genommen worden auf die Giiter-
zusammenlegung, dann wird aber auch damit gerechnet,

Z <«
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dass ob kurz oder lang die Eisenbahnfrage im Glarner-
Unterlande einer Regelung entgegengehen muss. In
Glarner Kreisen hat das Projekt Locher die grosste
Zustimmung erfahren und es hat der Projektverfasser
nicht unterlassen, die genannte Linienfithrung zu be-
nutzen. Entgegen einiger nicht gerade sachkundiger
Urteile, man konne die Melioration nicht eher durch-
fithren, als bis die Eisenbahnfrage im Glarner Unter-
lande abgeklart sei, soll gezeigt werden, dass die
neu angelegten Feld- wie Verkehrswege nach wie
vor der Allgemeinheit dienen. Die Liegensdafts-
besitzer geniessen dadurch grosse Vorteile und zwar
um so eher, wenn in Jahren einmal der Zentralbahn-
hof zustande kommt. Der grosste Teil des QGe-
landes ist dann bereits einwandfreies Bau-Terrain
und muss nicht vorerst dazu hergerichtet werden.
Wenn jedoch, wie eine seinerzeitige Aufstellung der
Bundesbahnen zeigte, die Verbesserung der Linien-
fithrung erst in ca. 30 Jahren kommen sollte, so wére
es zum mindesten unverantwortlich, mit einer Melio-
ration zuzuwarten, bis der Grundstein fiir die Zen-
tralstation gelegt wiirde.

Als Hauptverkehrswege wiirden gebaut:

Die Strasse Niederurnen-Linthkanal-Biasche, dann
Oberurnen - Birchen - Landstrasse und  Oberurnen-
Kupfern und die Strasse parallel dem Birchen-Schér-
haufengraben, alle mit einer Fahrbahnbreite von 5 m.
Die untergeordneteren Feldwege mit 4 m Breite
werden zwischenhinein geschaltet, teils Kanélen ent-
lang, teils parallel von Hauptwegen, wie es eben die
Giiterzusammenlegung erfordert. In Flechsen, rechts
der Bahnlinie Nafels-Weesen, sollen langs den be-
stehenden Flechsengrdben ebenfalls bessere Wege
gelegt werden, doch ist im Projekt vorlaufig davon
Umgang genommen worden.

d) Giiterzusammenlegung:

Wie bereits schon betont, hat die Anlage der
Giuterstrassen seine Wegleitung darin, dass jedes
Grundstiidk im neuen Zustand mindestens an einen
Weg, wenn mdglich beidseitig an solche stossen soll.
Letzteres ist speziell da Erfordernis, wo in der
Hauptsache Ackerbau beétrieben wird, man soll aus-
stredsen oder den Pflug auf dem Wege wenden
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konnen. In der Regel ist im neuen Besitzstande
jedem Eigentimer nur ein Grundstiick zugeteilt worden,
doch war dies da nicht mdglich, wo ein Grund-
besitzer seinen Stall oder seine Stalle auf dem Riedt
hat. Auch reprasentieren eine grossere Anzahl von
Okonomiegebauden grossere Werte und ist darauf
Gewicht gelegt, dass solche den Besitzer nicht wechseln
sollen. In gar vielen Fallen war eben dadurch die Lage
des neuen Grundstiickes eine bedingte, jedoch wird ein
Besitzer im Kupfern sein Grundstiick nicht am Linth-
kanal bei Ziegelbriicke erhalten und ein Niederurner
nicht in der Nahe von Nafels, sondern jeder Besitz-
stand wird nach Mdglichkeit zentralisiert oder in die
Néahe seiner Wohnstatte geriickt. Die Grundstiicke
erhalten in den meisten Fallen rechteckige Form und
nur selten soll hiervon abgewichen werden. Die
Feldereinteilung im Flechsen ist aus dem Grunde
vorlaufig beibehalten worden, weil ziemlich regel-
méassige Formen der Grundstiicke schon bestehen
und nur selten ein und derselbe Eigentiimer mehr
als eine Parzelle besitzt. Im ganzen Zusammen-
legungsgebiet wird die Bewirtschaftung durch die
Entwésserung und nicht weniger durch die Anlage
von guten und passenden Feldwegen bedeutend er-
leichtert und in kurzer Zeit so geférdert werden, dass
die ganze Gegend nicht nur dem Lande zur Ehre,
sondern dem Besitzer zum Wohle gereichen wird. In
der baumarmen ‘Gegend im untersten Teil sollten
zum mindesten langs der neuerstellten Strassen Baum-
alleen gepflanzt oder quer zur vorherrschendsten
Windrichtung ein Waldstreifen angelegt werden.

Einige wenige Kunstbauten erfordern die Uber-
briickungen der Entwdsserungskandle. Teils kénnen
solche in Eisenkonstruktion oder in armiertem Beton,
teils auch durch Zementrohrdurchlasse bewerkstelligt
werden.

e) Kostenvoranschlag:

Etwas schwer ist es, bei den heutigen Verhilt-
nissen ganz genaue Angaben iiber die Kosten der
ganzen Melioration machen zu konnen. Bereits ten-
dieren gewisse Materialien auf niedrigere Ansitze,

anderseits sind es aber die Arbeitslohne, die zum -

mindesten noch nicht fallen. Die Einfithrung der
48-Stundenwoche wird dieser Annahme Recht geben.
Die Lange samtlicher Kanéle (ohne Vertiefung des
Hintergrabens) betragt rund 5400 m, das heisst es
wird mit ca. 50,000 m?® Erdbewegung zu rechnen sein.
Das gesamte Aushubmaterial wird wahrend der Bau-
periode zur Auffiillung der Gréaben verwendet, teilweise
wird solches auch vorerst deponiert werden miissen.

Das Weg- und Strassennetz ist fachménnisch zu
erstellen, das heisst mit Steinbett und Beschotterung
zu versehen. Die Gesamtlange aller neu zu erstel-
lenden Strassen oder Feldwege wird 14,500 m be-
tragen. 1300 m der heute bestehenden Landstrasse
sind aufzubrechen und in Kulturland umzuarbeiten.
Gewonnenes Steinmaterial wird zugleich zur Erstel-
lung neuer Wege verwendet.

Mittelst 17 Briidken und Durchlassen werden die
Kanéle tiberbriickt, Fundamente fiir erstere in Beton
oder Bruchsteinmauerwerk. Durchlasse in Zement-

rohren sollen keine geringere Dimensionen als T m er-
halten, damit solche niemals Riickstau bringen konnen.

Die Drainage-Anlage erstreckt sich iber einen
Teil von ca. 150 Hektaren, welches Gebiet sozusagen
noch vollstandig drainiert werden muss. Eine An-
zahl bereits bestehender Drainagen erfahren insofern
Veranderungen, als in der Hauptsache Vorfluten er-
ganzt werden missen, auch konnen Teile solcher
umzulegen sein.

Die Giiterzusammenlegung soll tiber das ganze
im Eisenbahndreieds liegende Gebiet, gegen Norden
abgeschlossen mit dem Linthkanal, ausgedehnt werden.

An Hand dieser Zahlen und Angaben lésst sich
der Kostenvoranschlag wie folgt zusammenstellen:

1. Aushub der Kandle . . . . Fr. 150,000
2. Strassen und Feldwege . . . , 260,000
3. Aufbrechen der alten Landstr. , 10,000
4. Briicken und Durchlasse . . , 70,000
5. Drainage-Anlage . . . ., 300,000
6. Uménderungen von Dralnagen

und Vorfluten . . . . . . 7,000
7. Giterzusammenlegung . . . , 60,000
8. Vermessungsarbeiten, Unvorher-

gesehenes etc. . . . . ., 63,000

Total mutmassliche Kosten Fr. 920,000

An diesen Kosten partizipiert das Flechsengebiet
mit rund Fr. 60,000 (neuer Oberschwérzikanal), so-
dass fiir das eigentliche Gebiet im Eisenbahndreieck
noch Fr. 860,000 verbleiben. Im Durchschnitt stellen
sich- die Kosten meliorierten Bodens pro Hektare
darnach auf rund Fr. 2500 oder die Juchart auf
Fr. 900.

Zur Finanzierung dieses Projektes darf mit Be:
stimmtheit angenommen werden, dass der Bund
mit 40°0 Subvention sich beteiligen wird. Bei bal-
diger Ausfithrung dirfte eventuell noch etwas hinzu-
kommen von den grossen bewilligten Krediten fiir
Arbeitslosenfiirsorge, sodass die Subventionsquote
50°/0 betragen konnte. Der Kanton Glarus wird dann
wohl auch 25--30°/ beitragen. In den einzelnen
Gemeinden wird man den grossen Wert der neu ge-
schaffenen Verkehrswege nicht verkennen wollen und
es werden auch die Gemeinden mit einem entsprechen-
den Treffnis daran partizipieren. Fiir den Grund-
besitzer wird somit unter keinen Umsténden mehr
als 20°/ der Kosten in Betracht fallen, das macht
auf die Hektare rund Fr. 500 oder die Juchart Fr. 180.

Es darf damit wohl der angenehmen Hoffnung
Raum gegeben werden, dass die kantonale Regierung
vor der Verwirklichung der Schaffung besserer Ver-
haltnisse im Glarner Unterlande nicht mehr langer
zuriidkstehen wird. Im Januar 1918, also vor 1'/s
Jahren, wurde unsere Regierung vom Bundesrate
oder dem betreffenden Departemente eingeladen, in
der Angelegenheit Schritte zu tun.

Leider fand die gute Absicht keinen fruchtbaren
Boden; hoffen wir aber, dass nun nach Schaffung des
vorliegenden generellen Vorprojektes die schone
Sache nicht mehr langer liegen bleibt und die von
Konrad Escher begonnene grosse Arbeit vervollstandigt
wird zum Wohle des ganzen Landes und der Ge-
meinden des Glarner Unterlandes.
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