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Unterwasserkanal einzubauen, entfallen Sammel- und
Abflussrinne, sowie das Sturzbedken.

Durch die nach allen Seiten ebenmassige Anord-
nung sind alle einseitigen Rudkwirkungen ausge-
schlossen und die Maschine erhélt sich daher stets
im QGleichgewichte.

Das Beispiel stellt den einfachsten Fall dar, wo
ein Zuflussrohr gentigt.

Die Bremse kann durch eine besondere Leitung
unmittelbar mit dem Wasserschlosse verbunden oder
unten an die Turbinenleitung angeschlossen werden.

Fur jede auszufithrende Anlage sind bestimmte
Angaben zu liefern, wonach von Fall zu Fall ein
Normalplan hergestellt wird, der bei der Bauaus-
fithrung genau einzuhalten ist.

Da der Erfinder sich mit den bis jetzt angestellten,
wenn auch sehr befriedigenden Modellversuchen im
Kleinen nicht begniigt, ist er bestrebt, Versuchs-
apparate in grosserem Mafstabe (womdglich nicht
unter 200 PS.) aufzustellen, an denen genaue Mes-
sungen und Studien mdéglich sind. Bis jetzt wurden
vom Bauingenieurbureau diplom. Ing. Walter Kreuter,
Zivilingenieur in Miinchen, an welches etwaige An-
fragen zu richten waren, Anlagen entworfen fiir Werke
von 500 bis zu 95,000 PS. Die Kosten der ausge-
bauten Wasserkraft vermehren sich durch die An-
bringung der Kreuterschen ,hydraulischen Bremse®,
nach den heutigen, gesteigerten Preisen, um 10 bis
15 Mark fur die Pferdestarke.

Basler Rheinhafen-Fragen.
Von J. Stolz, Basel.

Als im Jahre 1917 die Kleinhiininger Hafenanlage
im Grossen Rate zur Sprache kam,. waren alle Par-
teien einmiitig mit der Regierungsvorlage einverstanden.
Damit kam wohl der Wille Basels, eine Hafenstadt
zu werden, deutlich zum Ausdruck. Dieselbe Ein-
mitigkeit war auch im Grossen Rate vorhanden, als
kiirzlich die Regierung die Anhandnahme der Hafen-
arbeiten, ohne Einwilligung der Bundesbehérden, be-
kannt gab.

Merkwiirdig erscheint die Tatsache, dass bei der
Kreditbewilligung fiir den Kleinhiiningerhafen von
keiner Seite auf die Méangel hingewiesen wurde,
welche diesem Projekte anhaften.

Ein Fehler besteht offenbar darin, dass die An-
lage sich auf dem rechten Rheinufer befindet. Daraus
ergibt sich die Notwendigkeit, die Umschlagsgiiter
tiber den Rhein nach dem Bahnhof St. Johann oder
dem Wolfbahnhof zu fiihren. Als weitere Folge dieser
Notwendigkeit ergibt sich die Forderung der Bundes-
behdrden auf Erstellung der Dreirosenbriicke und
damit eine Verschandelung der unteren Quartiere
Kleinbasels durch die Anlage der betreffenden In-
dustriegeleise.

Ein weiterer Fehler ist die beschrankte Ausdeh-
nung des Kleinhiininger Hafengebietes, das nur einem
jahrlichen Umschlag von einer Million Tonnen ge-
niigt und welchem Industriegelande von nur 34 ha
zur Verfligung stehen.

Die geographische Lage und die beschrankten
Grossenverhaltnisse unseres Kantons sind leider der-
art, dass etwas Vollkommenes zu schaffen unmog-
lich ist.

Diese Einsicht hat denn dazu gefithrt, dass gleich-
zeitig mit dem Kleinhtiningerprojekt auch schon die
Erstellung eines Hafens bei Birsfelden und eines
solchen in der Au bei Pratteln in Aussicht genommen
wurden. Die diesbeziiglichen Projekte sind seither
durch Herrn Ingenieur Bosshardt angefertigt worden.

Dass diese verschiedenen Anlagen, deren es mit
dem bestehenden Umschlagsplatz am Elsésser-Rhein-
weg dann vier waren, zu einer Zersplitterung unserer
wirtschaftlichen Verhéltnisse fiihren, ist ohne wei-
teres klar.

Alle diese angefiihrten Bedenken haben auch mich
veranlasst, nach einem geeigneten Terrain zu suchen,
wo unsere schweizerischen Wirtschaftsinteressen eine
gewisse Vereinheitlichung erfahren konnten. Leider
bietet aber unsere schweizerische Nachbarschaft dieses
Gelénde, wie schon oben erwahnt, nicht.

Dagegen finden wir nachst unserer Landesgrenze
unterhalb Hiiningen, zwischen Neudorf und dem Rhein,
ein Gebiet, welches fir die Anlage eines Hafens ge-
eignet ist. Ein Anschluss an den Bahnhof St. Louis,
der, nebenbei bemerkt, aus strategischen Griinden
wohl grosser erstellt wurde, als sonst ndtig gewesen,
ist ohne jede Schwierigkeit zu erstellen. Damit ist
aber auch eine geeignete Verbindung mit den Schweiz.
Bundesbahnen und mit der franzosischen Bahnlinie
hergestellt. Uber die ehemals strategische Bahn
St. Louis-Leopoldshéhe - ist eine Verbindung mit dem
grossen Verschubbahnhof der badischen Bahn in Hal-
tingen hergestellt.

Ein weiterer Vorteil bietet diese Anlage durch
den Anschluss des Rhein-Rhone-Kanals an den Hafen,
womit eine Verbindung mit dem franzdsischen Kanal-
netz hergestellt wére. Das umliegende Geldnde ist
gross genug zur Anlage eines Industrie- und Handels-
hafens.

Die Schwierigkeit, welche dem Projekt entgegen-
steht, liegt darin, dass das ganze Gebiet heute fran-
z0sisch ist. Heute gilt es nun, diese Schwierigkeit zu
iberwinden, was nicht unmoglich sein sollte.

Die Vorteile, welche Frankreich aus dieser Hafen-
anlage ziehen konnte, wéren natiirlich ganz bedeutend.
Giinstige Bahn- und Wasserwege sind in Verbindung
mit dem Hafen. Ein grosses Hinterland: fast die
ganze Schweiz, Stiddeutschland, Deutschosterreich und
Tirol muss ebenfalls in Erwdgung gezogen werden.
Aber auch die nordischen Staaten, einschliesslich Eng-

land, miissen an diesem Projekt ein bedeutendes
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Interesse haben. Bekanntlich wird die untere Rhein-
strecke bis Basel fiir Kdhne bis 2500 Tonnen fahrbar
sein, wahrenddem “die obere: Basel-Bodensee, nur
noch mit 1000 Tonnen-Kahnen kann befahren werden.
Daraus ergibt sich die Notwendigkeit, dass in Basel
ein Haupthafenplatz geschaffen werden muss.

Die fiir diese Hafenanlage in Betracht kommen-
den elsassischen Gemeinden Hiiningen, St. Louis und
Neudorf (event. auch Hegenheim) sind durch die
Nahe der Stadt Basel das geworden, was sie heute
sind. Basel hatte auch diese elsdssischen Ortschaften
an. ihrer Brust und hat sie gross gezogen. Durch die
erstellten Strassenbahnverbindungen erhalten sie den
Impuls unserer Stadt.

Es sollte nun versucht werden, auf dem Wege
friedlicher Verstandigung dieses Gebiet zu erwerben.
— Aber wie soll Frankreich wissen, dass wir Wiinsche
haben, wenn es niemand versucht, dieselben vorzu-
bringen — und wie konnen wir wissen, wie die Ant-
wort ist, wenn niemand eine Frage stellt?

Herr Dr. Carl Glendk ist in den ,Basler Nach-
richten (Nr. 43 vom 26. Januar 1919) in ausfiihr-
licher Weise, fiir eine Erweiterung unserer Grenzen
bis an die bebaute Zone von Hiiningen, St. Louis
und Hegenheim eingetreten und hat die Erwerbung
dieses Gebietes als wiinschenswert geschildert; Herr
E. Sch. hat in Nr. 103 der ,Basler Nachrichten die
Ausfithrungen des Herrn Dr. Glenck unterstiitzt. Ich
pflichte den Herren in ihren Darlegungen, was sie
liber unsere beschrankten Gebietsverhaltnisse, nament-
lich tiber den Mangel an Industrieland gesagt haben,
vollig bei. Dass sich aber diese Gemeinden eine Ge-
bietsabzapfung gefallen lassen, mochte ich bezweifeln.
Ich glaube vielmehr, dass die Bevdlkerung dieser
Ortschaften — wie ich sie kenne — nur mit einer
ganzen Angliederung an Basel sich einverstanden er-
klaren wird. Also Selbstbestimmungsrecht! Darnach
miisste es dann denjenigen, welche sich mit dem An-
schluss an Basel nicht einverstanden erklaren konnten,
freigestellt sein, Elsasser zu bleiben.

Was wiirde dann mit dem in Ausfiihrung be-
griffenen Hafen in Kleinhliningen geschehen? Bis
der erwahnte Hafen erstellt wéare, ginge es nodch
etliche Jahre; da aber der Kleinhiiningerhafen schon
nachstes Jahr dem Betrieb iibergeben werden kann,
so wird er uns bis dahin gute Dienste leisten. Wenn
dann spater die Fortsetzung der Sdhiffahrt nach dem
Bodensee und der Aare einsetzt, so bediirfen wir
hiefiir eines besondern Rangierhafens, welcher un-
abhangig und abseits des Verkehrs mit dem Basler
Hafen sein muss. Hiefiir wére dann der Klein-
hiiningerhafen notwendig.

Zum Schlusse mochte ich doch noch erwéhnen,
dass es seltsam berithren muss, wenn einzelne Per~
sonen zuerst auf diese brennenden Wirtschafts- und
Hafenfragen hinweisen miissen. Uberall konnte man
lesen, dass die Basler Handelswelt und Industrie,

(=—=—= Wasserkraftausnutzung =—=—

infolge ihrer Lage an der Dreildnderecke, einem neuen
Aufschwung entgegensehe. Da hatte es doch selbst-
verstandlich erscheinen sollen, wenn von unsern wirt-
schaftlichen Vereinigungen: dem Verein fur die Schiff-
fahrt auf dem Oberrhein, dem Gewerbeverband, dem
Volkswirtschaftsbund, ‘der Handelskammer etc. der
Anstoss ausgegangen ware.

Pflicht dieser Verbéande ist es nun, sich der Sache
anzunehmen und den Boden zu ebnen, auf dem
unsere mit Kriegswirtschaft {berlasteten Behorden
weiter wandeln und handeln konnten.

Elektrifikation der Schweizerischen Bundesbahnen.
Mit Botschaft vom 25. Marz 1919 hat der Bundesrat der
Bundesversammlung die Bewilligung eines Nachtragkredites
im Betrage von 4,5 Millionen Franken fiir die vorzeitige Be-
schaffung von Leitungsbestandteilen fiir die Elektrifikation
beantragt. Diese Arbeiten sollen zur Milderung der Arbeits-
losigkeit dienen. Die Bestandteile sollen fiir diejenigen Stredscn
verwendet werden, auf welchen in unmittelbarem Anschluss
an die Bergstredse der G.-B., der Strecke Brig-Sitten die Ein-
fithrung des elektrischen Betriebes in Aussicht genommen ist,
namlich auf den Stredken: Bellinzona-Chiasso: 55 km; Erst-
feld-Arth-Goldau: 33 km; Arth-Goldau-Thalwil-Ziirich: 45 km;
Arth-Goldau-Luzern: 28 km; Luzern-Olten: 56 km; Sitten-
Lausanne: 92 km.

Bei der Auswahl der fiir die vorzeitige Bestellung in Be:
tracht fallenden Bestandteile war massgebend, dass es sich
nur um feststehende, auf lingere Zeit keiner Anderur\g unter-
worfene Konstruktionen handeln diirfe, die keine ausser-
ordentlichen Anforderungen an das Material stellen, dessen
Besdhaffung zum grossen Teile im Lande mgglich ist und bei
denen der Arbeitslohn die Kosten des Materials {iberwiegt.
Als solche Bestandteile fallen hauptsdchlich in Betracht: Aus-
leger, Konsolen und Joche der Tragwerke der Fahrleitung,
verschiedene Armaturen zur Aufhdngung und Verbindung von
Fahrdrdhten und Tragseilen, sowie Fahrleitungsmastsodkel
aus Zement. Die Ausgabensumme fiir die zu vergebenden
Bestandteile veranschlagt die Generaldirektion auf Fr. 5,400,000,
wovon mehr als die Halfte auf Arbeitslshne, der Rest auf das
Material entféllt. Fiir die Elektrifikation der Stredke Bellin-
zona-Chiasso (Cenerilinie) ist der Kredit von Fr. 14,820,000
bereits bewilligt. Darin sind fir die vorstehend genannten
vorzeitig zu vergebenden Bestandteile fur Fr. 900,000 inbe-
griffen, so dass der erforderliche Kredit nur Fr. 5,400,000
weniger Fr. 900,000, gleich Fr. 4,500,000 betrégt.

Der Verwaltungsrat der S. B. B. hat in seiner Sitzung vom
27. Februar 1919 diesen Kredit unter Vorbehalt der Geneh-
migung durch die eidgendssischen Rite erteilt, dabei aber die
Erwartung ausgesprochen, dass der Bund den Bundesbahnen
einen angemessenen Beitrag an die Mehrkosten der vor-
zeitigen Besdhaffung dieser Bestandteile bewilligen werde.

Der Bundesrat hat die nachgesuchte Beitragsleistung ab-
gelehnt mit dem Hinweis, dass dann Kantone, Gemeinden
und Private dhnliche Begehren stellen werden und dass An-
haltspunkte dafiir, dass den Bundesbahnen aus der vorzeitigen
Bestellung ein Verlust von einer Million erwachse, nicht vor-
handen sind. Die vorzeitige Beschaffung entspreche den Bestre-
bungen nach tunlichst rascher Durchfithrung der Elektrifikation
der nationalen Eisenbahnunternehmung, was nicht verfehlen
werde, den bestimmten Willen der zustindigen Behorden zu
zeigen, diese Aufgabe mit allen zu Gebote stehenden Mitteln
zu losen. Die Bundesversammlung hat dem Antrag des Bundes-
rates zugestimmt und den Kredit bewilligt.

Ausfuhr elektrischer Energie ins Ausland. Das Elek-
trizitdtswerk des Kantons Schaffhausen, das vom Jahre 1909
hinweg eine Anzahl Gemeinden im badischen Grenzgebiet
mit elektrischer Energie versorgt hat, hat das Gesuch gestellt,
diese Energieausfuhr fiir eine weitere Dauer von zehn Jahren



	Basler Rheinhafen-Fragen

