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ZURICH, 10/25 Dezember 1918

XI. Jahrgang

Zur gefl; Beachtung!

Infolge Erkrankung des Redakteurs wurde die Her-
stellung dieser Nummer verzogert, wofiir wir die ver-
ehrlichen Leser um Entschuldigung bitten.

Die Redaktion.

& Das Inhaltsverzeichnis fiir den Jahrgang
X. 1918 wird der Januar-Nummer beigegeben.

@@ Die Einbanddecke fiir den gleichen Jahr-
gang konnte infolge Rohstoffmangel noch nicht her-
gestellt werden.

seinerzeit hier bekannt geben.
@& Die nachste Nummer erscheint am 25. Ja-
nuar 1919, Die Administration.

Inhaltsverzeichnis:

Studie tber die Sciffbarmachung der oberen Aare vom
Bielersee bis in den Brienzersee. — Geschiftliche Mittei-
lungen. — Wasserwirtschaftliche Literatur. — Zeitschriftenschau.

Studie iiber die Schiffbarmachung der
obern Aare vom Bielersee bis in den
Brienzersee.
Yon Hermann Bucher,
Die Notwendigkeit und Wirtschaitlichkeit des An-
Schlusses des bernischen Mittel- und Oberlandes
an das Wasserstrassennetz.

Baden.

Dass die Schiffbarmachung sowohl des Rheins
Wie der Rhone und die Verbindung beider Ge-
Aare, die Juraseen und
den Canal d’Entreroches zustande kommen wird.
dariiber herrscht unter Fachleuten kein Zweifel.
Man kénnte dann in Bern zusehen, wie die an der
Wasserstrasse gelegene, benachbarte Stadt Biel

Wiissersysteme durch die

Deren Fertigstellung werden wir

Industrie und Handel enorme Vorteile zu bieten
imstande wiire. Import- und Exportwaren kénnten
direkt nach und von Biel per Schiff transportiert
werden.  Die Industrie- und Handelsfirmen
wiirden also durch Niederlassung in Biel statt
in Bern oder Thun die Umladekosten vom Schitf
auf die Bahn und die Bahnfracht ersparen.
Dieser Umstand wiirde nahezu alle neugegriindeten
Firmen der Industrie und des Handels veranlassen,
sich in Biel niederzulassen. Biel wiirde das In-
dustrie- und Handelszentrum des Kantons. Allein
schon diese Griinde miissen die Stadt Bern, sowie
das Mittel- und Oberland veranlassen, die obere
Aare schiffbar zu machen, um bei gleichen Be-
dingungen mit Biel konkurrieren zu koénnen.

Wir wiinschen nicht, dass das Bernerland
eine Industriegegend werde. Aber es muss
der Industrie doch eine gewisse Entwicklungs-
moglichkeit geboten werden, damit der Bevélke-
rung die verschiedenen Erwerbsmoglichkeiten in
Landwirtschaft, Handel, Industrie und Verwaltung
offen stehen. Es ist verfehlt, einen ganzen Landes-
teil oder eine Stadt nur auf e i n e Erwerbsméglich-
keit einzurichten. In Bern ist diese Haupterwerbs-
moglichkeit bekanntlich die Verwaltung, im
Mittelland die Landwirtschaft und im Oberland
der Fremdenverkehr.

Warnende Beispiele sind die einseitige ,,Frem-
denindustrie” in Interlaken und die Stickerei-
industrien in St. Gallen, die schwere Zeiten durch-
machen. In diesem Sinne ist auch in Stadt und
i{anton Bern der Einzug der Industrie bis zu einem
gewissen Masse zu begriissen. Industrie und
Handel konnen im Berner Mittel- und Oberland
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aber nur konkurrenzfihig bleiben und werden,
wenn die Umstinde nicht viel ungiinstiger sind
als in Biel, und das erreichen wir nur durch den
Anschluss an die internationalen Wasserstrassen.

IFiir die Ausfuhr ertffnen sich den Fabriken
fiir kondensierte Milch, chemische Produkte und
den Gesteinsexportfirmen glidnzende Aussichten.
Alle diese Industrien finden im Berner Oberland
cin vielversprechendes Gebiet.

Nicht nur fiir kommende Industrien, sondern
auch fiir den bestehenden Verkehr bietet der An-
schluss grosse wirtschaftliche Vorteile. Kohlen,
Metall, Getreide etc. miissen jetzt schon eingefiihrt
werden.

Die Beviélkerung des Wirtschaftsgebietes der
obern Aare umfasst ca. 380,000 Seelen, das sind
rund 10 % der Bevélkerung der ganzen Schweiz.

Mit Riicksicht auf die geringe industrielle Ent-
wicklung und die ausgedehnte Selbstversorgung
ist anzunehmen, dass nur 5 . der Ein- und Ausfuhr-
artikel auf das Wirtschaftsgebiet der obern Aare
entfallen. Hier verteilen sich die 5 ¢ auf Mittel-
land mit Zentrum Bern und Oberland mit Zentrum
Interlaken. Das Mittelland beanspruche 3 %, und
das Oberland 2 7.

Natiirlich wiirde auf der obern Aare gleichzeitig
oder nach der Eroffnung der Rhone-Rheinlinie die
GroBschiffahrt  eroftnet.  Wiirde die Schiffbar-
machung nicht ausgefiithrt, so miissten die per
Schiff eingefithrten Giiter in Biel und Neuenburg
auf die Bahn geladen werden. Die effektive Fr-
sparnis, die man durch die Aarewasserstrasse er-
zielt, ist also die Differenz der Transportkosten
per Bahn und per Schiff zwischen Biel oder Neuen-
burg und Bern oder Interlaken. Unter der An-
nahme, dass die Schiffsgiiter sich bei der Bahn
vorzugsweise auf die Spezialtarife, aber auch auf
die allgemeinen Klassen und das Stiickgul ver-
leilen, ergibt dies folgende Durchschnitts-Eisen-
bahntransportkosten*):

Biel oder Neuenburg bis Bern — 40 Cts./ 100 kg.
115 Cts./ 100
koo Als schiffbare Giiter sind nichl nur die stels
genannten: Kohle, Getreide, chemische Produkte
cle., sondern fast alle Rohmaterialien, sowie ver-

Bicl oder Neuenburg bis Interlaken

schiedene landwirtschaftliche und andere Boden-
selbst  einige Nahrungsmittel —mit-
cerechnet. Die einzelnen Posten der Handels-

produkte,

bilanz wurden auf ihre Verwendungsfihigkeit fiir
die Schiffahrt gepriift.

Auf Grund dieser Annahmen und. Unterlagen
lisst sich folgende Wirtschaftlichkeitsberechnung
aufstellen:

ilier sind die alten Gulertarife benulzl worden.

Im Jahre 1913 betrug die Einfuhr
schiffbarer Giiter in die Schweiz 74,318,000 ¢
und die Ausfuhr 6,439,400 g

Total Einfuhr | Ausfuhr
(Spezialhandel) 80,757,400 q
Davon entfallen 5 % auf das Wirt-
schaftsgebiet d. schiffbaren obern
Aare 4,000,000 ¢
Sie verteilen sich auf das Mittelland

(Bern) mit 3 % — 2,400,000 ¢
und das Oberland (Interlaken)
mit 2 % = 1,600,000 ¢

Der Transport kostete per Eisenbahn

Biel - Bern 1q 40 Cts.
2,400,000 q — 960,000 ITr.
Biel - Interlaken 1q — 115 Cts.

1,600,000 g 1,840,000 Fr.
Total Bahnfracht — 2,800,000 I'r.

Herr Dr. ing. Bertschinger hat fiir die Strecke
Basel - Bodensee die Schiffsfrachtkosten bei ein-
fachen Schleusen in Abstinden von ca. 15 km und
seeartigen Haltungen dazwischen auf 1,8 Cts.
Tonnenkilometer berechnet. Bei der obern Aarc
wird unter Anrechnung der Seestrecken die mitl-
lere Distanz der Schleusen jene der Basel-Boden-
seestrecke noch iibertreffen. Die seeartigen Hal-
tungen sind auch vorhanden, so dass sich die Trans-
portkosten fiir die obere Aare auch auf 1,8 Cls.
Tonnenkilometer (Tkm) stellen werden.

Bicl - Bern (46 Aarekilometer)
1q = 0,18 Cts. < 46 8,3 Cts.
2,400,000 ¢ — 199,000 Fr.
Bicl - Interlaken 92 Kilometer)
1q = 0,18 Cts. X 97 ¥ 17,5 Cls.
1,600,000 q — 280,000 Fr.
Bahnfracht
Schiffsfracht

Bicl - Bern 960,000 1.

199,000 1r.
761,000 Ir.

[irsparnis

Biel - Interlaken (97 Kilomeler)
yahniracht
Schiftsfracht

1,840,000 .
280,000 1.
rsparnis 1,560,000 1.
irsparnis fir den Verkehr von

1913 fiir das Versorgungsgebiet
2,321,000 Fr.

Dies ist die Ersparnis, die allein im Jahre 1913

der obern Aare

crzielt worden wiire, wenn alle Giiter, die fiir den
Schiffstransport gecignet sind, dieses Transporl-
mittel hiitten benutzen konnen.

Das Projekt.
a) Grosse der Kidhne.

Die Grosse der Kihne, die auf einer Schiffahrts-
strasse zur Verwendung kommen sollen, ist be-
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stimmend fiir die Abmessungen der Kandle und
Schleusen. Je grosser diese Abmessungen werden,
desto teurer wird der Bau dieser Objekte. Werde:i
jedoch kleinere Kihne vorgesehen, so hat dies
nachteilige Folgen fiir die Wirtschaftlichkeit der
Wasserstrasse. Fiir die Rhone ist zurzeit noch
vorgesehen, 600 Tonnenkiihne zu verwenden. Auf
dem Rhein dagegen konnen gut 1000 Tonnenkiihne
verkehren, deren Wirtschaftlichkeit natiirlich eine
bessere ist.

Fiir die obere Aare wird massgebend sein,
wie die Zufahrten Koblenz- Biel und Genfersee-
Yverdon ausgebaut werden. Diese Frage ist noch
nicht abgeklirt. Es ist auch moglich, dass Koblenz-
Jiel fiir 1000 Tonnenkihne und der Canal d’Entre-
roches fiir 600 Tonnenkihne ausgebaut werden.

Im Projekt ist daher die vom wirtschaft-
lichen Standpunkt aus begriissenswertere, die
1000 Tonnen-Wasserstrasse angenommen. Diese
beansprucht folgende  Abmessungen: Wasser-
spiegelbreite 30 m (wobei Kreuzungen an jeder
Stelle stattfinden konnen), Wassertiefe 3 m, lichte
Hohe vom Wasserspiegel bis Unterkante der
Briicken 6 m.

by Beschreibung der Wasserstrasse
vom Bielersee bis in den Brienzer-
see.

Einer Wasserstrasse vom Bielersee bis in den
Brienzersee stehen verschiedene Hindernisse im
Wege.  Die  Wasserwerke bilden teilweise
Schwierigkeiten, anderseits stellen sie der Schiff-
fahrt grosse Strecken schonsten Fahrwassers zur
Verfiigung.

Da der Verkehr sowohl mit dem Rhein wic
mit der Rhone stattfinden wird, so erscheint es
als gegeben, vom Bielersee aus den Hagneckkanal
zu benutzen, statt die alte Aare iiber Biiren-Lyss-
Aarberg, denn iiber Lyss wire wohl die Fahrt
vom Rhein her um 13 km Kkiirzer, dagegen fiir
die Verbindung mit der Rhone wiire diese Losung
nachteilig, da die Kihne iiber Biel - Biiren - Lyss
fahren miissten, was einer Verldngerung der
Strecke um 20 km entspricht.

An der Miindung der Aare in den Bielersee
liegt das Hagneckwerk, das die Aare bis zur
Walperswilbriicke staut. Oberhalb der Walperswil-
briicke miindet der Unterwasserkanal des Kall-
nachwerkes in die Aare. Er durchquert das grosse
Moos in einer Linge von 3 km. An der Bahnlinie
zwischen Kallnach und Fréschels steht die Zen-
trale mit sechs Turbinen. Ein Stollen mit einem
Fassungsvermogen von 60 m?/sek. durchzieht den
Iiigelzug zwischen Niederried und Kallnach und
fiihrt das Wasser vom Stausee ins Wasserschloss.
Von hier gelangt es durch die Druckleitung in die
Zentrale. Der Stausee wird abgeschlossen durch das

Stauwehr bei Niederried. Von dort zieht er sich
hinauf, rechtsufrig durch einen Damm begrenzt,
bis nach Thalmatten.

Der Stollen mit seinen 5,10 m Breite ist natiir-
lich fiir die Schiffahrt nicht brauchbar. Daher
muss fiir diese eine andere Route gesucht werden.

Das Kraftwerk ist nur fir 60 m® sekundliche
Wassermenge ausgefiihrt und der Stollen ist eben-
falls fiir diese Wassermenge gebaut.

Nach Erstellung der Akkumulierungswerke im
Gebirge, an der Aare und Saane wird die mini-
male Abflussmenge der Aare rund 95 m?/sek.
betragen. (Berechnung der Abt. Wasserwirtschaft
des eidg. Departements des Innern.) Da man dann
diese Saisonakkumulierungswerke mit den Nieder-
druckwerken kombinieren kann, wird man diese
bis auf eine mittlere Wassermenge ausbauen
konnen. Man wird das Kallnachwerk wirtschaft-
lich auf eine Wassermenge von 180—200 m?/sek.
ausbauen miissen.

Der Ausbau hat so zu erfolgen, dass auch die
Schiffahrt daraus Nutzen zieht.

Die eine Moglichkeit, die Herr Ing. A. Hérry
anregte, besteht darin, dass das Stauwehr weiter
flussabwiirts verlegt wird mit angebautem Ma-
schinenhaus wie bei Miihleberg. Das Stauwehr ist
bei der Rappenfluh geplant mit Stauhdhe 464.00.

Das Kraftwerk miisste auf eine Ausnutzung
von 120—150 m?/sek. ausgebaut werden mit einer
Leistung von ca. 22—27,000 PS. Die Zentralc
Kallnach wiirde in ihrem jetzigen Zustand belassen
und betrieben.

Oberhalb der Zentrale Aarberg ist ein Verlade-
quai vorgesehen.

Alsdann wiire, nach der Anregung von Herrn
Ing. Hirry, die Leistungsfihigkeit des Hagneck-
werkes zu erhdhen. Durch Hoherstau auf Kote
44150 konnte die Leistung des Hagneckwerkes
bedeutend vermehrt werden. Der Stau wiirde bis
zur Zentrale Kallnach reichen. Auch das Hagneck-
werk wird zweckmiissig auf die Ausnutzung einer
Wassermenge von 180—200 m?/sek. ausgebaut.

In der Aare wiirde der Stau von Hagneck un-
gefilhr bis Aarberg reichen. Von dort bis zum
Kraftwerk Aarberg miissten grossere Baggerungen
die notige Wassertiefe herstellen, die auch
fiir das Aarbergwerk einen Geféllsgewinn be-
deuten wiirden. Die Geschiebablagerungsgefahr
in dieser ausgebaggerten Strecke besteht nur von
der Saane her. Die Aare ldsst das grobere Ge-
schiebe in den Seen und Stauhaltungen zuriick.
Uber die Verhiitung der Geschiebezufuhr von der
Saane her wiren noch genauere Untersuchungen
vorzunehmen.

Unter anderem wire die Wirkung der zu bau-
enden Talsperren zu beriicksichtigen und die An-
lage eines grossen Kiesfanges zu studieren.
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Der Stausee von Aarberg bis zur Runtigenfluh
bildet fiir die Schleppziige ein prichtiges Fahr-
wasser. Die andere Moglichkeit des Ausbaues be-
steht darin, dass man neben dem alten Stollen
cinen zweiten Stollen bauen wiirde, der nicht nur
den Zwecken der Kraftnutzung, sondern auch den-
jenigen der Schiffahrt zu geniigen hiitte.

Die Strecke von Niederried bis zur Wal-
perswilbriicke wiirde dann folgendermafien aus-
sehen. Links vom alten Stollen durchsticht der
Kraft- und Schiffahrtsstollen den Berg. Auf der
andern Seite wird die Bahnlinie mit einem Aqua-
dukt iiberbriickt. Jenseits der Bahnlinie erfolgt die
Absenkung der Kihne und Schlepper, in diesem
Falle wohl am zweckmissigten mittels eines
Schiffshebewerkes. Das Gefille betrigt ca. 20 m.
Der bestehende Unterwasserkanal erhilt unter-
halb der jetzigen Zentrale eine Verbreiterung, die
als Warteplatz, Wende- und Aufdrehbassin dient.
Den Industrien bieten sich am Kanal gute Anlege-
celegenheiten.  Der Unterwasserkanal liegt im
Jinschnitt und ist geniigend dimensioniert, um
auch das Wasser des neuen Werkes zu iiber-
nehmen. Auch den Bedingungen der Schiffahrt ge-
niigt er. Einzig die drei eisernen Briicken sind zu
heben.

Welche von beiden Moglichkeiten, soweit nicht
noch andere Losungen gefunden werden, gewiihlt
werden soll, wird eine genaue Untersuchung
zeigen. Vom schiffahrtstechnischen Standpunkt aus
wiire die freie Strecke des Aarbergerwerkes dem
langen, einfihrigen Stollen vorzuziehen.

Dem Stausee schliesst sich der Unterwasser-
kanal des im Bau begriffenen Miihlebergwerkes
an. Ostlich der Zentrale sind die Schiffe in den
Stausee hinauf zu heben mittels zweier Schleusen.
lventuell wiire die Anwendung einer schiefen
[ibene fiir diesen Fall zu priifen. Von hier bis
Neubriick hat die Schiffahrt abermals ein ideales
IFahrwasser zur Verfiigung, das nicht nur von Last-
kithnen, sondern auch von Ausflugdampfern befah-
ren werden kann.

Uber die Briicken ist hier nur zu erwihnen,
dass die Neubriicke umgebaut werden muss. Die
[linterkappelen- und Wohleibriicke werden schon
beim Kraftwerkbau durch eine grosse Hochbriicke
ersetzt.

Iitwas oberhall der Neubriicke steht am linken
Aareufer die Zentrale des stidtischen Werkes
Felsenau. Die Art der Anlage ist d&hnlich wie beim
Kallnachwerk. Der Stollen ist fiir 50 m?*/sek. be-
rechnet und die konstante minimale Wassermenge
wird 49 m* betragen. Wird ein weiterer Ausbau
des Felsenauwerkes ausgefiihrt, so kann dieser
in  Verbindung mit der Schiffahrt geschehen
(Kanaltunnel). Eine andere Losung wire die
Erstellung  eines  Umgehungskanals. Dieser

ist im  Projekt ausgearbeitet wie folgt:
Nordlich der Zentrale wird die Landzunge
etwa 100 m angeschnitten, dann fahren die Kihne
in eine Schleuse von ca. 10 m Hubhohe. Von dieser
geht der Kanal in einer Kurve von 500 m Radius
weiter, geht iiber in einen 220 m langen Kanal-
tunnel und miindet unterhalb des Felsenauwehres
wieder in die Aare. Noch etwas unterhalb dieser
Finmiindung wird durch ein kleines Grundwehr
die notige Wassertiefe unterhalb des Felsenau-
wehres hergestellt. In der Verlingerung des Kreis-
bogens setzt sich der Kanal auf der andern Seite
der Aare weiter und enthilt eine zweite Schleuse.
die die Kihne in das Oberwasser bringt. Von Neu-
briick bis zur Zentrale ist eine Korrektion und Ver-
breiterung der Aare notwendig. Die Korrektion
bringt eine Verbesserung des Gefiilles des
IFelsenauwerkes und fillt daher in der Haupt-
sache zu dessen Lasten.

Der Stau vom Felsenauwehr reicht bis zur
Nydeckbriicke. Dort umfliesst die Aare in starker
Kriimmung den iltesten Stadtteil. Um die Ver-
hiltnisse zu bessern, miissen am Liuferplatz die an
der Aare gelegenen paar Hiuser abgebrochen und
das Ufer einwirts verlegt werden. Damit lidsst sich
ein Radius von 250 m erzielen. Die 1000 Tonnen-
kithne haben eine Linge von 65—70 m. Es sollte
somit gut moglich sein die Kurve ohne Schwierig-
keiten zu iiberwinden. Eventuell wiire ein Treide-
lungsbetrieb mit kleinen elektrischen Lokomotiven
am Ufer einzurichten, um die Kihne einzeln hinauf
ziehen zu konnen. Durch die Korrektionsarbeiten
am Léuferplatz kommt der westliche Briickenkopl
der alten Nydeckbriicke ins Wasser hinaus, dem
cine dreh- oder klappbare Briicke von 12 m anzu-
bauen ist.

Zurzeit staut das Felsenauwerk bis zur Nydeck-
briicke. Im Projekt ist eine Erhéhung des Staues
auf Kote 502.00 vorgesehen. Damit wiirde in der
Matte der Wasserspiegel fast so hoch kommen wie
der jetzige Wasserspiegel oberhalb der Schwelle,
jedoch ohne Gefahr fiir die Wohnungen an der
Matte.

Zwischen Thun und Bern sind zwei Stufen vor-
cesehen, eine von Thun bis Miinsingen und eine
von Miinsingen bis Bern. Stauwehr und Maschinen-
haus des letztern Werkes sind ungefiihr an der
Stelle der jetzigen Schonaubriicke projektiert. Der
Stausee, der linksufrig auf eine lange Strecke durch
cinen Damm gebildet wird, reicht bis nach Miin-
singen.

Auf der Strecke von der Matte-Schwelle bis zum
Stauwehr muss durch Baggerung die notige Fahr-
wassertiefe hergestellt werden. Diese Baggerung
ergibt zugleich einen Unterwasserkanal fiir das
Kraftwerk mit bedeutendem Gefillsgewinn.
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Diese Arbeiten werden das Gebiet etwas um-
gestalten. Der jetzige Zustand ist jedoch nicht der-
art, dass keine Umgestaltung zu wiinschen wire.
Zudem wird im Schwellenmaitteli ein ansehnliches
Gebiet trocken gelegt.

Die obere Stufe umfasst die Strecke von der
Kalberweid unterhalb Thun bis zur Schiitzenbriicke
bei Miinsingen. Die Terrainverhiltnisse gestatten
hier nicht einen grossen Stausee. Das Stauwehr ist
daher in der obern Hélfte der Strecke, 400 m unter-
halb der Miindung der Rothachen projektiert. Von
dort zieht sieht sich ein Kanal, der den Bedingungen
einer 1000 Tonnen-Wasserstrasse geniigt, dem
Berghang entlang.

Oberhall der Schiitzenbriicke, beim Fahrhaus,
ist das Wasserschloss vorgesehen, von dem zwei
Schleusen den Abstieg in die Aare vermitteln.

Das Maschinenhaus ist 200 m oberhalb der
Schiitzenbriicke projektiert. ,

Einige Schwierigkeiten bietet die Passage von
Thun. Die Benutzung eines der Aarearme muss
als ausgeschlossen gelten, denn die Aare miisste
wegen der freien Hohe unter den Briicken um etwa
7 m tiefer gelegt werden, was auch im Hinblick auf
die beidseitigen Hiuser nicht angéingig wire. Man
wird einen Umleitungskanal von ca. 4 km Linge
cerstellen miissen. Der Kanal soll nur sehr wenig
Gefille erhalten. Der Stau des Thun-Miinsingen-
Werkes reicht bis in den Kanal. Dieser liegt also in
der Allmend ganz im Einschnitte. Dadurch wird
die Uberfithrung der Bahnen und Strassen ohne
oder nur mit wenig Hebung moglich.

Beim Eintritt in den See werden die Kihne
durch eine Schleuse auf das Seeniveau gehoben.
Die Kanalufer werden zu Verladequais fiir die In-
dustrien auf der Allmend ausgebaut. Die cigent-
liche Thuner Hafenanlage mit Geleiseanschluss ist
am Seeufer vorgesehen.

Den Thunersee hinauf konnen alle Orte bedient
werden bis nach Interlaken.

Die Ausniitzung der Aarestrecke zur Krafl-
gewinnung durch die Stadt Thun bis zum Stau des
projektierten Miinsingerwerkes geschieht nur zum
Teil. Im obern Teil niitzt die Miihle Lanzrein
mitten in der Stadt die Kraft aus und im untern
Teil werden durch einen Gewerbekanal mehrere
kleinere Turbinenanlagen iltern und ganz neustei
Datums bedient.

Es wire auch Sache einer spitern Unter-
suchung, zu priifen, ob nicht diese kleineren Werke
in der Stadt durch ein grosseres zu ersetzen wiren,
das mit dem projektierten Schiffahrtskanal in Ver-
bindung gebracht werden konnte in der Weise,
dass die Zentrale direkt am See zu stehen kiime
und der Schiffahrtskanal als Unterwasserkanal
dienen wiirde.

 Aus der wirtschaftlichen Untersuchung geht
hervor, dass auch das Vordringen in den Brienzer-
see sehr wiinschenswert ist.

Die Bestrebungen fiir den Bau eines schiffbaren
Kanals vom Thunersee zum Brienzersee reichen
auf ungefiihr hundert Jahre zuriick. In den vier-
ziger Jahren des vorigen Jahrhundert arbeitetc
Ingenieur La Nicca ein Projekt aus, das aber
als zu teuer befunden wurde. In den sechziger
Jahren bewarb sich dann eine Eisenbahngesell-
schaft um die Konzession fiir eine Bahn und
gleichzeitig die Schiffahrtsgesellschaft um eine
solche fiir einen Schiffahrtskanal. Die Be-
horden gaben jedoch der Bodelibahngesellschaft
den Vorzug. Mit zunehmendem Fremden- und
Touristenverkehr entschloss sich die Schiffahrts-
gesellschaft doch zum Bau eines Stichkanals bis
zum Westbahnhof. Das Projekt eines durchgehen-
den Kanals wurde wegen den grossen Kosten voll-
stindig fallen gelassen. Fiir eine Schiffahrt, die
sich fast ausschliesslich auf den Fremden- und
Touristenverkehr stiitzt, war das begreiflich. Wo
es sich nun aber um eine grossziigige internationale
Giiterschiffahrt handelt, steht die Wirtschaftlichkeit
ausser Zweifel. Der Kanal wiirde selbstverstind-
lich den Passagierdampfern auch zur Verfiigung
stehen.

Im Projekt ist im obern Teil das bestehende
Haupt-Aarebett, und vom Westbahnhof abwiirts der
hestehende Schiffahrtskanal benutzt worden. Die
Ausniitzung der Wasserkraft geht hier wieder Hand
in Hand mit der Schiffahrt. Das bestehende kleine
Werk beim Westbahnhof geht ein. Dafiir wird beim
Ostbahnhof eine Wehr in die Aare gebaut, das zu-
oleich fiir die Regulierung des Brienzersees zu
dienen hitte. Als #Husserstes Glied des Wehres
kommt am linken Ufer eine Schleuse von ca. 5.50 m
Hubhohe. Rechtsufrig kommt das Maschinen- und
Schalthaus. Unterhalb des Werkes wird das Aare-
bett tiefer gelegt und kanalisiert, und zwar wird
der gegen Unterseen zu gelegene Arm als Schifi-
fahrtskanal in Aussicht genommen. Der andere
Arm geht ein. Beim jetzigen Kraftwerk wird der
Durchbruch in den bestehenden Schiffahrtskanal
erfolgen.

Der Kanal hat ein Gefiille von 0,18 "/, cinc
Sohlenbreite von 25,00 m, und 1!sfiissige  Bo-
schungen, stellenweise Stiitzmauern. Bei mittlerer
und kleinerer Wassermenge hat er eine Wasser-
tiefe von 3,00 m. Auch die Hochwasser konnen
ohne Gefahr abgefiihrt werden, wobei Wasser-
stand und Wasserspiegelgefillle etwas zunehmen.

Mit dieser Anordnung erhalten wir die notige
Héhe unter den Briicken. Der Kanal ist etwas ver-
steckt hinter den Hotels, so dass die Schlepper die
Kurgiiste nicht beldstigen werden. Die Zentrale
ist ebenfalls von den Hotels abgelegen, was vom
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Standpunkt des Fremdenverkehrs aus nur be-
griisst werden kann.

Eine Hafenanlage ist vorgesehen siidlich des
Westbahnhofes mit Geleiseanschluss an diesen.
Ausserdem kann oberhalb des Wehres ein Verlade-
quai eingerichtet werden fiir den Umschlag nach
den Stationen der B. O. B.

Diese Passage von Interlaken ist als dritte Bau-
periode zu betrachten.

Der Schiffahrt steht dann der Weg offen bis
nach Brienz, wo die Schiffe die Erzeugnisse der
Gebirgsgegend: Elektrochemische und elektro-
thermische Produkte, Gestein, Holz, kondensierte
Milch etc. aufnehmen koénnen, um sie mit kleinen
Frachtkosten direkt ans Meer zu bringen.

Die Hafenanlagen der Stadt Bern.

Die grosste Hafenanlage an der obern Aare
wird bei Bern sein. Da deren Lage nicht ohne
weiteres gegeben ist, diirfte es am Platze sein,
ndher darauf einzutreten.

a) Allgemeines.

Die Lage eines Hafens richtet sich in erster
Linie nach der Moglichkeit, Hafenbecken vom Fluss
aus in das Gelidnde vorzustossen. Zweitens ist fiir
eine giinstige und nahe Verbindung mit dem Giiter-
bahnhof Sorge zu tragen. Drittens miissen die In-
dustriegebiete nahe sein und gute Verbindung mit
dem Hafen besitzen.

Allen diesen Bedingungen stehen in Bern
Schwierigkeiten entgegen. Das Aarebett ist 50 bis
70 m tiefer gelegen als das bebaute Stadtgebiet.
Die Ufer fallen steil ab und nur an wenigen Stellen
hat der Fluss ein Ufer angebrochen und auf dem
andern einen Talboden geschaffen. Diese typische
Erosionsrinne ist fiir Hafenanlagen nicht besonders
elinstig.

Die Verbindung mit den Giiterbahnhéfen kann
nicht in idealer Weise geschaffen werden. Die
eigenartige Terraingestaltung hat den Bahnhof-
anlagen eine Entwicklung gebracht, wie man sie
nicht gewohnt ist. Der fiir den Umschlagsverkehr
in Betracht fallende ist der neue Giiterbahnhof in
Weyermannshaus. Dass er weit von der Aare ge-
legen ist, bildet fiir unsern Fall kein Ungliick, die
Entfernung geniigt gerade, um in annehmbaren
Steigungen die Hohendifferenz zu iiberwinden.

Die Industrien suchen stets in die Nihe der
Giiterbahnhofe zu kommen. Unsere wenigen In-
dustrien vermochten jedoch noch nicht, ausge-
prigte Industriequartiere zu schaffen. Wir finden
die TIndustrien verteilt auf Weyermannshaus,
Wyler, Wabern und Marzili ete. Diese Unordnung
hat seine grossen Nachteile, und daher ist es ein
Ziel modernen Stddtebaues, eine Teilung in In-

dustrie- und Wohngebiete herbeizufiithren. Der
bevorstehende Bebauungsplan - Wettbewerb wird
hier Ordnung schaffen. Vorgearbeitet ist der
Einteilung schon etwas durch den begonnenen
Bau der Gartenstidte am Gurten und Koniz-
berg. Diese Gebiete fallen also als Industrie-
quartiere ausser Betracht. Die Gebiete zwischen
Fischermiitteli und Holligen sowie bei Weyer-
mannshaus sind fiir industrielle Anlagen geeignet
durch ihre Nidhe zum Giiterbahnhof. Die noch un-
bebauten Gebiete auf dem Neufeld und Viererfeld
sollten wegen ihrer sonnigen, aussichtsreichen und
gesunden Lage fiir Wohnzwecke und Sport reser-
viert bleiben. Das Wankdorffeld und das Beunden-
feld sind nur wegen der grossen Entfernung vom
Giiterbahnhof Weyermannshaus nicht sehr ge-
eignet. Vielleicht wird hier eine Anordnung der
Bundesbahn bessere Verhiltnisse schaffen. Im
Spitalacker, Schosshalde und Kirchenfeld erkennt
man sofort Wohngebiete. Dem Gebiet zwischen
Wabern und Aare kann sich durch Anschluss an
den Weissenbiihlbahnhof eine gute Aussicht fiir
Industrien erdffnen.

Wir finden also als Industriegebiete: Weyer-
mannshaus und Wabern; eventuell Beundenfeld,
Weyermannshaus am Giiterbahnhof und Wabern
an der Aare. Dies spricht fiir einen Hafen im Stau
des Miinsingen-Bern-Werkes.

Von Vorteil fiir das Zustandekommen wiire es
jedoch, wenn unterhalb der Stadt eine Hafenanlage
moglich wére. Die kostspieligen Bauten fiir die
Umgehung des Felsenauwerkes und der Korrektion
der Aare von der Matte bis zur Schonegg wiirden
dann zeitlich getrennt von den ersten Kosten.

Der erste Ausbau wiirde nur die Kosten der
Schleusen bis vor Bern und die Kosten fiir Bagge-
rungen und Briickenhebungen umfangen.

Es ist nicht wirtschaftlich, den Ausbau am Ende
einer teuren Strecke, wie die Passierung Berns, zu
unterbrechen. Mit relativ wenig Mehrkosten konnte
dann auch noch gerade das obere Einflussgebiet er-
schlossen werden. Ein einmaliger Ausbau bis
Interlaken wird kaum zu erwarten sein.- Iis ist
daher fiir einen Ausbau in zwei Etappen nahe-
liegend, das Ende der ersten Etappe bei Bern,
aber unterhalb der teuren Strecke zu wiihlen.

Wir stehen also vor der Frage der Anlage eines
provisorischen Endhafens unterhalb von Bern.

b) HafenanlageunterhalbvonBern.

Fiir die Anlage eines Hafens konnen dort nur
zwei Stellen in Betracht kommen, eine zwischen
Neubriick und Felsenau in der Seftau, die andere
im Unterfeld bei Hinterkappelen. Bei beiden An-
lagen liegt die Schwierigkeit im Anschluss an den
Giiterbahnhof. Die Hafenbahn ist an beiden Orten
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moglich, doch kommt man bei Steigungen von min-
destens 20 "w zu Einschnittstiefen von 20 m. Von
beiden Projekten hat wohl der Hafen in der Neu-
briick wegen seiner Nihe den Vorzug. Das Tracé
der Hafenbahn ist angenommen iiber Stuckishaus,
Uberbriickung der Aare 200 m oberhalb der
[Halenbriicke, dann durch den Drakaugraben hin-
auf und mit Einmiindung in den Giiterbahnhof beim
I'orsthaus. Fiir den Hafen selbst ist vorgesehen,
dass nur die Ufer zu Quais ausgebaut und der
I'luss ausgebaggert wird.

Dies wiire der Endpunkt des ersten Ausbaues.
Beim zweiten Ausbau wiirde der Hafen in der
lilfenaun erstellt und die Umgehung des Felsenau-
werkes samt Aarekorrektion von der Matte bis zur
schonegg. Gleichzeitig wiirde das ganze Gebiet bis
Interlaken angeschlossen. Aber trotz dem Hafen in
der Elfenau werden die Industrien der westlichen
und nordlichen Stadtteile den Hafen in der Felsen-
au bevorzugen, weil er ihnen nither ist und die
[‘rachtkosten um vier Schleusenabgaben und acht
Taritkilometer billiger sind. Also wird der erste
Hafen seine Bedeutung auch spiiter nicht verlieren.

¢c) bieHafenanlageinder Elfenau.

Das Gebiet liegt oberhalb des Stauwehres des
Miinsingen-Bern-Werkes, also in durchaus ruhigem
Wasser. Beide Aareufer konnen zu Quais ausge-
baut werden. Ferner kann parallel dazu ein Hafen-
becken ausgehoben werden, das nach Bedarf ver-
lingert werden kann. Dessen linksgelegenes Quai
soll hauptsiichlich fiir den Auslad des Getreides be-
stimmt sein. Getreidemiihlen und Silos werden
direkt am Quai erbaut. Die beiden Quais auf der
Landzunge dienen dem iibrigen Handel und der In-
dustrie. Das rechtsseitige Quai wird fiir den Um-
lad auf die Autos der Industrien auf dem Beunden-
feld dienen.

Das Gebiet zwischen Griinau, Kleinwabern,
Kehrsatz und der Aare wird sich zum eigentlichen
Industriegebiet entwickeln. Der Bahnanschluss
des Hafens geschieht durch eine Hafenbahn von
max. 20 “w Steigung beim Bahnhof Weissenbiihl.
Der Strassenanschluss kann zwischen Schonegy
und Wabern erfolgen. Am andern Ufer ist eine
oute Strassenverbindung mit dem Beundenfeld her-
zustellen.

5. Die Baukosten.

Die Baukosten lassen sich bei solch generellen
Projekten natiirlich nicht berechnen. Fiir Schleu-
sen, Tunnels und Erdarbeiten hat man jedoch zu-
verliissige Erfahrungswerte. Hafenanlagen und
Briickenumbauten lassen sich durch kritische Ver-

* Umgehungskanal

gleichung mit #hnlichen Bauten ungefiihr schitzen,
so dass man sich immerhin ein Bild von hin-
reichender Genauigkeit fiir vorldufig machen kann.
Auf diese Weise lassen sich die Kosten wie folsl
ermitteln.

Bielersee-IFelsenanu.

1,000,000 Ir.
60,000 1'r.

1. Ausbau:

Schleuse Hagneck M

Hebung der Walperswilbriicke

Jaggerungen b. Aarberg und zwei
Schleusen L.

Zwei Schleusen bei Miihlebery

Hafenanlage in der Felsenau mit
Hafenbahn, Briicke und Land-
erwerb

3,940,000 Fr.
2,000,000 Fr.

5,000,000 I°r.

Total 1. Ausbau 12,000,000 .

2. Ausbau: Felsenau-Thun.

Ifelsenau. Zwei Schleusen, Lin-
schnitte, Kanal, 220 m Tunnel
und Anteil an der Korrektion

Bern. Liuferplatz-Korrektion, Bei-
trag an die Kanalisierung der
Aare bis zur Schonau und Um-
bau der Dalmazibriicke

IHafenanlage in der Elfenau, zwei
Schleusen, Hafenbahn und Land-

4,000,000 7.

3,000,000 e,

erwerb .. .. 7,000,000 Fe
Zwei Schleusen in Miinsingen und
Baggerungen 3,000,000 Fr.

in  Thun mit
Schleuse und Briickenumbauten 5,000,000 Fr.
Hafenanlage in Thun 2,000,000 Fr.

Total 2. Ausbau 24,000,000 Ir.

3. Ausbau: Interlaken.

Kanalisierungsarbeiten, soweit sie
zu Lasten der Schiffahrt fallen,
Briickenumbauten, Schleuse und

Hafenanlage . 4,000,000 Fr.
1. Ausbau 12,000,000 I'r.
2 5 24,000,000 K.
3. " 4,000,000 Fr.

Total 40,000,000 Fr.

Dies ist immerhin eine bescheidene Summe
gegeniiber den Summen, die Bahnen verschlingen.
Es haben z. B. gekostet:

Gotthardbahn

Lotsechbergbahn

Grenchentunnel

217,000,000 Fr.
120,000,000 Fr.
20,000,000 T
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Elektrizititswerk der Gemeinde St Moritz. Geschiifts-
bericht der Verwaltungskommission pro 1916/17. Da die Ent-
wicklung dieses Unternehmens aufs engste mit dem Ge-
schiiftsgang der Hotellerie zusammenhiingt, hatte das Werk

inder abgelaufenen Berichisperiode wie im  Vor-
jahre wiederum unter den herrschenden Kriegs-
verhiiltnissen  zu  leiden.  Auch - dieses  Geschiiftsjalir
musste  deshalb  mit  einem Verluste abgeschlossen

werden. Von  einigen  kleineren  Zwischenfilllen  ab-
wgesehen, war der Betrieb im {brigen ein durchaus nor-
maler. Die von dem Werke einschliesslich des Bezuges von
den K. W. Brusio abgegebene linergie weist gegeniiber dem
Vorjahre eine Vermehrung um 345500 kWh. auf 1,619,200
kWh. auf, die in hohem Masse der Vergrosserung des Heiz-
stromkonsumes durch mietweise Abgabe von elektrischen
Ofen zu danken ist. Der Anschluss von Heiz- und Koch-
apparaten hat sich innert Jahresfrist um 189 Stiick vermehrt
und betrigl bei Abschluss des Geschiiftsjahres 566 Stiick. Die
Bilanz des Unternehmens weist folgende Zahlen auf:

Aktiva: Bauwerke 191,433.90, Maschinenwerke
§6,787.95, Schaltanlagen 86.890.75, Leilungsnetz 116,829.—,
Kabelnelz 118,056.40, Wohnhaus 1 10.,759.10, Wohnhaus Il
52,196.40, Mobilien 1.—, Werkzeug 1. -, Zihler 16,374.—,
Inventar 09,002.40, Liegenschaften 2800.—, Neues [Projekt
8746.35, Wertschriften 2.500--, Debitoren 193,224.75, Wech-
sel 809.65, Postcheck 10,365.08, Banken. 20,070.—, Kassa
11,878.95, Transit.  Aktiva 3887.30, Gewinn- und Verlust
16,019.97. Total 1,078,633.95. Passiva: Dotationskapital
300,000.—, Darlehen der Gemeinde 100,000.—, Alte Obliga-
tionsschuld — 500,000.—,  Reservefonds  10,000.—,  Banken
20,946.50, Kreditoren 113,833.20, ()bllgdllonenl\upons H552.50),
Deleredere  4,574.60, Transit. Passiva 8727.15.  Akzepte
20,000.—. Total wie oben: 1,078,633.95.

== Wasserwirtschaftliche Literatur %

Uber Fischtreppen, Neueres betreffend deren zweck-
miissige Anlage und Betrieb von Dr. phil. G. Lischer, In-
genieur, Aarau 1918. Trotz der enormen Summen, die fiir
die Anlage von [Fischtreppen, insbesondere auch bei den
Stauwerken an schweizerischen Fliissen ausgegeben wurden.

haben sich diese Anlagen, wie die gemachten Erfahrungen
zeigten, meist schlecht bewiihrt, so dass sich die [inschriin-
kung des freien Fischzuges bereits in sehr hohem Masse an
der Verminderung der verschiedenen Iischereiertriignisse
bemerkbar macht.

Zweck der vorliegenden Broschiire ist es nun, auf die
Miéngel in der Ausfithrung der bisherigen Fischpassanlagen
nachdriicklichst hinzuweisen und Vorschlige zu deren Ver-
besserung zu machen. In ausfithrlicher Weise werden die bis
heute gebauten verschiedenen Fischtreppensysteme beriihrt
und Anregungen zu deren rationeller Umgestaltung gegeben,
was bei den Anlagen nach dem Wildbachsystem mit Kammer-
schleusen z. B. durch Zuleitung von gegen die Schlupflocher
stromendem  Druckwasser vom Oberwasserspiegel her er-
reicht werden kann, um so die zu starke abwiirts gerichtete
Stromung durch dieselben zu verringern und den Fischen
den Aufstieg zu erleichtern. Eine dhnliche Losung wird auch
fiir die Denil-Treppen angeregt, und das Schlusskapitel der
Schrift gibt wertvolle Winke fiir den Bau neuer Fischireppen.
die den an solche Anlagen gestellten Anforderungen besser
entsprechen diirften als die bisherigen Ausfithrungen. Eine
klare Planbeilage vermittelt die zu den gemachten Vor-
schligen notwendigen Details.

1

f@‘ Zeitschriftenschau %

Samtliche hier angegebenen Drudkschriften kdnnen von der Geschiftsstelle
des Schweiz. Wasserwirtschaftsverbandes leihweise bezogen werden.

Schiffahrt. Ausbau des Grofschiffahrtsweges
Rhein-Main-Donau. Osterr. Wochenschr. f. d. 6ff. Baud.
XXIV. Jahrg., Heft 10.

Der Basler Rheinhafen bei Kleinhiiningen.
Osterr. Wochensdhr. f. d. 6ff. Baudienst, 24. Jahrg., Heft 19.

Entwurf einer Schachtschleuse ohne Wasser-
verbrauc. Von Ing. Josef Slavik. Osterr. Wochensdhr. f.
d. off. Baudienst, 24. Jahrg., Heft 18.

Gewdsserkunde. Talsperrenbedien und Eisab-
gang. Von Ing. E. Zimmler. Osterr. Wochenschr. f. d. iff.
Baud., 24. Jahrg., Heft 31.

Wasserversorgung. Wasserversorgung, Kanali-
sation und Abwasserreinigung. (Bearbeitet von Ing.
Viktor Kudielka, k. k. Baukom. i. Ministerium f. 6ff. Arbeiten.)
Osterr. Wochensdhr. f. d. 6ff Baud. XXIV. Jahrg., Heft 10.
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