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Schiffbarmachung des Rheines von Basel bis zum Bodensee
beteiligt.  Auf Wunsch der badischen Regierung ist dann
einer Verlingerung der Frist zur Einreichung der Entwiirfe
bis nach Beendigung des Krieges zugestimmt worden.

Wenn dieser Wettbewerb durch die Entwicklung nicht
itherholt werden und damit seine Bedeutung nicht verlieren
soll, so darf er nicht weiter hinausgeschoben werden. " Iir
soll bald zum Abschluss gebracht werden. [Eventuell sollte
gepriift werden, ob auf die Durchfithrung des Welttbewerbs
unter Entschidigung der dadurch geschiadigten Firmen nicht
besser verzichtet wiirde.

I'tir die Schiftbarmachung des Rheins und fiir die
Lebensfithigkeit der Schiffahrt auf dem Oberrhein von
grosser Bedeutung ist, was auf der Strecke unterhalb Basel
geschieht.  Deutscherseits herrscht die Absicht, den Rhein
unterhalb Basel zu Kraftzwecken auszuniitzen. Diese Ab-
sicht ist in Verhandlungen der badischen 2. Kammer und
im Reichstag zum Ausdruck gekommen. lhre Verwirklichung
miisste bei uns in doppelter Beziehung Bedenken erregen.
Finmal wiirde durch die Kanalisation des Rheins unterhalb
Basel nach der Ansicht von Fachleuten unter Umstinden
die Rheinschiffahrt beeintriachtigt, der durch eine Verbesse-
rung der Fahrrinne und durch eine Niederwasserregulierung
besser gedient wire, und sodann bildet diese Absicht eine
grosse (refahr fiir die baldige Ausniitzung der Wasserkrifte
aut der Strecke von Basel bis Neuhausen, an denen die
Schweiz zur Hilfte und mehr beteiligt ist, und damit auch
eine Gefahr fiir die Fortsetzung der Schiffahrtstrasse bis
zum Bodensee. Iis stehen somit fiir die Schweiz grosse
irteressen auf Spiel. s ist zu hoffen, dass es dem Bundes-
rat gelingen wird, diese in den dariiber notwendig werden-
den Verhandlungen mit den deutschen Behorden zu wahren.

Die Rheinschiffahrtsakte von 1868, die auf den Wiener
Kongress zuriickgeht und die Uferstaaten zur Freihaltung
des Rheins von allen Schiffahrtshindernissen verflichtet,
wird ihm dabei die wertvollsten Dienste zu leisten im-
stande sein.

Bundesratsheschluss betreffend die Gasversorgung
des Landes
vom 16. Juli 1918.

Nach Art. 3 dieses Beschlusses ist das schweizerische
Volkswirtschaftsdepartement befugt, die Gaswerke zu ver-
halten, die GasabgabezuBeleuchtungszwecken
soweit wie moglich einzuschrinken.

s ist zu wiinschen, dass die Behorden von dieser Be-
fugniss den grosstméglichen Gebrauch machen, damit die
(iasbeleuchtung in absehbarer Zeit in der Schweiz génzlich
verdringt wird. Sie ist nach den enorm gesteigerten Gas-
preisen  vollends zu  einem volkswirtschaftlichen Unding
geworden.

Expertise fiir Binnenschiffahrt.

Der Bundesrat verlangt unter den Nachtragskrediten fiir
das Jahr 1918 (I. Folge) den Betrag von 12,600 Ir. fiir die
I'xpertise flir Binnenschiffahrt, mit der, wie bekannt, eine
IWcminission betraut worden ist.

= Schweizer. Wasserwirtschaftsverband H

Wasserwirtschaftsplan der Thur, Téss und Glatt. Der
Vorstand des Verbandes sowie die Kommission haben mit
der Ausfithrung dieses Planes die Herren Ingenieure J. B iichi
in Zirich, K. Ganz in Meilen und A. Sonderegger in
St. Gallen beauftragt. Als geologischer Experte wurde Herr
Dr. Hug in Ziirich gewahlt.

=== Wasserkraftausnutzung ——

St. gallisch-appenzellische Kraftwerke. Dic st. gallisch~
appenzellischen Kraftwerke haben bei der zustdndigen Be-
horde das Konzessionsgesuch fir ‘Ausnutzung der Wasser-
krifte des Murgbaches und der Murgseen, auch der Seebener
Seen und einiger Biche in den Gemeinden Flums und Quarten
eingereicht. Ob zwei Kraftzentralen im Merlen und Murg
oder eine Einheitszentrale beim Dorf Murg erstellt werden,
ist noch noch nicht entschieden.

Ableitung von Wasser aus dem Brienzersee nach dem
Vierwaldstdttersee. Der Regierungsrat des Kantons Bern
hat ecine Eingabe von Ingenieur Miiller (Ziirich) um Ableitung

von 20 m?/sek. Wasser aus dem Brienzersee nach dem Vier-
waldstdttersee mit Unterfahrung des Briinig durch einen
Stollen, abschldgig beschieden, weil eine solche Anzapfung
des Aaregebietes dessen Wasserwerke schwer schadigen wiirde.

Forces hydrauliques de la Versoix. Le Conseil muni-
cipal de Versoix a décidé de demander la concession des
forces de la Versoix. La commune n’a vraisemblablement
pas l'intention d’exploiter elle-méme les forces hydrauliques
qui se trouvent sur son territoire, mais elle les concédera
peut-étre a I'un des deux groupements qui sont en présence,
a savoir un important consortium balois, et M. Estier, ancien
minotier a Sauverny.

Le consortium balois utiliserait ces forces pour la con-
struction de la future usine de Pougny.

Service électrique de la Ville de Genéve. Au cours
d’'une séance tenue avec le Conseil d'Etat, MM. Gampert et
Oltramare ont présenté au nom du Conseil administratif un
exposé sur la question des forces motrices. Dans ce dernier,
il a été question de la nouvelle usine de la Plaine et du
raccordement au réseau électrique suisse. Une discussion
a suivi et le Conseil d’Etat étudiera ultérieurement ces projets.

L’amenagement du Rhéne. La commission interdeparte-
mentale de I'aménagement du Rhdne, aprés avoir entendu
les adversaires du projet du canal latéral et examiné la de-
mande de concession de la Ville de Paris concernant les
forces motrices du fleuve a retirer apres barrage, a adopté,
dans une séance a Marseille, a I'unanimité, l'ordre du jour
suivant:

»Considérant que l'aménagement du Rhone doit étre
considéré au triple point de vue de la navigation, de l'irri-
gation et des forces motrices;

»Que, pour résoudre ce probleme, il importe de ne pas
séparer dans la réalisation la navigation de l'irrigation et des
forces motrices;

»Que le périmetre direct de I'aménagement du Rhone a
besoin, pour son développement économique, de quantités
considérables de force motrice;

,Pose comme principe que cet aménagement constitue
un point intangible qui ne peut, en aucun cas, étre mutilé
par l'octroi de concessions a des intéréts particuliers ou a
une collectivité agissant isolément;

yDécide: 1. d’inviter I'Etat a faire procéder d'urgence a
la mise au point du programme complet de l'aménagement
du Rhone au triple point de vue: navigation, irrigation et
forces motrices, ce programme devant étre réalisé par étapes;

»2. De constituer entre les collectivités interessés: dé-
partements villes, Chambres de commerce, un groupement
destiné a resoudre financiéerement le probléme avec le con-
cours de I'Etat;

»3. De reserver d’abord au périmetre direct de I'amé-
nagement du Rhone les forces motrices indispensables a son
complet développement économique;

»4. De faire connaitre la déliberation au gouvernement
par une délégation de représentants de tous les départements
intéressés.“ "

Ce vote est trés important, car il consacre le résultat
recherché pendant vingt ans et 'accord de onze départements.

La commission a terminé ses travaux et se réunira pro-
chainement a Grenoble. ,Eclair®, Paris. 1. IX. 18.

Ausnutzung der Wasserkréfte in Spanien. Nach der
Schweizerischen Exportzeitung wurden wihrend des Jahres
1917 in Spanien Wasserkraftanlagen von zirka 500,000 PS.
Leistung errichtet. Sie ersetzen einen Kohlenverbrauch von
2 Millionen Tonnen, was dem Wert nach bei den jetzigen
Kohlenpreisen einer Ersparnis von 405 Millionen Pesetas
gleichkommt. In Asturien und Valencia sind elektrische An-
lagen im Bau, die 15,000 resp. 12,000 PS. liefern werden.
Die Elektra de Viesgo in Asturien wird nach vollendetem Bau
18,000 PS. abgeben kinnen, und Dos Aguas (Valencia) soll
eine Hodhstleistungsfahigkeit von 60,000 PS. erreichen.

In den Provinzen Barcelona, Granada und Pontevedra
wurden elektrische Eisenbahnen und Strassenbahnen gebaut.
Die Elektrifizierung der Bahn iiber den Pass of Pajares,
weldhe die asturischen Kohlenfelder mit Zentralspanien ver-
bindet, ist geplant, ebenfalls eine direkte elektrische Bahn-
verbindung zwischen Madrid und Valencia.
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Nach Mitteilungen des ,Board of Trade“ wurden mehrere
neue Elektrizitdtsgesellschaften gegriindet, worunter die be-
deutendste mit einem Kapital von 100 Millionen Pesetas aus-
gestattet ist. Die Nachfrage fur elektrische Bedarfsartikel
aller Art wird in Spanien nach Kriegsschluss, wenn der inter-
nationale Verkehr von den jetzt herrschenden Fesseln frei
sein wird, enorm zunehmen.

Ausnutzung der Wasserkrédfte in den Vereinigten
Staaten von Nordamerika. Der ,N.Z.Ztg.“ wird von ameri-
kanischer Seite hieriiber folgendes geschrieben: Die Wasser-
kraftgewinnung der Vereinigten Staaten hat seit Kriegsaus-
bruch eine unvergleichliche Entwicklung zu verzeichnen, die
hauptsédchlich der Nachfrage der amerikanischen Kriegsindustrie
nach Wasserkraft zu verdanken ist. Der grosste Teil der
neuen Kraftwerke liegt in den staatlichen Waéldern, die, ob-
gleich sie nur etwa ein Fiinfzehntel des ganzen Landesge-
bietes ausmachen, doch nahezu ein Drittel der gesamten Was-
serkréfte einschliessen. Man schatzt diese im Maximum auf
60 Millionen Pferdekrafte Diese ganze Wasserkraft unter-
steht der Staats- oder Bundeskontrolle, und einzig der Re-
gierung steht das Redht zu, Gber Benlitzung und Verwertung
dieser Kraft zu verfiigen. Auf Grund ihres Eigentumsrechtes
in den Staatslandern und ihrer Oberhoheit lber die schiff-
baren Fliisse {ibt sie direkte Kontrolle aus iber drei Viertel
des Wasserkraftbesitzes der Nation.

Von den nutzbaren Wasserkréften der Vereinigten Staaten
sind heute mehr als sechs Millionen Pferdekréfte ausgebaut.
Die Heranziehung der Wasserkréfte begann seinerzeit in den
ostlichen Gebieten, in Verbindung mit Industrien, wie Baum-
woll- und Wollspinnerei und Papier- und Papierbreifabrikation,
fiir die man das Wasser zuerst direkt fiir den Masdchinen-
antrieb heranzog. Daran kniipfte sich spater, namentlidh in
den Gebirgsgegenden des Stidostens und in den Staatswildern
des Westens, eine Entwiddung mit vollkommenem hydro-
elektrischem Charakter. Die Kraft wird aus den Elektrizitats-
werken in die Stddte und Industriezentren geleitet, und dort
fur Beleuchtungszwedce, Fabrikbetrieb und elektrische Bahnen
verwendet; in den Minendistrikten fir die dortigen Betriebe,
und in den Adserbaudistrikten fir die Bewdsserung. Im all-
gemeinen sucht man die verschiedenen Erzeugungsstationen
und Verteilungsnetze miteinander zu verbinden, der grssern
Sicherheit des Betriebes, wie der geringern Kosten wegen.
Die verschiedenen Systeme in Kalifornien, einem Staate fast
im Ausmasse Schwedens, werden zum Beispiel gegenwirtig
verbunden und das kombinierte System wird an Ausdehnung
der Stredce von Tornea bis Gothenburg, oder der von Moskau
bis Odessa gleichkommen. Der ,Rat fiir die nationale Ver-
teidigung® unterstiitzte diese Bestrebungen, indem er eine
solche Zusammenfassung der Systeme auch in andern Staaten
veranlasste. Um den. Gefahren vorzubeugen, welche die un-
eingeschrankte Monopolisierung des aus der Zusammenwir-
kung mehrerer Anlagen erwachsenden Nutzens mit sich bringen
miisste, unterstellte man alle diese Unternehmungen einer
weitgehenden staatlichen Kontrolle. Uber Anlagen und Ver-
teilungsnetze, die ganz innerhalb eines einzelnen Staates
liegen, libt dieser Einzelstaat auch die Uberwachung aus; er
entscheidet hinsichtlich der Vorschriften tber die Energiever-
wendung, die Preise fur die Kraftabgabe und iiberwacht die
Finanzoperationen. Erstredken die Anlagen sich Uber zwei
oder mehrere Staaten und nimmt so das System teil am zwi-
_schenstaatlichen Verkehr, so kommen der Bundesregierung
dhnliche Befugnisse zu. Wenn ferner der Ausbau der Krifte
auf Staatsland oder in Staatswildern unternommen wird,
oder auf den schiffbaren Fliissen, unter Anteilnahme der
Bundesregierung, so kann die Regierung als eine der Be-
dingungen fiir diese Anteilnahme sich das Recht der Gesamt-
kontrolle sichern. Die Regierung gewédhrt ihre Unterstiitzung
fiir eine Dauer von héchstens 50 Jahren; nach Ablauf dieser
Frist kann sie selbst zum Besitzer der Anlagen werden, oder
ihre Rechte einem andern Bewerber abtreten oder auch den
Vertrag unter andern Bedingungen erneuern. Bereits sind
gegen eine Million Pferdekrafte auf Staatsland und in den
Staatswéldern des Westens ausgebaut worden, dazu mit Unter-
stiitzung der Regierung weitere 700,000 PS. auf den sdiff-
baren Flissen. Auch die ergiecbigsten der iibrigen Kraftstellen
unterstehen der Kontrolle der Bundesregierung, und da sich

die Entwidklung in Zukunft weiter in dieser Richtung voll-
ziehen diirfte, so wird voraussiditlich in stdndig zunehmendem
Verhiltniss die Entscheidung iiber die Verwedung des Reich-
tums an Wasserkraften dem Machtspruch der Regierung unter-
geordnet werden.

I

Schiffahrt und Kanalbauten —

Comité genevois ,Suisse Océan”. Le comité vient de se
constituer. En font partie notamment: MM. Ing. G.Autran,
Avocat Balmer, Genéve, Chapuisat, deputé, codirecteur
du ,Journal de Geneéve“, Marc Peter, conseiller national,
Marcel Rouff, administrateur de la ,Tribune de Genéve*,
et Jean Sigg, conseiller national.

Le comité invitera, pour le mois d’octobre, les maires de
Nantes et de Saint-Nazaire et les présidents de la chambre
de commerce et de la société de géographie de ces deux
villes; leur fera visiter, Lausanne, Berne et Béle, afin d’étudier
avec eux la question du trafic commercial entre la Suisse et
les grands port francais d’Atlantique.

Schiffahrtsbestrebungen im Ruhrgebiet. Nach dem
Geschéftsbericht pro 1917 des Vereins zur Schiffbarmachung
der Ruhr E. V. sind die Vorarbeiten fiir den Ausbau der Ruhr
zum GroBschiffahrtsweg weiter geférdert worden; neu hinzu-
getreten sind die Arbeiten zur Schaffung eines einheitlichen
Wasserstrassennetzes fiir das rheinisch-westfélische Industrie-
gebiet im Industrieringkanal. Die drei ungeféhr parallel lau-
fenden Wasserstrassen des Bezirks, die Lippe, der Rhein-
Herne-Kanal und die Ruhr, haben im Westen bereits einen
Abschluss im GroBschiffahrtswege des Rheins; nunmehr soll
auch eine stliche Querverbindung etwa iiber die Linie West-
hofen-Schwerte-Dortmund-Liinen geschaffen werden. Mass-
gebend hiefiir war der Gedanke, dass fiir ein in sich abge-
schlossenes Wirtschaftsgebiet, wie es der Industriebezirk dar-
stellt, auch ein ebensolches Wasserstrassennetz - vorhanden
sein muss. Da die Eisenbahn dem stindig wachsenden Ver-
kehr an Massengiitern nicht gewachsen ist, so soll zu ihrer
Entlastung ein leistungsfahiges Kanalnetz geschaffen werden,
nachdem der Krieg die frithere Auffassung, die Wasserstrassen
seien Konkurrenten der Eisenbahn, endgiiltig beseitigt hat.
Die Bedeutung der Binnensdiffahrt ist wiahrend des Krieges
stindig gewadhsen, der Ausbau von Wasserstrassen muss da-
her geférdert werden und zwar nach einem regelrechten Pro-
gramm nach dem QGrade ihrer Dringlichkeit. Auch die Ver-
kehrspolitik des kiinftigen mitteleuropdischen Wirtschaftsbundes
verlangt ein durchgehendes Wasserstrassennetz mit Rhein
und Donau als Hauptsdiffahrtsstrassen. An dieses System
muss das rheinisch - westfélische Industriegebiet mit seiner
gewaltigen Verkehrsdichtigkeit und seiner berragenden Be-
deutung fiir unser gesamtes Wirtschaftsleben in angemessener
Weise im Industrieringkanal angeschlossen sein.

Der Neckar-Donaukanal. Nach einer Mitteilung der
,Frankfurter Zeitung® besichtigte der badische Minister des
Innern Freiherr v. Bodman mit dem wiirttembergischen Mi-
nister des Innern Dr. v. Kohler die geplante Verbindungs-
strecke eines QroBschiffahrtsweges vom Nedsar zur Donau.
Dic Reise fiir die Teilnehmer, unter denen sich auch der
grossherzoglich badische Oberbaurat Kupferschmied, Pra-
sident von Leibrand und Oberregierungsrat Schiile befanden,
fithrte durch das Filstal iiber die Alb nach Ulm, weiterhin durch
das Brenz-, Koder- und Renztal iiber Heidenheim, Ahlen,
Gmiind, Goppingen zuriidk in das Nedkartal, wo der Grof§-
schiffahrtsweg tiber Marbach, Heilbronn bis zur Landesgrenze
verfolgt wird. Im Anschluss daran wurde die badische Stredce
des GroBschiffahrtsweges auf dem Nedkar besichtigt.

-

=
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Geschaftliche Mitteilungen

Elektrizitdtswerk Basel -Stadt. Laut Geschaftsbericht
wurde im vergangenen Jahr die Stromabgabe und der Betrieb
des Elektrizitdtswerkes durch den sich verschérfenden Kohlen-
mangel stark beeinflusst. Dieser Umstand veranlasste Industrie
und Gewerbe, sich zum Masdinenbetrieb nahezu aussdliess-
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lich der Elektrizitdt zu bedienen. Ferner mussten infolge Pe-
trol- und Leuchtgasmangel viele elektrische Lichtanlagen ein-
gerichtet werden. Demgemdss stieg auch das Interesse fiir
das elektrische Heizen und Kochen. Seine kalorischen Reser-
ven durfte das Elektrizitdtswerk nur benutzen bei Stérungen
und aussergewdhnlich schlechten Wasserverhéltnissen. Bei
Mangel an hydraulischer Kraft musste die Stromabgabe an
die Abonnenten geméss den von der Abteilung fiir industrielle
Kriegswirtschaft aufgestellten Grundsétzen vermindert werden.
Die Wasserverhaltnisse in Augst waren gliicklicherweise das
ganze Jahr ausnehmend giinstige; gréssere oder lédnger an-
dauernde Hochwasser blieben aus. Es musste deshalb keine
Reduktion in der Stromlieferung stattfinden.

Durch die vermehrte Nachfrage nach Strom fiir Warme-
zwecke, wurde das Elektritdtswerk vor eine neue Aufgabe ge-
stellt. Es stehen hiefiir nur wahrend der spaten Nacht grossere
Kraftmengen zur Verfligung. Zur Warmeerzeugung kommen
daher hauptsachlich Apparate in Betracht, die mit Nadtkraft
betrieben werden konnen. Das Elektrizitatswerk benutzte seit
einigen Jahren Nachtkraft zur Unterdrudchaltung der Dampf-
kessel seiner Reserveanlagen fiir Storungsfalle. Der mit Nacht-
kraft erzeugte Dampf wurde im Jahre 1917 zum Betrieb einer
Volkskiiche (tdglich bis zu 10,000 Mahlzeiten) verwendet. Die
guten Ergebnisse dieser Nachtkraftverwertung werden voraus-
sichtlich dazu fiihren, eine zweite Volkskiiche einzurichten.
Nachtkraft diente ferner zum Betrieb von Backdfen, Dérr-
anlagen, Warmwasserspeichern und Warmespeicherdfen. Wah-
rend des Tages findet die Stromlieferung zur Warmeerzeugung
nur nach Doppeltarif statt. Durch Einrdumung eines niedrigen
Strompreises wurde auch das elektrische Kochen ermdéglicht;
es durfte jedoch pro Haushalt nur eine Kochplatte von 0,75 —
1 kW. angeschlossen werden, und die Besitzer mussten sich
verpflichten, die Beniitzung bei Kraftmangel einzustellen.

Zur Vermehrung der Wasserkraft wurde gemeinsam mit
den Kraftiibertragungswerken Rheinfelden bei den Regierungen
der Kantone Baselland und Aargau und des Grossherzog-
tums Baden das Gesuch gestellt, den Stau in Augst um
30 cm zu erhshen.

Das Elektrizitdtswerk beteiligte sich mit Beitrdgen an den
Studien und Einrichtungen, welche zur Regulierung der Jura-
seen, des Vierwaldstédtter- und Ziirichsees unternommen wur-
den. Ferner wurde mit dem Elektrizitaitswerk Gosgen ein
Stromlieferungsvertrag abgeschlossen durch Vermittlung der
Abteilung fiir industrielle Kriegswirtschaft. Die Stromlieferung
von Gosgen und die Bewilligung des Mehrstaues fallen nicht
mehr ins Berichtsjahr. Es machte sich dagegen die bessere
Seeregulierung in der Erhshung der Abflussmengen bei
Niederwasser vorteilhaft bemerkbar.

Es wurden 1917 angeschlossen: 43,630 Glithlampen, 1322
Wiarmeapparate mit 1535 kW. Aufnahme und 344 Motoren mit
2964 PS. Leistung. Von den ca. 4800 neuen Lichtinstallationen
wurden ca. 1400 auf Abzahlung ausgefiihrt.

Ende des Jahres erreichte der gesamte Anschlusswert fol-

gende Ziffern: Beleuchtung 11,969 kW., Motoren 22,754 kW’

Die Zahl der Abonnements erhshte sich um 27,5 ¢/,.

Die Maximalbelastung betrug 1917 12,575 kW. gegeniiber
12,500 kW. im Vorjahr. Der Energiebedarf war um 5,663,703
kWh. (15,1 °/) héher als im Vorjahr.

Die Energieverluste betrugen 1917 7,049,839 kWh. gegen-
tiber 6,602,390 im Vorjahr, also 16,3 9/, der Stromerzeugung
(1916 17,6 9/p).

Die mittlere jdhrliche Beniitzungsdauer betrug 4304 Stun-
den gegeniiber 3797 im Vorjahr. Aus der Stromlieferung wur-
den eingenommen: fir Lichtstrom Fr. 1,723,652. 65, Kraftstrom
Fr.1,982,410.78. Es ergibt dies einen Erlés von 38,11 Cts. fiir
Lichtstrom, 6,90 Cts. fiir Kraftstrom und 11,14 fiir Licht- und
Kraftstrom.

Die gesamten Einnahmen beziffern sich auf Fr. 3,966,786.85
und sind um Fr. 536,639.69 hoher als 1916. Nach Bestreitung
der Betriebsauslagen und der Zinsen und nach Einlage von
Fr. 100,000 in den Erneuerungs- und Reservefonds ergibt
sich ein Bruttoertrag von Fr. 1,213,894.57. Davon wurden
Fr. 631,27535 auf dem Anlagekapital abgeschrieben und
Fr. 582,619.22 als Nettoertrag an die Staatskasse abgeliefert.

Bilanz. Aktiva: Immobilien-Konto Fr. 4,610,000.—;
Zuleitungs-Konto Fr. 130,000.—; Zahler-Konto Fr. 360,000.—;
Material-Konto Fr. 720,000.—; Glihlampen-Konto Fr.26,000.—;
Motoren-Konto Fr. 7000.—; Werkzeug- und Mobilien-Konto
Fr. 20.000.—; Konto Wohnungsbeleuchtung auf Abzahlung
Fr. 277,000.—; Ausstinde an Elektrizitdt (gestundete Strom-
betrdge) Fr. 298,787.35 ; Kraftstations-Konto Fr.95,000.— ; Konto
Unterstation Dolderweg Fr.1,900.- -; Debitoren Fr. 539,637.50.—;
Kassa-Konto Fr. 11,388.77. Total Fr. 7,096,713.62.

Passiva: Anlage-u.Betriebskapital-Konto Fr.5,938,277.29 ;
Erneuerungs- und Reservefonds Fr. 400,000.—; Kreditoren
Fr. 758,436.33. Total Fr. 7,096,713.62.

% Wasserwirtschaftliche Literatur =

Jahrbuch des N. O. S. V. fiir 1917. Das Jahrbuch fiir 1917
des Nordostschweizerischen Verbandes fir Schiff-
fahrt Rhein-Bodensee ist soeben als Verbandsschrift
Nr. 31 erschienen.

Aus dem reichen Inhalt ist in kurzen Ziigen folgendes zu
entnehmen:

Der Jahresbericht ist zuversichtlicher denn je. Die lange
Dauer des Krieges hat mit nicht misszuverstehender Deutlich-
keit bewiesen, welche Bedeutung den Wasserstrassen zukommt
und welchen Wert fiir die Schweiz freie, auch im Kriegsfalle
offene Zufahrtswege zum Meere darstellen wiirden. Es wird
Sache unserer Behérden sein, auf den kommenden Friedens-
verhandlungen mit allen Mitteln darauf hinzuarbeiten, dass
der Eidgenossenschaft wirklich freie, leistungsfdhige Zugénge
zum Meer zuerkannt werden.

Wenn auch im verflossenen Jahre, zufolge der durch den
Krieg geschaffenen internationalen Lage, der Verband nur
geringe positive Leistungen erzielen konnte, so ist doch be-
stimmt zu hoffen, dass die Friichte der Arbeit im kommenden
Frieden geerntet werden kénnen.

Der Verband bestand am 31. Dezember 1917 aus 775
Mitgliedern, was gegeniiber dem leizten Jahre eine Zunahme
des Bestandes bedeutet. Die Aufwartshewegung ist allerdings
nicht in dem gleichen Masse vor sich gegangen wie z. B. beim
Rhein-Sdiffahrtsverband Konstanz, der in einem halben Jahre
seine Mitglieder um ca. 609/, vermehren konnte. Immerhin
ist eine Zunahme zu konstatieren und es steht zu hoffen,
dass sie auch weiterhin anhalten werde.

Der Projektierungsfonds ist von Fr.40,540.80 auf Fr.46,242.69
angewachsen, so dass die Mittel, die fur den internationalen
Wettbewerb aufgebracht werden miissen, knapp vorhanden
sind. Mit Recht sagt aber der Revisionsbericht, dass der Ver-
band zur Erfiillung seiner Aufgaben audch in Zukunft auf all-
seitige Unterstiitzung angewiesen ist und dass es wiinschens-
wert widre, wenn immer grossere Kreise sich die Mitglied-
schaft erwerben wiirden.

Aus dem weitern Inhalt des Jahrbuches erwahnen wir
besonders .das Referat, das Herr F. Krapf, Sekretir des
Basler Schiffahrtsvereins, an ‘der Generalversammlung des
N. O. S. V. hielt. In klarer Weise werden darin die vor-
handenen, die im Bau begriffenen und die projektierten
Basler Hafenanlagen behandelt. Dann liegt der von der tech-
nischen Verbandskommission bereinigte Entwurf der ,Leit-
sdtze fiir die baulichen Anlagen der schweizerischen Binnen-
schiffahrt“ vor, der im Verein mit den {ibrigen schweizerischen
Schiffahrtsverbdnden tiberpriift und an die eidgendssischen
Behorden weitergeleitet werden soll. Auch dieser Beitrag
scheint uns dusserst wertvoll zu sein. Endlich diirfen wir die
juristische Arbeit von Herrn Dr. P. Wiesendanger ,Die
Entwiddlung des Schiffahrtsrechts in der Schweiz“ nicht iiber-
sehen. Sie wurde als Dissertation der Universitit Ziirich ein-
gereicht und bildet eine nicht zu unterschitzende Bereicherung
der schiffahrtsrechtlichen Literatur in der Schweiz.

Den Sdchluss des Jahrbuches macht der letzte Teil des
wirtschaftshistorischen Werkes von Herrn Ingenieur A. Harry.
Er behandelt die Entwidlung der Schiffahrt auf den schwei-
zerischen Fliissen (exkl. Rhein, der seine Bearbeitung im
letzten Jahrbuch erfahren hat) und bringt dadurch die iiberaus -
grindliche und umfassende Arbeit {iber die hisorische Ent-
wicklung der schweizerischen Verkehrswege zum Absdluss.
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