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An Hand des vorliegenden Materials und der
Erfahrungen soll untersucht werden, ob sich die
getroffenen und eventuellen kiinftigen Massnahmen
an Wehren und Wasserwerken im volkswirtschaft-
lichem Interesse rechtfertigen lassen.

Auffallend in der Verteilung der Fisch-
wege auf die verschiedenen Flussgebiete
der Schweiz ist das ganzliche Fehlen von Anlagen
an bestimmten Gewassern und die Haufung an
andern Gewassern. Wir haben nachgewiesen, dassin
der Halfte der Kantone der Schweiz keine kiinst-
lichen Fischwege bestehen und dass sehr bedeutende
Gewasser, wie Albula, Plessur, Landquart, Inn,
Tessin, Maggia, kleine und grosse Emme, Aa,
Borgne, Saane, Kander, Simme etc.,, ohne jede
Anlage sind, obschon geniligend Veranlassung hie-
zu vorhanden gewesen ware. Es beweist dies die
Unsicherheit in dieser Frage bei Behorden und
Fischereiinteressenten und das Fehlen einer ein-
heitlichen und systematischen Politik. Es gibt dies
dem Ganzen den Charakter einer gewissen Willkiir,
auch wenn sie in Wirklichkeit gar nicht beab-
sichtigt ist.

Bezeichnend fiir die Unsicherheit in der Fisch-
treppenfrage ist auch die Tatsache, dass die Was-
serwerke gemass Weisung der Behorden kostspielige
Anlagen erstellen missen, fir deren Wirksam-
keit die Behorden aber keine Verantwor-
tung Ubernehmen. Die Wasserwerke werden
im Gegenteil dazu verhalten, auf Anordnung der
Behorden jederzeit bauliche Anderungen in der An-
lage zu treffen, sie miussen ferner jederzeit Scha-
denersatzanspriiche der Behorden und Fischerei-
interessenten gewartigen. Es ist das ein Verfahren,
das zum mindesten als unbillig bezeichnet wer-
den muss und gegen das sich die betroffenen Was-
serwerke mit Recht auflehnen.

Die Erstellung von kunstlichen Fischwegen in
der Schweiz wurde veranlasst, zunachst durch
die Lachsfischerei. Das Bundesgesetz vom
21. Dezember 1888 entstand in- einer Zeit, da man
sich ernstlich mit der Erstellung von Grosskraft-
anlagen an unsern Flissen und speziell am Rhein
(Rheinfelden und Laufenburg) beschaftigte. Bereits
bestanden im Ausland, speziell in Deutschland
und England eine grosse Zahl von Anlagen fiir den
Lachsaufstieg. Die 1885 entstandene grundlegende
Arbeit von Keller!) beweist, dass tberall dem
Lachsaufstieg das Hauptinteresse zugewendet wurde.

So entstanden auf Anordnung der Behdérden an
den Wasserkraftwerken Rheinfelden, Augst-Wyhlen
und Laufenburg Anlagen, die inkl. die verschiedenen
Umbauten, welche in Rheinfelden nétig waren,
rund 700—800,000 Fr. gekostet haben (Laufenburg
Fr. 362,000.—, Augst Fr. 55,000.— usw.).

1) H. Keller, Die Anlage von Fischwegen a. a. O.

Die Ruicksicht auf den Lachsaufstieg war es
auch, die zu der ersten Fischpassanlage in der Aare
Anlass bot (Beznau). Bei den spatern Anlagen,
namentlich bei den neuern, gréssern von Aarau,
Kallnach, fiel dieser Umstand nicht mehr in Be-
tracht, es hat sich aber die Praxis herausgebildet,
diese Treppen doch in der Grosse von Lachs-
treppen zu erstellen, so dass in diesen Trep-
pen sehr grosse Kapitalien investiert sind. Wir
erwahnen die Fischtreppe von Kallnach mit Becken
von 3,00/2,50, Hagneck 1,50/3,00, Wangen 1,20/3,00,
Aarau 2,00/2,60 usw. Gerhardt verlangt von Fisch-
treppen, die weder von Lachsen noch andern grossen
Wanderfischen passiert werden sollen, eine Kam-
mergrosse von 0,8/1,00 m als grosstes Mass.

Das in den Fischtreppen der Aare investierte Kapi-
tal kann auf rund 400—500,000 Fr. geschatzt werden.

Die ziemlich bedeutenden und kostspieligen An-
lagen in der Rhone bei Genf sind als Forellen-
passe erstellt worden, erfillen aber ihren Zweck
nicht. Das Gleiche gilt fiir die Anlagen in der Rhone
oberhalb dem Genfersee.

Gegentber den Anlagen am Rhein, an der Aare
und der Rhone sind die tbrigen an der Reuss,
Limmat, sowie den verschiedenen kleinern Gewas-
sern mit wenig Ausnahmen von untergeordneter
Bedeutung. Sie sind ohne Ausnahme zu dem Zweck
erstellt worden, dem zweitwichstigsten Wanderfisch,
der Forelle, den Aufstieg zu ermoglichen. Die
Dimensionen dieser Treppen sind denn auch be-
deutend bescheidener gehalten. Die Erstellungs-
kosten dirften den Betrag von rund 300,000 Fr.
erreichen.

Im Ganzen ist zu sagen, dass die Fischtreppen-
anlagen in der Schweiz unzweifelhaft zu den
teuersten gehoren, die uberhaupt ausgefihrt wor-
den sind. Wir verweisen auf die Bemerkungen
von Gerhardt auf Seite 90, der eine Ausgabe von
20,000 Mk. fir eine Fischtreppe als ,recht hoch*

bezeichnet. (Schluss folgt.)

Zur Entwicklung der Nordostschweizerischen
Kraftwerke.

Anlésslich der Beratung im Ziircher Kantonsrat vom 2.
September iiber die Beteiligung der Kantone an der Ver-
doppelung des Aktienkapitals der N. O. K. von 18 auf 36
Millionen Franken hat der Prisident des Verwaltungsrates,
Herr Regierungsrat Dr. Keller, dem Votum des Referenten
der kantonsritlichen Kommission noch ergiinzende Bemer-
kungen allgemeiner Art beigefiigt, die mit Riicksicht auf dice
Bedeutung der behandelten IFragen hier wiedergegeben wer-
den sollen.

Einleitend wies der Referent des Regierungsrates daraul
hin, dass seit der Griindung der Elektrizititswerke des Kan-
tons Zirich nunmehr rund 10 Jahre verflossen seien. Bei
der Grimdung der L. K. Z. habe die erste Aufgabe darin
bestanden, die Verteilung der elektrischen Energie dem
Staate zuzufithren, withrenddem die Produktion der Energie
durch eigene Werke nur annihernd zur Hilfte des Bedarfes
habe stattfinden konnen. Mit der enormen Konsumentwick-
lung der folgenden Jahre habe sich dann aber die Notwendig-
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keit gezeigt, auch die Produktion der im Kanton konsumier-
ten Energie an die Hand zu nehmen und, da die wichtigsten
Gemeinden des Kantons (abgesehen von der Stadt Ziirich,
die ihr eigenes Werk hat) bereits ihre Energie aus den
kombinierten Werken Beznau und Lontsch bezogen und an
diese Bezugsquelle durch langfristige Vertrige gebunden
waren. so habe sich die Irage aufgedriangt, ob nicht der
Kanton Ziirich und die andern Kantone, welche ihre
elektrische Energie aus den genannten Werken bezogen, zu-
sammen diese Werke erwerben sollten, um auf diese ein-
fachste Weise nicht nur Strombeziiger, sondern auch eigene
Stromlieferanten zu werden. Von diesen Uberlegungen
ausgehend, sei im Dezember 1914 die Konstituierung der
Nordostschweizerischen Kraftwerke erfolgt durch Erwerb der
simtlichen Aktien der Beznau-Lontsch-Gesellschaft, welche
sich damals im Besitze des ,,Motor” in Baden befanden.

I'rage man sich heute nach einem bald vierjihrigen Ge-
schiftsbetrieb, ob der Kanton Ziirich recht getan habe, dieser
Unternehmung beizutreten, so sei dies zweifellos zu bejahen.
liinmal sei auf diese Weise der Kanton durch das Mittel der
Nordostschweizerischen  Kraftwerke sofort sein eigener
Stromlieferant geworden, wihrenddem im Falle eines Baues
eigener Werke im Kanton dieses Verhiltnis nur ganz all-
mihlich und in einer langen Reihe von Jahren hitte herbei-
gefithrt werden konnen. Sodann stehe heute die Technik
auf dem Boden, dass die wirtschaftlichste Ausniitzung von
Wasserkriften in  der Verbindung von Niederdruck- und
Hochdruckwerken bestehe, und iiberdies sei die Erkenntnis
heute in Fachkreisen allgemein, dass, um so grosser ein
Absatzgebiet, um so vielgestaltiger die Nachfrage und daher
auch um so intensiver die Ausnutzungsmoglichkeit eines
Werkes. Auf diesem Standpunkte fusse auch der Beschluss
des Bundesrates vom 7. August 1918 und die kiirzlich er-
gangene Verfiigung des schweizerischen Volkswirtschafls-
departements vom 15. August 1918, die zum Ziele hiitten.
durch allméhliche Verbindung der schweizerischen Elektrizi-
titswerke und durch gegenseitige Hilfeleistung unter den-
selben fiir die heute in der Schweiz produzierte Energie
eine moglichst ausgiebige Verwendung sicherzustellen. Auf
diesem Boden und mit diesen Zielen seien seinerzeit die
Nordostschweizerischen — Kraftwerke — gegriindet  worden;
speziell die Kriegsjahre hitten bewiesen, dass man den
richtigen Weg betreten habe.

Heute nun sei in den bei den N. O. K. beteiligten Kan-
tonen (Aargau, Glarus, Schaffhausen, Thurgau, Zug und
Ziirich) die aus den Werken Beznau und Lontsch heraus-
zubringende Energie einzig fiir Beleuchtungs- und Krafl-
zwecke ausverkauft, und es stehe zu erwarten, dass bis zum
Frithjahr 1920, wo das Werk Eglisau dem Betriebe iiber-
geben werden soll, auch dieses in der Hauptsache ausge-
schopft sei. Bei der Wiirdigung der weitern Entwicklung
des Energiekonsums diirfe davon ausgegangen werden, dass
dank den Fortschritten der Technik und mit Riicksicht auf
die hohen Kohlenpreise wohl auch das elektrische Heizen
und Kochen bald in wirtschaftlicher Weise geschehen konne,
und iiberdies sei Riicksicht zu nehmen auf den Bedarf fir
die Elektrifizierung der Eisenbahnen. Ein Riickgang der
Kohlenpreise auf die Basis vor Kriegsausbruch sei kaum
anzunehmen, und so deute alles auf eine weitere starke
Steigung der Konsumkurve von elektrischer Energie hin,
wenn auch vielleicht nach Kriegsschluss das Mass der
Sleigerung sich eine Zeitlang verzogern moge.

Iiir die Unternehmung der N. O. K. sei unangenehm,
dass der Entschluss, weitere Werke zu bauen, gerade in
einen Zeitpunkt falle, wo fiir solche wegen der Teuerung
besonders grosse Mittel aufgewendet werden miissen. Allein
das von den Nordostschweizerischen Kraftwerken seiner-
zeit in Aussicht genommene Programm diirfe deshalb nicht
aufgegeben werden; gegeniiber dem gesteigerten Konsum
wiirde der Verzicht des Baues neuer Werke nichts anderes
bedeuten, als dass man den Boden fiir die Produktion der
elektrischen Energie wiederum zum Teil der Privatwirtschaft
preisgibe. Gewiss habe die letztere in der Schweiz fir die
Entwicklung der Energieproduktion grosse Dienste geleistet;
aber das Ziel der Uberfiihrung der Produktion der elekiri-
schen Energie an zwischenstaatliche Werke fiir den schwei-
zerischen Bedart diirfe deshalb nicht aufgegeben werden. Zu
allem komme hinzu die im Schweizervolk in den letzten
Jahren immer mehr zur Uberzeugung gelangte Lrkenntnis.
dass wir uns durch unsere Wasserkrifte von der Kohle mog-
lichst unabhiingig machen miissen, und dass dies eine Auf-
cabe des Staates sei.

Was den Bau neuer Werke anbelange, so hitten die
Nordostschweizerischen Kraftwerke die Priifung solcher be-
reits an Hand genommen. Sowohl Niederdruck- als Hoch-

druckwerke kommen in Frage, und es interessiere den Ka-
tonsrat wohl, zu vernehmen, dass unter den erstern sich
auch der Rheinfall befinde. Allerdings hitten ja in fritheren
Jahren die Behorden des Kantons Schaffhausen in dieser
Frage eine schroff ablehnende Haltung eingenommen; es
scheine aber, dass jenseits des Rheins eher ein Stimmungs-
umschwung im Gange sei, und die Techniker versicherten.
dass der Bau eines Rheinfallwerkes moglich sei unter Be-
riicksichtigung der weigehenden Wiinsche der Heimatschutz-
vereinigungen. Auch um die Entwicklung des Etzelwerkes
interessieren sich die Nordostschweizerischen Kraftwerke.
Bekanntlich haben die Bundesbahnen sich um die Kon-
zession des Etzelwerkes bei den Kantonen Schwyz, Zug und
Ziirich beworben. Die beziiglichen Unterhandlungen seien
aber noch nicht zum Abschluss gekommen, sondern auf
Schwierigkeiten gestossen.

Iis sei eine Eigentiimlichkeit des elektrischen Bahn-
betriebes, dass derselbe je nach Jahres- und Tageszeit stark
verschiedene Energiemengen beanspruche, und eine giinstige
Ausnutzung eines Werkes, welches fiir Bahnbetrieb be-
stimmt sei, konne daher nur dann stattfinden, wenn die
nicht fiir Bahnbetrieb benoétigte Kraft giinstig verwertet
werde. Nun wiinschen die S. B. B., diese {iberschiissige
inergie ortlich und zeitlich nach Belieben verwenden zu
diirfen, withrend die Kantone Ziirich und Zug nicht zugeben
kénnen, dafl die S. B. B. ihnen im Absatzgebiet der
N. 0. K. Konkurrenz bereiten. Bei dieser Sachlage dringe
sich die Frage auf, ob nicht eine Verstindigung gefunden
werden konne durch zweckmissige Kooperation der Schwei-
zerischen Bundesbahnen und der Nordostschweizerischen
Kraftwerke.

In diesem Zusammenhang kam der Referent des Re-
gierungsrates auch auf das Elektrifizierungs-
programm der Bundesbahnen zu sprechen und
auf die Tatsache, dass darin in der ersten Gruppe von zu
clektrifizierenden Linien einzig und zum Teil noch am
Schlusse die Linien Zug-Thalwil-Ziirich-Biilach-Schaffhausen
und Baden-Ziirich-St. Gallen-St. Margrethen genannt seien.
Hierauf diirfe nicht zu viel Gewicht gelegt werden; denn
einmal erklire die Generaldirektion der Bundesbahnen
selbst das Programm fiir nicht verbindlich; sodann aber
werden nach Auffassung des Referenten wohl diejenigen
Landesteile in erster Linie des Genusses der Elektrifizie-
rung der Bundesbahnen teilhaftig werden, welche dafiir sor-
gen, dass die Bundesbahnen die iiberschiissige Kraft aus
ihren Werken giinstig verwerten konnen. [Erfreulich sei.
dass die Behérden der Bundesbahnen den fritheren Stand-
punkt des Baues nur von Higenwerken verlassen hitten
und grundsitzlich dem Bau zusammen mit auf gemeinwirl-
schaftlicher Basis fundierten Unternehmungen nicht abge-
neigt seien. So riicke die Frage eines baldigen Baues des
Etzelwerkes wieder in den Vordergrund, und es handle sich
dabei eigentlich nicht nur um eine Frage, die nur den
Kanton Ziirich beriihre, sondern die ganze Ostschweiz.
Unter diesem Gesichtspunkte diirfe wohl auch erwogen wer-
den, ob an den Bau des Etzelwerkes geschritten werden
solle nicht nur durch eine Kooperation von Bundesbahnen
und Nordostschweizerischen Kraftwerken, sondern vielleicht
auch weiterer ostschweizerischer Elektrizitdtsunternehmun-
gen. In Betracht konnten kommen die Stadt Ziirich, ferner
die St. Gallisch-Appenzellischen Kraftwerke, die sich seiner-
zeit den Nordostschweizerischen Kraftwerken glaubten nicht
anschliessen zu konnen. wihrend heute in deren Absatz-
gebiet eine Stromung vorhanden sein soll, welche ein Zu-
sammenarbeiten mit den Nordostschweizerischen — Kraft-
werken befiirworte. Eine solche Kombination wire jeden-
falls ernstlich zu priifen.

Vom Standpunkte der Nordostschweizerischen Kraft-
werke habe man auch begriissen konnen, dass nun auch im
Kanton Graubiinden eine gewisse Sammlung stattgefunden
habe durch die kiirzlich erfolgte Griindung der Aktien-
gesellschaft zur Verwertung der Bindner
Wasserkrafte“. Diese Gesellschaft bezwecke die Ver-
wertung der Biindner Wasserkriifte auf gemeinwirtschaft-
licher Basis und trage daher die gleiche wirtschaftliche
Struktur wie die Nordostschweizerischen Kraftwerke.

indlich verwies der Referent des Regierungsrates auf
die dieses Friithjahr zwischen den Bernischen Kraftwerken
und den Nordostschweizerischen Kraftwerken erfolgte Griin-
dung der ,Aktiengesellschaft Schweizerische
Kraftiibertragung®, welche bezwecke, zuniichst ein-
mal durch den Bau einer Hochspannungsleitung zwischen
dem Kraftwerk Kallnach der Bernischen Kraftwerke und der
Unterzentrale Toss der Nordostschweizerischen Krattwerke
eine gegenseitige Hilfeleistung durch Stromlieferung sicher-
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zustellen.  Uberdies hat sie noch die Aufgabe, allfillig {iber-
schiissige Energie aus den in der Néhe liegenden Kraft-
werken an der Aare aufzunehmen und deren Abgabe an
Konsumenten zu vermitteln. Nach den Intentionen der Be-
horden dieser Gesellschaft solle diese Leitung als erstes
Teilstiick der sogenannten eidgendssischen Sammelschiene
nicht auf die Strecke Kallnach-T6ss beschriankt bleiben, son-
dern es sei deren Ausbau nach Osten und Westen je nach
vorhandenem Bediirfnis geplant. Wenn nun die Nordost-
schweizerischen Kraftwerke das sich gesteckte Programm
ausfithren und an einen weitern Bau von Werken und Ver-
bindungsnetzen herantreten -wollen, so seien hiefiir die von
den Organen der Gesellschaft verlangten Geldmittel unum-
ganglich notig. Was die Frage der Rentabilitit der Unter-
nehmung anbelange, so diirfe davon ausgegangen werden,
dass die Verteuerung der Werke sich kompensieren lasse
durch die stetigen Fortschritte der Technik im Bau solcher
Werke und durch die durch Bundesratsbeschluss vom
7. August 1918 geschaffene Moglichkeit, im Bedarfsfalle den
Verkaufspreis fiir IEnergie den Gestehungskosten neuer
Werke anzupassen. Mit allen diesen Ausfithrungen, so schloss
der Referent des Regierungsrates, hoffe er gezeigt zu haben;
dass die von den Nordostschweizerischen Kraftwerken bis
jetzt eingehaltene Geschéftspolitik nicht nur die Erfillung
eines Teiles des Programms bedeute, das sich die Gesell-
schaft bei ihrer Griindung gesteckt habe, sondern sich auch
decke mit wichtigen volkswirtschaftlichen Aufgaben des
Kantons Ziirich und weiterer interessierter Landesteile.

Elektrifikation der Schweizer. Bundesbahnen.

Der Botschaft des Bundesrates vom 8. Juni 1918 be-
treffend Bewilligung eines Nachtragskredites von Fr. 5,600,000
fiir die Anschaffung von elektrischen Lokomotiven entnehmen
wir folgendes von allgemeinem Interesse:

Die Bundesbahnverwaltung hat bekanntlich in den letzten
Jahren grosse Anstrengungen gemacht, um die elektrische
Zugfiihrung bei den Bundesbahnen zu férdern. Zundchst wurde
die Elektrifizierung der Bergstredce Erstfeld-Bellinzona der
Gotthardlinie in Aussicht genommen, neulich ist auch die be-
forderliche Ausriistung der Linien Scherzligen-Bern und Brig-
Sitten fiir den elektrischen Betrieb beschlossen worden. In
der Annahme, dass die elektrische Ausriistung der Gotthard-
linie Anfang 1920 ausgefiithrt sein werde, und dass es sich
empfehlen diirfte, vorerst Erfahrungen mit Probelokomotiven
zu machen, um alsdann nach deren Betriebsergebnis die er-
forderliche Anzahl von weiteren Lokomotiven bestellen zu
konnen, hat die Bundesbahnverwaltung im Laufe des letzten
Jahres vier elektrische Probelokomotiven bei schweizerischen
Firmen in Bestellung gegeben. Wegen der grossen, immer
noch zunehmenden Schwierigkeiten der Materialbeschaffung
hat sich aber die Erstellung dieser Probelokomotiven derart
verzdgert, dass das Ergebnis der Probefahrten, wie sich gegen
Ende 1917 herausstellte, nicht mehr abgewartet werden konnte,
um die fiir den Vollbetrieb néotigen elektrischen Lokomotiven
definitiv zu bestellen, wenn man den elektrischen Betrieb mit
der Vollendung der Wasserkraftanlagen (Ritomwerk) aufneh-
men wollte. Die Generaldirektion der S. B. B. entschloss sich
daher, die Anschaffung von 20 elektrischen Lokomotiven be-
forderlichst in die Wege zu leiten und unterbreitete am 26.
Mérz dieses Jahres einen dahinzielenden Bericht und Antrag
dem Verwaltungsrat. Unterm 2. Mai abhin hat diese letztere
Behérde den Antrag der Generaldirektion und der standigen
Kommission, geméss welcdhem der A.-G. Brown, Boveri & Co.
in Baden und der Maschinenfabrik Oerlikon je 10 elektrische
Lokomotiven fiir einen Gesamtbetrag von Fr. 16,800,000 in
Bestellung gegeben werden, zum Beschluss erhoben. Die An-
schaffungskosten der 20 Lokomotiven fallen zu Lasten der
Baurechnungen 1918/1919, und es wird deshalb die Bewilligung
eines Nachtragkredites fiir das laufende Jahr erforderlich. Die
Generaldirektion stellt daher in einem Schreiben vom 31. Mai
abhin an das Eisenbahndepartement das Gesuch, es mdachte
ihr ein solcher Kredit in der Hohe von Fr. 5,600,000 bewilligt
werden. Dabei fithrt sie aus, dass, da die Lieferanten bei der
Materialbestellung Vorauszahlung leisten miissen, beim Ver-
tragsabschlusse in Abweichung vom bisherigen Gebrauche ver-
einbart worden sei, dass ein Drittel des Gesamtpreises der
Lokomotiven nach Bewilligung des Budgetkredites durch die
eidgenossischen Réte zu bezahlen sei.

Ueber die Bediirfnisfrage und die gegenwirtigen Preise
der elektrischen Lokomotiven &usserte sich die Generaldirek-
tion in ihrem oben erwdhnten Berichte vom 26. Madrz an den
Verwaltungsrat wie folgt:

,Die Bestellung einer grossern Zahl von Lokomotiven
kénnte zurzeit an sich bedenklich erscheinen, da ihr Preis
etwa dreimal so hodh ist als vor dem Kriege. Ungefdhr in
diesem Verhiltnis sind aber leider auch die meisten anderen
Erzeugnisse der elektrischen Industrie verteuert. Dies hat nicht
davon abgehalten, die Elektrifizierung der Gotthardlinie mit
aller Energie zu beschleunigen, iibrigens auch nicht neben
ihr noch zwei andere Elektrifizierungen in Ausfithrung zu
nehmen. Sollen die gemachten Anstrengungen nicht nachtrag-
lich als verfrithte erscheinen oder zum Teil nutzlos werden,
so miissen jetzt elektrische Lokomotiven fiir den Gotthard
bestellt werden, so abschreckend auch ihr jetziger Preis sein
mag . . .
»Es war leider nicht méglich, die fiir die Probelokomotiven
vereinbarten, damals schon als sehr hoch bezeichneten Preise
fur die neue Bestellung beizubehalten. Die Verteuerung der
Materialien und der Arbeitslchne hat wiederum zu einer be-
trachtlichen Erhohung der Lokomotivpreise gefiihrt, wie aus
folgender Zusammenstellung ersichtlich ist:

=
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Type =] & ‘7’

Stiickpreise in Fr. | Kilopreise in I
| ‘ :
| lofal | mech. |elektr.| Total

elekir. |
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|
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elektr,
mech. |

™ |
1 BB 1 Baden |56 ‘48,';i 104,5|258700 546000|804700(4.62(11.25|7.69

1 6C 1 Derlikon 69,;| 55 124,;|313000 555000 868000{4.50,10.106.97

| |
1 BB [ Baden |56 |47,; 103,,/168000 347500 515500/3. —| 7.32|4 98|

(0 Balen |57 |48 105 |176000 347500 523500§3.00| 7.24/4.99
Die letzteren zwei sind Probelokomotiven nach Offerte.

Die neuen Vertragspreise sind zudem zum Teil nicht als
streng verbindlich zu betrachten, weil der Unsicherheit der
Marktlage Rechnung getragen werden musste.“

Dem Berichte der Generaldirektion entnehmen wir ferner
folgende Angaben technischer Natur:

,Als Bauarten sind Drehgestell-Lokomotiven der Typen
1BB1 (Serie Fb? 2/;) Schnell- und Personenzugslokomotiven
und 1 CC1 (Serie Fe? 3/,) Giiterzugslokomotiven mit Laufachse
in Aussicht genommen, da fiir die Bergstrecke Lokomotiven
mit grosser Zugkraft bendtigt werden. Die 1 BB 1 Lokomotive
entspricht der Probelokomotive derselben Gattung. Statt der
CC Bauart (Gilterzugslokomotiven ohne Laufachse) der Probe-
lokomotive wurde die 1 CC 1 Type aus folgenden Griinden
bevorzugt: Bei gleicher Leistung und Zugkraft ergibt die
1 CC 1 Lokomotive giinstigere Belastungsverhéltnisse fiir den
Qberbau wegen der an jedem Ende vorhandenen Laufachse
und der geringen Achsdriicke der fithrenden Réder, griossere
Schonung der Radreifen und ruhigeren Gang der Lokomotive.
Einer Anregung der Maschinenfabrik Oerlikon entsprechend,
wird der Lokomotivkasten dreiteilig ausgefiihrt, womit wiederum
Vorteile fiir den Unterhalt und Betrieb und auch gewisse
Vereinfachungen fiir den Bau der Lokomotive erreicht werden.“

Wie den Ausfiihrungen der Generaldirektion iiber die
Preis- und Lieferungsverhéltnisse fiir die elektrischen Loko-
motiven zu entnehmen ist, befindet sich die Bundesbahnver-
waltung in einer Zwangslage. Einerseits verlangen der immer
drohender werdende Kohlenmangel und die gewaltige Er-
héhung der Kohlenpreise gebieterisch die moglichste Forde-
rung der Einfithrung der elektrischen Zugférderung, ander-
seits sind aber zur Stunde die Preise fiir die elektrische
Linienausriistung und namentlich fiir die elektrischen Loko-
motiven hauptsachlich infolge der Schwierigkeiten in der Ma-
terialbeschaffung derart gestiegen, dass die kiinftige Wirt-
schaftlichkeit des elektrischen Bahnbetriebes ernstlich in Frage
gestellt zu sein scheint. Es konnte daher audh die Frage auf-
geworfen werden, ob es nicht zwedkmadssiger ware, ein lang-
sameres Tempo in den Ausfithrungsarbeiten der Elektrifikation
eintreten zu lassen, um den gegenwartigen unverhaltnismaéssig
hohen Preisen zu entgehen und dafiir die Elektrifizierung
der Bahnen spater, bei glinstigeren Preisverhaltnissen, um so
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