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Das Schiffahrtsdreieck Turgi-Brugg-
Siggenthal.

Von Dipl. Ing. Osterwalder, aargauischer Wasserrechts-
.ingenieur, Aarau.

Wohl die fir die zukiinftige GroBschiffahrt be-
deutsamste Stelle im Landesinnern der Schweiz ist
das sog. ,Schiffahrtsdreieck Turgi-Brugg-Siggenthal®.
Entsprechend seiner Wichtigkeit ist dariiber schon
sehr viel geschrieben und gezeichnet worden; es sei
erlaubt, einige weitere Ideen dariiber in den Kranz
der bestehenden Vorschlage einzuflechten.

Neben der weitestgehenden Beriicksichtigung der
Binnensdiffahrtsbediirfnisse darf auch hier die mog-
lichst vollstandige Ausnutzung der Wasserkrafte der
drei in dieses Zentrum zufliessenden Fliisse Aare,
Limmt und Reuss nicht ausser acht gelassen werden.
Selbstverstéandlich beziehen sich diese Forderungen
nicht nur auf das Schiffahrtsdreieds selbst, sondern
es sind auch die Anschlisse an die drei genannten
Gewdsser so auszugestalten, dass die Kraftwerkstufen
und Sdhiffahrthaltungen liidkenlos sich aneinander-
reihen. Gliidlicherweise liegen die in Betracht fallen-
den Verhéltnisse so, dass sich die Zwedcke der Binnen-
schiffahrt und der Wasserkraftausnutzung auf alle Falle
mit den zu bauenden Anlagen gemeinsdhaftlich er-
fiillen lassen werden.

Bekanntlich ist an der mittleren Aare fiir die aller-
nachste Zeit der Bau des Kraftwerkes Wildegg-Brugg
geplant; der Unterwasserkanal dieses Werkes soll
nach dem hiefiir bestehénden Projekte bei der Botz-
bergbahnbriicke der S. B. B. oberhalb Brugg in die
Aare ausmiinden. Von mehreren Konkurrenten ist
ferner bei der aargauischen Regierung um die Kon-
zession fiir das Reusskraftwerk Mellingen-Windisch
nadigesucht worden; der Auslauf des Unterwasser-
kanals dieses Werkes in die Reuss kommt natiir-
“licherweise in das scharfe Flussknie unterhalb der
Gebenstorfer Briicke zu liegen. Zufélligerweise liegen
die natiirlichen Wasserspiegel der Aare und der Reuss
bei den beiden so beschriebenen Kanalauslaufen von
Wildegg-Brugg und Mellingen-Windisch auf gleicher
Hoéhe und zwar bei Niederwasser auf ca. 335,20 m,
wobei allerdings zu bemerken ist, dass die Reuss an
der fraglichen Stelle heute durch den Stau des Kraft-
werkes der A.-G. der Spinnereien Windisch um etwa

1,5 m aufgestaut wird. Infolge der Ubereinstimmung
in der Hohenlage der Kanalausldufe ist es wasser-
wirtschaftlich gegeben, die Miindungstredsen der
Fliisse durch ein gemeinschaftliches Wehr so aufzu-
stauen, dass der Wasserspiegel an den Kanalauslaufen
auf die angegebene Hohe von ca. 335.20 m oder der
Schiffahrt zuliebe auf ca. 336.— m zu stehen kommt.
Wird das-gemeinschaftliche Wehr unterhalb der Lim-
matmiindung gebaut, so witd natiirlich gleichzeitig auch
die Limmat auf diese Hohe eingestaut; wird es ober-
halb der Limmatmiindung erstellt, so bleibt dieser
letztere Fluss von ihm unbeeinflusst. Es ist nun ein
ferneres gliidsliches Zusammentreffen, dass die im
ersteren Falle enstehende Staukurve das natiirliche
Limmatlangenprofil gerade da tangiert, wo nach den
Gelandeverhiltnissen die oberhalb liegende Kraft- und
Schiffahrtsstufe Baden-Siggenthal anschliessen wird,
namlich im scharfen Limmatknie direkt nordlich vom
Bahnhof Turgi.

Dieser Uberblick iiber die allgemeine Situation
und die weitere Verfolgung der sich aus ihr auf-
dréngenden Ideen ergibt nun verschiedene Ausbaumdg-
lichkeiten fiir unser Schiffahrtsdreieds, die in ein paar
Skizzen dargestellt werden sollen.!)

Variante . Hier ist bei Lauffohr, und zwar
oberhalb der Limmatmiindung, ein Stauwerk mit an-
schliessender Kraftzentrale, also ein reines Stauwerk
wie es bei Laufenburg ausgefiihrt und in Eglisau im
Bau ist, vorgesehen, mit Stauhdhe auf ca. Kote 334.—
bei Mittel- und Hochwasser und 335.— bei Nieder-
wasser. Aare und Reuss werden ohne weiteres ein-
gestaut. Das tiefliegende ,Auhoffeld” auf dem linken
Aareufer unterhalb Brugg wird vermittelst Damm
und Binnenkanal mit natiirlicher Entwésserungsmog-
lichkeit unter das Wehr vor Schddigungen geschiitzt.
Der ebenfalls tief gelegene Schachenwald auf dem
linken Reussufer unterhalb Windisch wird vorldufig
ebenfalls abgedammt, wobei indessen die Entwasse-
rung dieses Gebietes nicht natiirlich geschehen kann,
sondern auf kiinstlichem Wege durch Auspumpen des
Sickerwassers erfolgen muss. Spater wird in diesem
Windischer Schachen mit Vorteil eine Handelshafen-
anlage mit sehr gutem Anschluss an den Bahnhof

1) Alle Projekte machen eine Benutzung des Pontonier-
waffenplatzes Brugg in jetziger Gestalt unmoglich.
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Brugg geschaffen werden kén-
nen, wobei dann mit dem Aus-
hub aus dem Hafenbedken das
vom Wasser nicht zu tiberdek-
ckende Gebiet hoher gelegt
werden kann und die Pumperei
wegfallt. Zwedks Schaffung einer
fiir die GrofBschiffahrt geniigen-
den Lichthéhe und Lichtweite
wird die bestehende Eisenbahn-
briike der S. B. B. iiber die
Reuss durch eine neue Briicke
mit um ca. 4 m hoher gelegter
Fahrbahn ersetzt. Es wird das
nicht nur der GroBschiffahrt
von Nutzen sein, sondern es
wird sich daraus auch eine
recht fithlbare Verbesserung des
Bahnléngenprofils zwischen
Turgi und Brugg ergeben, in-
dem dann nicht mehr wie
heute das Bahntracé von Turgi
aus gegen die Reussbriide hin
um 9,7 %oo fallt, um von da bis
nach Brugg maximal wieder um
11,7%00 zu steigen, sondern es
koénnen zwischen diesen beiden
Stationen nur relativ geringe
Gefille eingeschaltet werden.

Durch das Stauwerk bei
Lauffohr wird aber die Lim-
mat nicht miteingestaut. Fiir
diesen Einstau muss unter-
halb der Eisenbahnbriicke Turgi-
Siggental/Wiirenlingen in der
Limmat ein Regulierwehr er-
richtet werden und zwar mit
gleicher Stauhdhe, wie sie das
Wehr Lauffohr besitzt. Dieses
Regulierwehr erhalt, " nur ge-
ringe Hohe; es staut nur bis zum scharfen Limmatknie
bei Turgi. Mit seiner Hilfe und vermittelst eines
Durchstiches gegen die Aare hin wird dem Aare-
Reuss-Werk Lauffohr auch aus der Limmat Betriebs-
wasser zugefiihrt; der Durchstich bildet bei passender
Dimensionierung zugleich einen einwandfreien Schiff-
fahrtsweg von der Aare nach der Limmat.

Von der bestehenden hélzernen Briidke in Turgi,
die sowieso iiber kurz oder lang durch etwas Besseres
ersetzt werden muss, bis zum schon mehrfach er-
wéhnten Limmatknie Turgi hinauf wird die Limmat
gegen das linke Ufer hin verlegt, um einem reinen
Sdhiffahrtskanal auf dem rechten Ufer Platz zu
schaffen, welcher Schiffahrtskanal vermittelst Schleusen
Anschluss an den Oberwasserkanal des von uns schon
langst vorgeschlagenen Kraftwerkes Baden-Siggenthal
findet. Es sei hier bemerkt, dass dieser Oberwasser-
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Das Schiffahrtsdreieck Turgi-Brugg-Siggenthal.
Variante 1. MaQstab 1:75000.

kanal ziemlich teuer zu stehen kommt, indem er tief
in das hochgelegene rechtsseitige Limmatplateau von
Ober-Siggental eingeschnitten werden muss. Er bildet
indessen zusammen mit dem ca. 2 km oberhalb Turgi
zu errichtenden und bis in die Stadt Baden hinein-
stauenden Wehr (Stauhdhe ca. 353.—) ein unum-
gangliches Erfordernis fiir die Schiffbarmachung der
Limmat und wird nicht wohl zu umgehen sein.

Die Miindung der Limmat wird zwecks Fernhaltung
des Limmatgeschiebes vom Unterwasser des Kraft-
werkes und der Schleppzugsschleuse nach abwarts ver-
legt. Nach unten schliesst die Beznau an, die heute
auf Kote 327,75 staut, welcher Stau jedoch noch auf
ca. 328.50 m. erhoht werden kénnte. Die Variante |
erscheint als eine gute und zwediméssige Losung.

Variante II. Auch hier ist bei Lauffohr ein
Aarestauwerk angenommen. Das Regulierwehr in der
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Limmat ist gegeniiber Variante |
etwas nach aufwérts verschoben.
Die Ueberleitung des Limmat-
wassers in den Stauraum der
Aare geschieht mittelst eines
beim scharfen Limmatknie Turgi
ansetzenden, zugleich der Schiff-
fahrt dienenden Kanales mit
Aquadukt iiber die Limmat.
Diese Ueberfithrung muss des
ungehinderten Abflusses des
Limmathochwassers wegen mit
der Konstruktions-Unterkante
mindestens auf Kote 333.75
liegen; es bedingt das einen
auf 336.75 m erhohten Stau
beim Aarewehr und Limmat-
regulierwehr, dem verschiedene
Schwierigkeiten entgegenstehen
werden.

Diese Variante bildet eine
ziemlich komplizierte und kost-
spielige Losung; sie sei mehr
der Vollsténdigkeit halber an-
gefiihrt.

Variante IIl. Bei den
beiden vorhergehenden Projek-
ten ist, wie bereits gesagt, der
zukiinftige Stau der Beznau
gegeniiber bisher um ca. 0,75 m
erhoht, d. h. auf Kote 328,50 m
angenommen. Herr Ingenieur
Harry in Ziirich, der riihrige
Generalsekretdr des Schweize-
rischen Wasserwirtschaftsver-
bandes, hat schon vor langerer
Zeit nach mit uns gehabten Be-
sprechungen und Begehungen
vorgeschlagen, bei der ,Bez-
nau“ bedeutend hoher, namlich
auf zirka Kote 334.— zu stauen, so’ dass auf
einen Schlag die Aare bis Brugg, die Reuss bis
Windisch und die Limmat bis Turgi eingestaut
wiirden (vergl. auch die in der Septembernummer
des Jahrganges 1917 der ,Schweizer. Wasserwirt-
schaft erschienenen ,Mitteilungen des Reussverban-
des”, Seite 4 unten und Seite 5 oben). Trotz an-
fanglicher Bedenken haben wir diese ldee weiter ver-
folgt. Bei einer solchen Losung wiirden das in unseren
Varianten 1 und Il vorgesehene Stauwerk Lauffohr
und das Regulierwehr Turgi wegfallen und das be-
treffende, ca. 6 m betragende Gefélle der ,Beznau®
zufallen; freilich nicht dem bestehenden Werk, son-
dern einer neuen, grdsseren, geméss einer schon im
Jahre 1913 von Dr. Ing. Ludin, Grossherzogl. Bau-
inspektor in Karlsruhe, gemachten Anregung (Ludin:
Die Wasserkrafte, II. Hauptteil, pag. 222) und einem
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neuerlichen Vorschlage der Firmen Locher & Cie. in
Ziirich und A.-G. ,Motor“ in Baden ergénzten An-
lage, die das Aaregefélle unterhalb D&ttingen ver-
mittelst eines linksufrigen Kanals ebenfalls auszu-
niitzen hatte. Dieses Grosskraftwerk wiirde alsdann
tiber 20 m Gefélle verfiigen und konnte bei einer
maximalen Nutzwassermenge von 550 m3/sek. auf
ca. 120,000 PS. ausgebaut werden. Infolge des an-
der neuen Wehrstelle direkt oberhalb des heutigen
Maschinenhauses 17,675 km? messenden Einzugsge-
bietes verfiigt hier die Aare iiber eine an unsern
Fliissen nicht gewdShnliche relative Gleichmassigkeit
in der Wasserfiithrung, die zusammen mit dem hohen
Gefdlle den Kraftwerksbetrieb ohne Zweifel &usserst
glinstig gestalten wiirde.

~Es ist nicht zu leugnen, dass sich dem hohen
Staue wohl viele Schwierigkeiten entgegenstellen

Das Schiffahrtsdreieck Turgi-Brugg-Siggenthal.
Variante II, Mafstab 1 : 75000.
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wiirden. Die tiefer liegenden Par- (Jefzuéersrau Bermau-  32775)
tien der Dorfer Stilli und Lauffohr whughigerSrauBeznau // /G4 334.00
wiirden iiberstaut; fiir die Zwir- \ ;
Wirenlingen

nerei im ,,Stroppel” (oberhalb der
Lirnmatmiindung) und deren Um-
gebung, fiir weiteres Gelande im
untersten Teile des Limmatlaufes
und fiir das schon genannte ,Au-
hoffeld“ auf dem linken Aareufer
unterhalb Brugg miisste Einddm-
mung und kiinstliche Entwésserung
vorgesehen werden. Ferner wiirde

das bei der Beznau zu erstellende
und wahrscheinlich auf Kies zu
fundierende neue Wehr, dessen
Schiitzenoberkante etwa 15 m iiber

die FluBlsohle zu stehen kame,
sowohl an die Techniker, wie auch

an die Finanzleute sehr hohe An-
forderungen stellen. Immerhin ist
aber zu bedenken, dass das ,Au- =
hoffeld“ einmal, gleich wie der
Windischer Schachen, mit dern Aus-
hubmaterial fiir den dort zu bau-
enden Industriehafen erhdht wer-
den kann und dann auch hier eine
kiinstliche Entwésserung nicht mehr
vonnéten ist. Ferner diirfte es
flufsbaulich wohl zulassig sein,
die untern 6—7 m des neuen
Wehres als festes Grundwehr auf-
zufiihren, sodass die Hohe der
beweglichen Schiitzen auf etwa
8—9 m reduziert werden kénnte,
was die Aufgabe vielleicht etwas
erleichtern wiirde. Es diirften also
wohl die Schwierigkeiten nicht der-
art sein, dass sie die gescilderte
Gefélls - Zusammenlegung  zum
vorneherein ausschliessen wiirden.
Wenn man in Erwidgung zieht, dass ein be-
sonderes Stauwerk Lauffohr bei einem Ausbau auf
vielleicht 35,000—40,000 PS. eine Bausumme von
mindestens 20 —25 Millionen Franken erheischt, dass
dagegen der Einbezug ihres Gefilles in das grosse
Kraftwerk ,Béttstein® dieses letztere wohl kaum um
die genannte Summe verteuern wird, so wird man
in bezug auf die in der Elektrizitdtserzeugung so wich-
tige Betriebszusammenlegung sich der Ein-
sicht nicht verschliessen kénnen, dass die auf den
ersten Blidk wohl kithne Idee mindestens des ein-
gehendsten Studiums wert ist.

Mit ihrer Verwirklichung wére mit einem Schlage
der. Schiffahrt aus dem Rhein nach der Aare, Reuss
und Limmat bis nach Brugg, Windisch und Turgi
hinauf freie Bahn geschaffen und die Erstellung der
Hafenanlagen bei Brugg und Windisch sofort ermog-
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Schiffahrtsdreieds Turgi-Brugg-Siggenthal.
Variante III. Ma(stab 1: 75 000.

licht. Ausser den bei der neuen Kraftzentrale gegen-
iiber Déttingen zu errichtenden Schleusen waére fiir
die GrofBschiffahrt nur die Verlegung der Limmat-
miindung, wie bei den von uns skizzierten beiden
andern Varianten, absolut nétig. Will man noch ein
iibriges tun, um eine ganz schlanke Strasse zu schaffen,
so kénnte man noch den in der Skizze eingezeich-
neten reinen Schiffahrtskanal, der den Limmatbogen
bei Unter-Siggenthal abschneiden wiirde, ausheben.
Ebenso konnte zum Schlusse in Kombination mit
Variante I ein Durchstich von der Limmat bis zur
Aare ausgefiihrt werden.

Die weitere Verfolgung der ldee Harrys wére
wohl eine der ersten und schonsten Aufgaben des
neu gegriindeten aargauischen Wasserwirtschaftsver-
bandes.
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