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Inkraftsetzung von Art. 1 des Bundesrats-
beschlusses vom 21. August 1917 betreffend
Massnahmen zur Einschrankung des Verbrauches
an Kohle und elektrischer Energie.

(Verfiigung des schweizerischen Volkswirtschaftsdepartements
vom 13. September 1917.)

Das schweizerische Volkswirtschaftsdepartement,
gestiitzt auf Art. 10 des Bundesratsbeschlusses vom 21. Aug.
1917 hetreffend Massnahmen zur Einschrdnkung des Ver-
brauches an Kohle und elektrischer Energie,
verfiigt:

Art.1. Art. 1 des Bundesratsbeschlusses vom 21. Aug. 1917
betreffend Massnahmen zur Einschrdnkung des Verbrauches
an Kohle und elektrischer Energie tritt am 15. Oktober 1917
in Kraft.

Art. 2. Gesuche um Erteilung von Ausnahmebewilligungen
gemiss Art. 1, Absatz 2, des genannten Beschlusses sind der
Abteilung fiir industrielle Kriegswirtschaft des schweizerischen
Volkswirtschaftsdepartements bis zum 1. Oktober 1917 einzu-
reichen.

Bern, den 13. September 1917.

Schweiz. Volkswirtschaftsdepartement :
Schulthess.’

Verordnung
betreffend

die Organisation und die Befugnisse der

schweizerischen Wasserwirtschaftskommission.
(Vom 14. September 1917.)

Der schweizerische Bundesrat,

in Ausfithrung des Art. 73 des Bundesgesetzes vom 22. De-
zember 1916 tiber die Nutzbarmachung der Wasserkrifte;

auf den Antrag seines Departements des Innern,

beschliesst:

Art. 1. Die Mitglieder der in Art. 73 des Bundesgesetzes
vom 22. Dezember 1916 iiber die Nutzbarmachung der Wasser-
kréfte vorgesehenen Kommission zur Vorbereitung und Begut-
achtung von Fragen und Geschdften aus dem QGebiete der
Wasserwirtschaft werden vom Bundesrat auf eine Dauer von
3 Jahren gewahlt.

Die Kommission tragt den Namen ,Schweizerische Wasser-
wirtschaftskommission®.

Sie setzt sich zusammen aus Sachkundigen auf dem Ge-
biete der Technik, des Rechts und der Verwaltung, wobei die
verschiedenen Landesgegenden nach Maéglichkeit zu bertick-
sichtigen «sind.

Sie untersteht dem Departement des Innern.

Art. 2. Die Kommission zerfdllt in zwei Abteilungen: in
eine Abteilung fiir Wasserkrdfte und in eine Abteilung fiir
Schiffahrt.

Die beiden Abteilungen werden jede fiir sich zur Behand-
lung der in ihren Geschiftskreis fallenden Aufgaben einberufen.

Wenn die Umsténde es rechtfertigen, kann der Vorsitzende
der Kommission die beiden Abteilungen ausnahmsweise zu
einer. gemeinsamen Sitzung einberufen.

Art. 3. Die Kommission hat die Aufgabe, allgemeine und
spezielle Fragen auf dem Gebiete der Nutzbarmachung der
Wasserkréfte, der Verwendung der Elektrizitat und der Schiff-
fahrt zu begutachten, sowie gesetzgeberische Erlasse tiiber
diese Materien vorzubereiten. ’

Der Vorsteher des schweizerischen Departements des
Innern, der von Amtes wegen den Vorsitz fithrt, wird fiir das
Studium spezieller Fragen aus einzelnen Mitgliedern der
Kommission zusammengesefzte Subkommissionen bilden.

Der Vorsteher des Departements des Innern kann sich fiir
den Vorsitz durch ein Mitglied der Kommission vertreten lassen.

Art. 4. Der Direktor und der juristische Adjunkt der Ab-
teilung fur Wasserwirtschaft, sowie der eidgendssische Ober-
bauinspektor nehmen an den Sitzungen der Kommission mit
beratender Stimme teil.

Der Vorsitzende der Kommission ist befugt, auch Beamte
anderer Abteilungen der Bundesverwaltung zur Teilnahme an
den Sitzungen mit beratender Stimme einzuladen.

Art. 5. Die Mitglieder der Kommission sind berechtigt,
ither alle in den Geschiftskreis der Kommission fallenden Fragen
schriftliche Vorschldge einzubringen und zu verlangen, dass die-
selben auf die Tagesordnung einer Sitzung gesetzt werden.

Art. 6. Die Subkommissionen kénnen durch den Vor-
sitzenden der Kommission erméachtigt werden, zur Bearbeitung
spezieller Fragen, Techniker zuzuziehen und deren Arbeit nach
dem Tarif des schweizerischen Ingenieur- und Architekten-
vereins zu vergiiten.

Art. 7. Die Mitglieder der Kommission beziehen fiir die
Sitzungs- und Reisetage eine Entschddigung von 30 Franken,
sowie die Vergiitung fiir ein Eisenbahnbillet II. Klasse.

Den Mitgliedern der Subkommissionen kann fiir die Aus-
arbeitung von Berichten und Vorschldgen eine Entschddigung
von 30 Franken fiir jeden Arbeitstag ausgerichtet werden.

Art. 8. Diese Verordnung tritt am 1. Januar 1918 in Kraft.

Bern, den 14. September 1917.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprédsident:
Schulthess.

Der Kanzler der Eidgenossensdaft:
Schatzmann.

Schweizerische Wasserwirtschaftskommission.

Der Bundesrat hat auf den Antrag seines Departements
des Innern die in Artikel 73 des Bundesgesetzes vom 22. De-
zember 1916 {iber die Nutzbarmachung der Wasserkrafte vor-
gesehene Kommission zur Vorbereitung und Begutachtung von
Fragen und Geschdften aus dem Gebiete der Wasserwirt-
schaft ernannt. Diese Kommission setzt sich zusammen aus
Sachkundigen auf dem Gebiete der Technik (elektrochemische
Industrie, Wasserkréfte, Elektrizitdt, Binnenschiffahrt), des
Rechts und der Verwaltung; sie zerfallt in zwei Abteilungen:
in eine Abteilung fiir Wasserkrédfte und in eine Abteilung fiir
Sdhiffahrt. Der Vorsteher des schweizerischen Departements
des Innern, der von Amts wegen den Vorsitz fiihrt, wird fir
das Studium besonderer Fragen Subkommissionen bilden.

Zu Mitgliedern der Wasserwirtschaftskommission wurden
gewdhlt: a) fiir die Wasserkrdfte: die Herren Nationalrat
Eduard Blumer, Industrieller in Schwanden (Glarus); Dr.
Walter Burdchardt, Professor der Rechte an der Universi-
tdt Bern; Staatsrat Joseph Chuard in Freiburg; Nationalrat
Evequoz, Advokat in Sitten; Philippe A. Guye, Professor
an der Universitdt Genf; Regierungsrat Dr. G. Keller, Pra-
sident der Nordostschweizerischen Kraftwerke in Ziirich; Dr.
Emil K16ti, Stadtrat in Ziirich; Ingenieur Dr. Walter Kum-
mer, Professor fiir Maschinenlehre an der Eidgendssischen
Technischen Hodschule in Ziirich; Ingenieur J. Landry,
Professor fiir angewandte Elektrotechnik an der Universitdt
Lausanne; Oberingenieur J. M. Liichinger in Zirich; Na-
tionalrat Dr. Paul Maillefer, Stadtprésident von Lausanne;
Ingenieur Gabriel Naturowicz, Professor fiir Wasserbau
an der Eidgendssischen Technischen Hochschule in Ziirich;
Ingenieur Agostino Nizzola in Baden; Ingenieur F. Ring-
wald, Direktor der Zentralschweizerischen Kraftwerke in
Luzern; Ariste Rollier, Untersuchungsrichter in Bern, Ver-
treter der Schweizerischen Vereinigung fiir Heimatschutz; Otto
Sand, Vizeprdsident der Generaldirektion der Schweizerischen
Bundesbahnen in Bern; Nationalrat Jean Sigg, Adjunkt des
schweizerischen Arbeitersekretdrs 'in Genf; Nationalrat Joh.
Schubiger, Regierungsrat in St. Gallen; Nationalrat Dr.
Karl Spahn in Schaffhausen; Ingenieur Dr. Edouard Tis-
sot, Direktor der Schweizerischen Eisenbahnbank in Basel;
Nationalrat Andreas Vital, Advokat in Fetan (Graubiinden):
Standerat Oscar Wettstein, Prasident des Schweizerischen
Wasserwirtschaftsverbandes in Ziirich ; Nationalrat Eduard Will,
Direktor der Bernischen Kraftwerke in Bern; Nationalrat
Eugen Wullschleger, Regierungsrat in Basel; Dr. Walter
Wyssling, Professor fiir angewandte Elektrotechnik an der
Eidgendssischen Technischen Hochschule in Ziirich; Nationalrat
Dr. Konrad Zschokke, Ingenieur in Aarau,
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b) Fir die Schiffahrt: die Herren: Ingenieur George
Autran, Prédsident des Syndicat suisse pour I'étude de la
voie navigable du Rhéne au Rhin in Genf; Dr. Walter Bur ds-
hardt, Professor der Rechte an der Universitit Bern; Na-
tionalrat Rudolf Gelpke, Ingenieur in Basel; Professor Dr
Max Huber in Ossingen (Ziirich); Oberingenieur J. M.
Litchinger in Ziirich; Ingenieur Giovanni Rusca, Prési-
dent der Associazione Ticinese di Economia dell’Acque in
Locarno; Dr. James Valloton, Advokat in Lausanne; Dr.
Ulrich Vetsch, Priasident des Nordostschweizerischen Schiff-
fahrtsverbandes in St. Gallen.

Wie wir in No. 17,18 vom 10. Juni 1917 der ,Schweizer.
Wasserwirtschaft“ mitgeteilt haben, hat das eidgendssische
Departement des Innern zur Begutachtung verschiedener Fragen
der schweizerischen Binnenschiffahrt eine Expertenkom-
mission eingesetzt. Diese besteht aus den Herren Ing.
G. Autran in Genf, Nationalrat Gelpke in Basel, Ober-
ingenieur Liichinger in Ziiridh und Ing. Giovanni Rusca
in Locarno. Die Wahl von Herrn Ing. Rusca ist nach der er-
wéahnten Publikation erfolgt.

Kriegswirtschaft und Binnenschiffahrt
im Deutschen Reich.

Transport-Hochstpreise — Preispriifungsdamter
Errichtung von Betriebsverbdnden.

Die Sdhiffahrtsabteilung beim Chef des Feldeisenbahn-
wesens ist seit etwa Jahresfrist bemiiht, die deutsche Binnen-
schiffahrt ohne 6ffentlich-rechtlichen Zwang, durch rein private
Vereinbarung und Organisation in das militdrisch-kriegswirt-
schaftliche Verkehrswesen einzuordnen. Sie hat auf diesem
Wege audch erhebliche Erfolge erzielt und einen grossen Teil
der Binnenwasserstrassenflotte im Interesse kriegswirtschaft-
lich vorteilhafter Ausnutzung sowie im Interesse der so dringend
notigen Entlastung der Eisenbahnen und der Ergénzung ihrer
Transportleistungen ihrer Ueberwachung und Leitung unterstellt.
Mit einem andern Teil dagegen — namentlich mit der Klein-
schiffahrt — konnten Vereinbarungen in einer der laufenden
verkehrstechnischen Anforderungen gentigenden Weise von der
Schiffahrtsabteilung ohne vollstindige Uebernahme des Be-
triebes in eigene Verwaltung nicht erreicht werden. Inzwischen
sind durch die systematische Ueberleitung des Massengiiter-
verkehrs von den Eisenbahnen auf die Binnenwasserstrassen
-die Fradchten teilweise in bedenklichem Masse gestiegen, ausser-
dem erfolgte im freien Verkehr die Verwendung der Schiffs-
rdume nicht immer in einer Weise, die den kriegswirtschaftlichen
Bediirfnissen und der Reihenfolge ihrer Dringlichkeit ent-
sprochen hédtte. Da die Lage der Transportverhéltnisse jede
Vergeudung von Binnenschiffsraum verbietet, muss in dieser
Beziehung nunmehr durch &ffentlich-rechtlichen Eingriff Ab-
hilfe geschaffen werden. Der Bundesrat hat deshalb am 18. Sept.
eine Verordnung iiber wirtschaftliche Massnahmen in der Binnen-
schiffahrt und eine zweite Verordnung tiber die Errichtung von
Betriebsverbénden in der Binnensdiffahrt erlassen.

Die Verordnung iiber wirtschaftliche Massnahmen in der
Binnensdhiffahrt sieht zunédchst die Festsetzung von Héchst-
und Mindestpreisen fiir Beforderung auf Binnenwasserstrassen,
fiir das Schleppen, Beladen und Loschen von Binnensdiffen
sowie fiir die Miete von Binnensdhiffen vor. Die Festsetzung
erfolgt durch die Schiffahrtsabteilung beim Chef des Feldeisen-
bahnwesens nach Anhérung von Interessenausschiissen (Fracht-
ausschuss, Sachverstdandigenausschuss). Weiter werden die Be-
sitzer von Binnenschiffen verpflichtet, auf Erfordern der Schiff-
fahrtsabteilung innerhalb der von ihr bestimmten Frist Be-
forderungen auf dem Wasserwege und das Schleppen von
Binnenschiffen auszufithren: sie miissen ferner ihre Fahrzeuge
der Sdiffahrtsabteilung zu den von ihr bestimmten Zwedken
zur Verfiigung stellen und sich nétigenfalls auch die Enteignung
der Fahrzeuge gefallen lassen. Die Besitzer von Umschlags-
vorrichtungen haben auf Erfordern der Schiffahrtsabteilung
das Beladen und Lgschen von Binnensdhiffen zu iibernehmen;
auch die Einrichtungen kénnen in Anspruch genommen und
notigenfalls enteignet werden. Bei der Bestimmung der Ent-
schddigungen fiir die Erfiillung der den Eigentiimern der Fahr-
zeuge und der Umschlagsvorrichtungen auferlegten Verpflich-

tungen sind die oben erwédhnten Aussdhiisse zu horen; gegen
die Entscheidung der Schiffahrtsabteilung ist die Berufung an
ein vom Bundesrat einzureichendes Schiedsgericht zuldssig.
Im Falle der Enteignung ist der durch diese betroffene frithere
Eigentiimer zum Wiederverkauf nach den Vorschriften des
Biirgerlichen Gesetzbuches (§§ 479 f.f) berechtigt. Die Schiff-
fahrtsabteilung kann die Vorschriften des Binnenschiffahrts-
gesetzes iiber die Lade~ und Loschzeit (§§ 29 und 48) &ndern;
Abweichungen ‘von diesen gednderten Vorsdhriften auf Grund
einer Vereinbarung oder einer Verordnung der héheren Ver-
waltungsbehérde sind ausgeschlossen. Soweit nicht Hochstpreise
festgesetzt sind, konnen auf Antrag der Sdiffahrtsabteilung
vom Reichskanzler zur Verhiitung von Ueberforderungen Preis-
pritfungsimter errichtet werden mit der Befugnis, die An-
gemessenheit der vereinbarten Vergiitungen im Binnensdiff-
fahrtsverkehr (Frachten, Mieten, Lade-, Losch- und Schlepp-
vergiitungen) nachzupriifen, die angemessenen Preise festsetzen
und Betrédge, die liber den festgesetzten Preis vereinbart sind,
zugunsten des Reichs einzuziehen. lhre Entscheidungen sind
endgiiltig.

Die zweite Verordnung erméchtigt die Schiffahrtsabteilung,
Besitzer von Binnensdiffen auch ohne ihre Zustimmung fiir
bestimmte Bezirke zu rechtsfdhigen Betriebsverbanden zwedks
stindiger Beobachtung des Sdiffs- und Giiterverkehrs auf
Binnenwasserstrassen, sowie zur Bereithaltung der Binnen-
schiffe fiir Heeres- und kriegswirtschaftliche Transporte zu
vereinigen. Laut Verordnung sind die Mitglieder verpflichtet,
nach niherer Bestimmung der Satzung den Betriebsverband
iiber Aufenthaltsort; Verwendung und Besatzung der in ihrem
Besitze befindlichen Binnensdhiffe laufend zu unterrichten.
Dadurch wird ein stdndiger genauer Ueberblids iiber den Schiffs-
raum und iiber seine augenblidliche Verfiigbarkeit und Ver-
wertbarkeit gewédhrleistet, Dr. N.

El Schweizer. Wasserwirtschaftsverband H

Rheinverband. Als vierte Gruppe des Schweiz. Wasser-
wirtschaftsverbandes wird im Laufe dieses Winters der Rhein-
verband konstituiert werden, dessen Griindung infolge der
cingetrétenen Ereignisse bis heute verzdgert worden ist.

Bis jetzt sind folgende Beitrdge gezeichnet worden: Kan-
ton Graubiinden: Fr. 1000, Kanton St. Gallen: Fr. 600, Rhatische
Bahn: Fr.1000. Die Konstituierung des Verbandes wird im
Laufe des Monates Januar 1917 stattfinden. Im Laufe des
Spétherbstes sind eine Reihe orientierende Vortrdge in ver-
schiedenen Gegenden des Rheingebietes bis zum Bodensee
vorgesehen. Wir werden die Mitglieder unseres Verbandes,
sowie andere Interessenten, die sich beim Sekretariat des
Schweiz. Wasserwirtschaftsverbandes anmelden, zu diesen Vor-
trdgen besonders einladen.

Genossenschaft fiir Energieverwertung. Die Kommission
hat in ihrer Sitzung vom 39. Sept. 1917 den Statutenentwurf
fiir die zu bildende Genossenschaft festgestellt. Er wird den-
jenigen Werken, die seiner Zeit auf die ergangene Anfrage
zur Mitwirkung nicht ablehnend geantwortet haben, zugestellt.
Eine Konferenz der Werke wird sich {iber das weitere Vor-
gehen sdhliissig zu machen haben..

Wasserkraftausnutzung %I

Einschréankungen in der Verwertung elektrischer Ener-
gie. Das Elektrizititswerk der Stadt Ziirich teilt mit, dass
infolge stark zunehmender Belastung der Wasserkraftanlagen
und Verteilnetze sowie im Hinblidk auf das vom Bundesrat
erlassene Verbot der Inbetriebsetzung der Dampfkraftanlagen
einschrankende Massnahmen ergriffen werden miissen, um
die Stromversorgung der Stadt Ziirich ohne erhebliche Sts-
rungen wahrend des Winterhalbjahres durchfithren zu kénnen.
Eine Mehrbelastung der Kraftanlagen durch elektrische Heiz-
einrichtungen sei aus diesen Griinden nicht mehr zuldssig
und es kénne der Neuanschluss elektrischer Ofen nicht mehr
bewilligt werden.

Das Elektrizitatswerk teilt ferner mit, dass die Auswechs-
lung von Einfachtarifzdhlern gegen Doppeltarifzihler in Licht-
anlagen verschiedener Umstinde halber bis auf weiteres sistiert
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Elektrizitatswerk Kallnach.
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Abbildung 36.  Situation des Wasserschlosses, der Drudsleitung und des Maschinenhauses, Schnitte durch das Wasserschloss, die Druckleitung und das Maschinenhaus. MaBstab 1 : 400.
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werde. Fiir Neuanlagen kdnnen auf Wunsch noch Doppel-
tarifzahler geliefert werden. )

Elektrifikation der Schweiz. Bundesbahnen. Im Vor-
anschlag der Bundesbahnen pro 1918 wird unter anderm
bemerkt, in Hinsicht auf die Griinde, welche fiir eine Ein-
schrinkung der Bauarbeiten sprechen, sei bei der Aufstellung
des Baubudgets fiir 1918 in bezug auf die Ergdnzungsbauten
eine weitgehende Zuriidhaltung beobachtet worden; dagegen
habe die Generaldirektion geglaubt, hinsichtlich der Arbeiten
fiir die Elektrifikation eine andere Stellung einnehmen zu
miissen. Mit Riidksicht auf die fiir unser Wirtschaftsleben und
die Unabhéngigkeit des Landes so eminent wichtige Frage des
elektrischen Betriebes sei in Aussicht genommen, die hiefiir
begonnenen Arbeiten nach besten Kréften zu férdern. Immer-
hin sei es nicht ausgeschlossen, dass die durch den Weltkrieg
geschaffenen Schwierigkeiten, insbesondere bei dem Bezug der
Materialien, 'so gross wiirden, dass eine Verzégerung nicht
vermieden werden konne.

Fir die Einfithrung der elektrischen Zugsférderung wird
pro 1918 insgesamt ein ‘Betrag von Fr. 19,471,000 in Aussicht
genommen, der fast ausschliesslich am Gotthard Verwendung
findet. Davon entfallen auf die Stredke Erstfeld-Bellinzona:
Kraftwerk Amsteg Fr. 1,000,000 ;. Kraftwerk Ritom Fr.5,500,000;
Kabelleitungen fiir Stark- und Schwachstrom Fr. 6,400,000 ;
Unterwerke Fr. 1,400,000; Fahrleitung Fr. 4,600,000; Repara-
turwerkstédtte in Bellinzona Fr. 300,000. Von den zur Aus-
fithrung gelangenden Arbeiten seien unter anderm die fol-
genden bedeutendsten erwédhnt: beim Kraftwerk Amsteg soll
die Reussumleitung erstellt werden, beim Kraftwerk Ritom
die Wasserfassung am Ritomsee, der Zulaufstollen, der Unter-
bau der Drudkleitung und des Maschinenhauses.

Die voraussichtlichen Ausgaben fiir die Einfithrung der
elektrischen Zugsférderung werden auf Ende 1917 den Betrag
von 5,9 Millionen Franken erreicht haben. 1918 werden sie
19,2 Millionen, zusammen also 25,1 Millionen erreichen. Nach
dem Bauprogramm sind ferner vorgesehen fiir 1919 11 Mil-
lionen und fiir 1920 noch 2,4 Millionen, womit der vom Ver-
waltungsrat am 25. November 1913 gewdhrte Kredit von 38,5
Millionen erschopft sein wird. Infolge der sehr stark gestie-
genen Materialpreise und der eingetretenen Anderung in den
Lohnverhéltnissen wird sich jedoch eine sehr bedeutende Kre-
ditiiberschreitung nicht vermeiden lassen. Die Schwierigkeiten
der Materialbeschaffung lassen es iiberdies als ausgeschlossen
erscheinen, dass der beabsichtigte Zeitpunkt vom 1. Oktober
1920 fiir die Aufnahme des elektrischen Betriebs auf der
Strecke Erstfeld-Bellinzona innegehalten werden kann.

Einigermassen in Gegensatz zu der obigen Mitteilung der
Generaldirektion der Bundesbahnen steht folgende: Im Bud-
get der Bundesbalinen fiir 1917 ist die Beschaffung von sechs
elektrischen Probelokomotiven vorgesehen worden.
Der hohen Preise wegen hat die Generaldirektion aber be-
schlossen, nur vier solcher Lokomotiven zu bestellen,
und zwar zwei bei der A.-G. Brown, Boveri & Cie., Baden, und
der schweizerischen Lokomotiv- und Maschinenfabrik Winterthur,
die andern zwei bei der Maschinenfabrik Oerlikon und der
schweizerischen Lokomotiv- und Masdinenfabrik Winterthur.

Man hétte es allgemein lieber gesehen, wenn die Ge-
neraldirektion den Beschluss gefasst hitte, statt sechs elek-
rischer Probelokomotiven gleich 20 definitive Lokomo-
tiven bei den schweizerischen Firmen zu bestellen. Oder
wie reimen sich diese Esparnistendenzen mit der Tatsache
zusammen, dass im Voranschlag der Bundesbahnen pro 1918
die Kohlenpreise mit 100 Fr. fiir die Tonne gegen 38 Fr. im
Voranschlag pro 1917 vorgesehen sind, was eine Mehraus-
gabe von 26,5 Millionen Fr. fir Kohlen ausmacht. Im
Fernern ist auf die sehr schddlichen Wirkungen der Rauch-
entwidlung in den vielen Tunnels der Gotthardbahn auf die
elektrische Oberleitung aufmerksam zu machen, Nachteile die
sich auch beim elektrischen Betrieb mit gleichzeitigem Dampf-
betrieb des Simplontunnels und der Létschbergbahn unan-
genehm bemerkbar machten. Die Geschichte der Elektri-
fikation der Bundesbahnen ist eine Reihe von versdumten
Gelegenheiten. Die &ffentliche Meinung verlangt gebieterisch
ein rascheres Tempo in dieser die Lebensinteressen der
Scweiz berithrenden Frage.

Wiaggitalwerk. Am 26. August 1917 hat die in Lachen
abgehaltene Bezirks-Landsgemeinde der March den zwischen
dem Bezirksrat der March und dem Elektrizitditswerk des
Kantons Ziirich abgeschlossenen Konzessionsvertrag betreffend
die Errichtung eines Elektrizitatswerkes Siebnen-Waggital ge-
nehmigt. Der Voranschlag sieht eine Baukostensumme von
20—25 Millionen Franken vor. Der Konzessionsvertrag be-
darf noch- der Genehmigung durch den schwyzerischen Kan-
tonsrat. Je nach dem Ausfall der Sondierungsarbeiten soll
mit dem Bau dieses Kraftwerkes sofort begonnen werden.

Wasserkraftprojekte an der Thur und Sitter. Am 6.
August 1917 fand in St. Gallen unter dem Vorsitz von Kan-
tonsrat Zweifel eine von zirka 200 Personen besuchte Ver-
sammlung statt, an der Herr Ingenieur Jean Miiller iiber
seine bekannten Wasserkraftprojekte referierte.l) An das Re-
ferat schloss sich eine sehr interessante Diskussion, an
der sich die Herren Stadtrat Kilchmann, Direktor Zaruski,
Nationalrat Wild, Landammann Riegg, Konsul Steiger-Ziist,
Kantonsrat Schirmer und Ingenieur Vogt beteiligten. Die
Versammlung fasste mit grosser Mehrheit folgende Resolution:

»Die heutige Versammlung driidkt nach Anhdrung eines
trefflich orientierenden Vortrages des Herrn Jean Miiller, In-
genieur, iiber die Nutzbarmachung der Wasserkrafte des Kan-
tons St. Gallen den bestimmten Wunsc aus, die hohe Re-
gierung modhte dieser hochwichtigen Frage der Ausnutzung
der Wasserkrafte zur Erzeugung elektrischer Energie und ganz
besonders auch zum Zwedse der Férderung neuer Industrien
die vollste Aufmerksamkeit schenken und alle diejenigen Kréfte
heranziehen, die an der Losung dieser Frage mitarbeiten
wollen.“

Inzwischen hat der st. gallische Regierungsrat die Departe-
mente fiir Justiz und Bau ermddtigt, tiber die Ausnutzung
der Wasserkréfte des untern Laufes der Thur im Gebiete
des Kantons St. Gallen unter Beriicksichtigung der vorliegen-
den Projekte und Konzessionsbegehren eine Begutachtung
durch einen auf diesem Gebiete besonders erfahrenen unbe-
teiligten Spezialisten zu veranlassen.

Ausnutzung der Wasserkrifte im Val Cama. Die Stadt
Bellinzona hat bei der Gemeinde Cama das Konzessions-
gesuch fiir die Ausbeutung der Wasserkrdfte im Val Cama
durch ein Elektrizititswerk eingereicht. Das Projekt sieht die
Hebung des Wasserspiegels des dortigen Sees um 24 m vor,
wodurch ein Sammelbedsen von rund 6 Millionen Kubikmeter
Inhalt entstiinde, die zu Zeiten des Niederwasserstandes zur
Verfiigung wéren. Mit einem Gefdlle von 900 m soll das
Wasser der Zentrale zugefithrt werden, die in der N&dhe des
Dorfes Cama vorgesehen ist. Durch die Anlage des Stausees
wird ein Teil der Weiden der Alpen Lumegno und Lago ver-
schwinden; die Gemeinden werden aber fiir diesen Verlust
angemessen entschadigt werden. Wenn sich nicht unerwar-
teterweise technische Schwierigkeiten darbieten, dirfte die
Ausfithrung des Projektes beschlossene Sache sein. Den Ge-
meinden Cama und Verdabbio werden aus der Konzessions-
erteilung an die Stadt Bellinzona namhafte finanzielle Vor-
teile erwachsen.

Ausnutzung der Wasserkrédfte im Misox. Herr Advokat
Tini-Frizzi reichte dem Gemeinderat von Roveredo im Misoxer-
tal ein Konzessionsgesuch fiir die Ausbeutung der Wasserkrafte
des Traversagnatales ein. Ein gleiches Gesuch fiir die Nutz-
barmachung der Wasserkraft des Flusses Calancasca wurde
den Gemeinden von Grono, Castaneda und Buseno unterbreitet.

% Wasserbau und Flusskorrektionen |=

Regulierung des Genfersees und der Juraseen. Der
Grosse Rat des Kantons Waadt hat in seiner Sitzung vom
4. September den Staatsrat eingeladen, im ,Interesse der an-
liegenden Uferkulturen der unreglementarischen Ausnutzung
der Wasserkrédfte der Juraseen und des Genfersees, wie sie
vom eidgendssischen Volkswirtschaftsdepartement zum Zweds
der Erleichterung der Brennstoffkrise vorgeschlagen sind,
energisch entgegenzutreten.”

1) Schweiz. Wasserwirtschaft, IX. Jahrg. 1917, S. 123.
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Wir werden in der ndchsten Nummer der Zeitschrift auf
die Regulierung der schweizerischen Seen im Interesse der
Erhshung der Leistungsfahigkeit der Wasserkraftanlagen im
Zusammenhang néher eintreten. Fiir heute méchten wir nur
bemerken, dass die Regulierung der Juraseen gegenwiértig
vollstindig gemdss den Vorschligen des Verbandes der Aare-
Rheinwerke vorgenommen wird.

Juragewdsser-Korrektion. Der Bericht der Staatswirt~
schaftskommission des Kantons Bern iiber den Staatsverwal-
tungsbericht fiir 1916 enthélt folgende Stelle:

Durch die Juragewé&sserkorrektion sind bekanntermassen
ausgedehnte Gebiete an den dortigen Fluss- und Seeufern
der Kultur zur Verfiigung gestellt worden. Durch die Tiefer-
legung des Seespiegels, sowie der Zu- und Abflusskanile ist
die Trockenlegung der Ufergegend erfolgt. Infolge des Ab-
gangs des Wassers aus diesem Schwammboden hat sich nun
— namentlich dort, wo Torfbildungen vorkommen — das Ni-
veau des entsumpften Gebietes unregelméssig von 0,30 bis
iiber 1,30 m gesenkt.

Da diese unregelmédssigen Senkungen auch die Kanal-
sohlen und Ubergénge treffen, so miissen zur Hebung dieser
zum Teil bedenklichen Zustdnde in kiirzester Zeit Schritte
getan werden.

Die vielbesprochenen Nidauschleusen dienen wohl nur zur
Regulierung des Tiefwasserstandes. Dieser Zustand kann
schwerlich durch Schleusen beseitigt werden, so lange die Zu-
flussmenge bei Hochwasser. grésser sein wird, als der Ab-
flusskanal zu fassen vermag. Neben den unhaltbaren Zu-
sténden auf Solothurner Gebiet soll ein weiteres Hindernis
in der Anlage des nie vollendeten Nidau-Biiren-Kanals liegen.
Eine nagelfluhartige Molassezunge soll auf einer Ldnge von
zirka 11/2 km das Flussbett iiberhéhen und so das normale
Querprofil des Kanals um zirka 35 m? verengéen. Was dieses
Hemnis bei Hochwasser fiir die Abflussverhéltnisse bedeutet,
bedarf keines Kommentars. Ein Aushub dieser z&hen Masse
kann nur bei Tiefwasser und nur durch Sprengung erfolgen.
Die Beseitigung dieses Ubels, das sowohl mit den besprochenen
Meliorationen, wie auch mit der Regulierung des Wasser-
standes der Juraseen im engsten Zusammenhange steht, wird
in finanzieller Hinsicht noch zu denken geben. Ohne Kor-
rektion keine Besserung.

Der Verwaltungsbericht der bernischen Baudirektion fiir
1916 sagt iiber den gleichen Gegenstand folgendes:

»Die Juragewdsserkorrektion weist keine grossen Arbeiten
auf. Es wére somit, nachdem der Hagnedckanal wieder in
Ordnung und der Umbau der Nidauschleusen fertig ist, dies-
beziiglich ein normales Jahr gewesen.

Die Seewasserstinde sind innert dem Rahmen der La
Nicca-Coten — 434,56 m fiir ausserordentliche und 433,96 m
fiir gewdhnliche Hochwasser — geblieben; die Hodststénde
betrugen wéhrend den Hochwassern vom 6. Juli 1916 433,96 m
und vom 26./27. Dezember 433,84 m (am Vingelzpegel gemes-
sen). Trotzdem madhten sich die hohen Sommerhochwasser
vom Juni und Juli im Grossen Moos hadist nadnteilig fiihl-
bar, zumal héaufige und starke Niederschldge viel Oberflachen-
wasser brachten. So entstand denn an den Kulturen grosser
Schaden. Mehrfache Untersuchungen haben nun ergeben, dass
infolge der Juragewdsserkorrektion in den Moosgebieten
Bodensenkungen eingetreten sind, wihrend umgekehrt die
Sohlen der Binnenkanéle teilweise sich gehoben haben und
das Abflussprofil geringer geworden ist. Diese Verdnderungen
machen eine Vertiefung und Verbreiterung einiger Hauptkanile
notwendig. Eine Projektvorlage dafiir ist aufgestellt und auch
bereits dem schweizerischen Oberbauinspektorat zur Priifung
und Genehmigung vorgelegt worden. Das weitere folgt im
néchsten Jahr.

Eine viel weitergehende, auch eine baldige, rationelle
Losung erheischende Frage betrifft die Herbeifithrung giin-
stigerer Wasserstande, sowohl des Bieler- wie des Neuen-
burger- und Murtensees, durch Herabsetzung der Hochwasser-
und Erhshung der Niederwasserstinde, wodurch die Seestand-
schwankungen auf engere Grenzen beschrénkt wiirden, als das
La Nicca-Projekt vorgesehen hat. Die Hochwassersenkung
liegt begreiflich sehr im Interesse des beteiligten Grundeigen-
tums, die Niederwassererh6hung mehr in demjenigen der
Schiffahrt; als dritte Interessenten kommen die grossen Was-

serwerke aareabwérts in Frage. Nachdem die Nidauer Schleu-
sen umgebaut sind, und ein leichteres Offnen und Schliessen
moglich ist, sind Verhandlungen zwischen allen Interessenten
und den beteiligten Kantons- und Bundesbehdrden aufge-
nommen worden, um vorerst durch entsprechende Anderungen
in der Regulierung der Schleusen Verbesserungen zu er-
zielen. Da ist wohl eine Hebung der Niederwasserstdnde,
weniger aber eine allgemeine Senkung der Hochwasserstdnde
moglich. Grossere Wirkung kann diesbeziiglich nur eine Ver-
besserung der Abflussverhiltnisse der Aare von Nidau ab-
wirts bringen, und zwar in erster Linie durch Erweiterung
des Nidau-Biiren-Kanals und dann auch durch Korrektionen
des Aarelaufes weiter abwarts, wie sie schon das Projekt La
Nicca und der Bundesbeschluss von 1867 vorgesehen hatten.
Schon frither sind hiefiir Studien gemadht worden, die jetzt
neuerdings wieder aufgenommen wurden und im Jahr 1917
voraussichtlich zu einer Vorlage an die Oberbehérden fithren
werden.“

HJ

;% Schiffahrt und Kanalbauten |

Erweiterung des Hauptbahnhofes in Ziirich und
Limmatschiffahrt. Der Regierungsrat des  Kantons Ziirich
und der Stadtrat Ziirich sind iibereingekommen, das Projekt
der Generaldirektion der Schweizerischen Bundesbahnen iiber
die Erweiterung des Hauptbahnhofes Ziirich begutachten zu
lassen. Als Experten amten Professor Dr. Cauer in Berlin,
Dr. ing. C. O. Gleim in Hamburg und Professor Dr. C. Moser
in Ziirich, und zwar die beiden ersten fiir den technischen
und Professor Dr.-Moser fiir den arthitektonischen Teil des
Projektes.. Unter dem Vorsitz von Regierungsrat Dr. Keller
hat nun in Anwesenheit einer Vertretung der Generaldirektion
und der Kreisbahndirektion Il der Bundesbahnen die Ex-
perteninstruktion durch die kantonale Baudirektion und die
Bauverwaltung I der Stadt Ziirich stattgefunden. Die Experten
haben sich dariiber auszusprechen, ob das von den Bundes-
bahnen fiir die Erweiterung des Hauptbahnhofes Ziirich vor-
gelegte Projekt in allen Teilen dem gegenwartigen und in
absehbarer Zukunft zu erwartenden Verkehr und den An-
forderungen, die an einen modernen Bahnhof in bezug auf
Sicherheit, Leistungsfahigkeit und die spatere Einfithrung des
elektrischen Betriebes, sowie zur Wahrung der stadtischen
baulichen Interessen gestellt werden miissen, geniigt. Ausser-
dem haben sie sichiiberdie mitder Binnensdiff-
fahrt zusammenhéngenden Fragen zu dussern.

Rheinhafen Basel.
Schiffs- und Giiterverkehr im Monat August 1917.
Zufuhr (Bergfahrten) Abfuhr (Talfahrten)

Aug. Jan.-Aug. Aug. Jan.-Aug.
Schleppziige. . 13 30 8 18
Dampfer . . . 13 34 13 34
Kéhne. . . . 17 37 13 (leer 4) 30 (leer 10)
Ladung in Tonnen a 1000 kg brutto.
Zufuhr:
Kohlen . . . . . . 6316
Sdchlackensand . . . 1778
Eisen . . . . . . 96
Total 8190
Abfuhr:
Ferrosilizium .. . 1788
Asphalt . . . . . . 670
Carbid . . . . . . 633
Stickgiiter . .. 481
Total 2572
Total Zufuhr Abfuhr Gesamtverkehr
August 1917 . . . . 87190 2572 10,762
1917 bis Ende August . 17,991 5333 23,324
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