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er den Gemeinden, die noch 6ffentliche Gasbeleuchtung
besitzen, eine bestimmte Frist setzt (z. B. 1—2 Jahre)
innert der die Gasbeleuchtung durch elektrische zu
ersetzen ist, indem er ferner ein Verbot erlasst fiir
die Verwendung von Gasbeleuchtung in Hausern, wo
ein elektrischer Anschluss besteht und indem er schliess-
lich die offentlichen und privaten Elektrizitatsunter-
nehmungen dazu verhalt, in der Einfithrung der elek-
trischen Beleuchtung grésstmoglichste Erleichterungen
zu gewahren.

3. Dispensationdes Installationspersonals
von Elektrizitatswerken und privaten In-
stallationsfirmen vom Militdrdienst.

Die gegenwartige Kohlenknappheit ist geeignet,
die Verwendung der aus unsern Wasserkraften er-
zeugten elektrischen Energie gewaltig zu fordern.
Im Interesse der wirtschaftlichen Selbstandigkeit
unseres Landes sollten daher die militarischen Be-
horden veranlasst werden, Dispensationsgesuchen von
Arbeitern in elektrischen Installationsgewerben, wenn
immer moglich, zu entsprechen. Nach Mitteilungen
des Elektrizitatswerkes der Stadt Zirich sind das
Werk sowohl als die privaten Installationsfirmen
mit Auftragen auf Monate hinaus tiberhauft. Es fehlt
am notwendigen Personal, um die Auftrage moglichst
prompt ausfithren zu kénnen, wahrend Material ge-
niigend vorhanden ist. Es ist zu befiirchten, dass
mit Eintritt besserer Verhdltnisse oder mit Beginn
des Sommers ein grosser Teil dieser durch die
zwingende Notwendigkeit diktierten Auftrdge auf
Einrichtung der elektrischen Installationen wieder
rickgéngig gemacht wird. Wenn erfahrungsgemass
mit Beginn des Sommers ein starker Nachlass in
der Installationstatigkeit sich bemerkbar madt, diirfte
es sich empfehlen, geeignete Massnahmen fiir die
nachste, im Herbst beginnende Installationsperiode
jetzt schon zu treffen.

In der Antwort auf die Eingabe teilt das Depar-
tement des Innern unterm 30. Marz 1917 mit, dass es
im Verein mit dem Volkswirtschaftsdepartement vom
Bundesrat beauftragt sei, Bericht und Antrag dariiber
einzubringen, welche Massnahmen auf den Herbst hin
zur Einschrankung des Kohlenkonsums und
zur bessern Ausniitzung der Wasserwerke
zu treffen seien (englische Arbeitszeit, durchgehender
Betrieb). Das Departement wiinscht vom Verband eine
einlassliche Begriindung und Umsdhreibung der unter
Ziffer 1 und 2 seiner Eingabe enthaltenen Anregungen.

Zum 3. Punkt der Eingabe, Dispensation
des Installationspersonals vom Militar-
dienst teilt das Departement mit, dass der Bundes-
rat das Militardepartement beauftragt habe, der Armee-
leitung von dem Wunsche zur Dienstbefreiung der
bei der Erstellung elektrischer Leitungen beschaftigten
Monteure Kenntnis zu geben.

Verwertung der Wasserkrafte im obern Linth-
und im Sernftgebiet.

Der Regierungsrat des Kantons Glarus hat Ende Januar
1917 dem Landrat den Entwurf zu einem Landsgemeindebe-
schluss tiber die Verwertung der Wasserkrafte im obern Linth-
gebiet, am Miihlebach in Engi und am Sernft von Engi bis
Schwanden vorgelegt. Darnach nimmt der Kanton Glarus das
Recht der Enteignung von Grundeigentum und Redhten fiir
sich in Anspruch zur Verwertung am Muttensee, Limmernbad,
Sandbach und an der Linth mit allen Zufliissen vom Ursprung
bis zum Schreyenbach, ferner des Turnagelbaches, ebenso fiir
die Verwertung der Wasserkrafte des Miihlebaches in Engi
vom Ursprung bis in den Sernft und des Sernft von der Ein-
miindung des Miihlebaches in Engi bis zur Einmiindung des
Niedernbaches bei Schwanden mit allen Zufliissen der genannten
zwei Qewdsser. Der Kanton Glarus behalt sich vor, diese
Rechte weiter zu begeben.

Dem Bericht, den der Regierungsrat des Kantons Glarus
an den Landrat dariiber richtete, entnehmen wir folgende
Ausfithrungen:

,Die Landsgemeinde des Kantons Glarus hat am 2. Mai
1915 beschlossen, das Recht der Enteignung fiir alles zur Ver-
wertung der Wasserkrédfte des Limmernbaches und des Sand-
baches und der Linth von deren Ursprung bis zum Schreien-
bach im Thierfehd in Linthal erforderliche Grundeigentum
und alle dazu notwendigen Rechte fiir den Kanton Glarus in
Anspruch zu nehmen, mit dem Vorbehalt, diese Redhte weiter
zu begeben.!)

Dabei wurde im Besonderen eine intensivere Wahrung
der staatlichen Hoheitsrechte in den Vordergrund gestellt, die
Notwendigkeit einer rationellen Verwertung der noch verfiig-
baren Wasserkrafte des Kantons auf Grund der bisherigen
Erfahrungen hervorgehoben und endlich dargetan, dass die
Interessen der Gemeinden auch bei Weiterbegebung der Redhte
durch den Kanton gewahrt werden kénnen und sollen.

Abgesehen von dem vertraglichen Vorzugsrecht der Nord-
ostschweizerischen Kraftwerke A.-G. ist nach § 178, letzter
Absatz des kantonalen Einfithrungsgesetzes zum Z.G.B., den-
jenigen Konzessionsgesuchen der Vorzug zu geben, welche
den offentlichen Interessen mehr entsprechen. Diese wichtige,
grundsétzliche Frage iiber das Mass der 6ffentlichen Interessen
ist abhdngig von den Angeboten. Dabei wird fiir die kan-
tonalen Behorden besonders zu wiirdigen sein:

1. Die Forderungen und Anspriiche, die der Kanton Glarus
kraft Gesetzes und aus Qriinden des offentlichen Wohles
durch Vertrag bei der Konzessionserteilung fiir sich geltend
zu machen gedenkt.

2. Die Wahrung der Rechte der beteiligten Gemeinden,
denen neben dem Kanton in erster Linie das Enteignungs-
recht zusteht und die in verschiedener Hinsicht privatrechtlich
und &ffentlichrechtlich mit der Verwertung der Wasserkréfte
in enger Beziehung stehen.

Das offentliche Interesse gebietet vor allem eine méglichst
einheitliche und wirtschaftliche Ausniitzung der Wasserkrifte,
die wohl darin besteht, dass fiir das ganze Einzugsgebiet der
obern Linth ein Gesamtwerk und fiir das Einzugsgebiet des
Miihlebaches mit oder ohne Murgsee und mit Sernft Engi-
Schwanden ein anderes Gesamtwerk ausgebaut wird. Fir
jedes dieser Flussgebiete ist daher auch eine besondere Kon-
zession zu erteilen, die einen zwedmaéssigen Ausbau und eine
angemessene Riidssichtnahme auf die beteiligten Gemeinden
vorsieht. Esliegen bereits Entwiirfe fiir solche Konzessionen vor.

Besondere Riidssicht wird bei der definitiven Feststellung
der Konzessions-Bedingungen auch auf die neue. schwei-
zerische Wasserrechtsgesetzgebung zu nehmen sein, und fiir
die Feststellung der erforderlichen Garantien fiir die Sicher-
heit der Gegend werden im Verlaufe der weiteren Entwidslung
der Angelegenheit noch griindliche geologische Untersuchungen
nétig werden. Dem allem aber hat die Einholung der er-
forderlichen Vollmachten der Landsgemeinde fiir den Landrat
vorauszugehen.

Dieser 1915er Landsgemeindebeschluss erfasst nur
Limmern- und Sandbach, sowie die Linth bis zur Einmiindung des

1) Schweiz. Wasserwirtschaft VII. Jahrg. S. 124,
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Schreienbaches, also ohne Schreienbach, und da, wie ziemlich zu-
verldssig nachgewiesen, fur den Muttensee kein Zusammen-
hang mit dem Limmernbach besteht, auch ohne den Muttensee.
Infolgedessen muss eine umfassendere Bezeichnung und ein
entsprechender weiterer Beschluss der .Landsgemeinde ver-
anlasst werden, der mit dem Ausdruck ,obere Linth“ alle die
Linth bildenden und ihr zufliessenden Gewésser bis und mit
dem Schreienbach betrifft. Beide Konzessionsgesuche (A.-G.
Motor als Nachfolgerin von Oberst v. Schumacher und Locher
u. Cie., Ziirich) wollen iibrigens dieses ausgedehntere Fluss-
gebiet fiir die beabsichtigten Wasserwerke in Anspruch nehmen.

Fiir Mithlebach-Murgsee und Sernft liegt ein generelles
Projekt erst von Locher u. Cie und Mitbeteiligte vor, wihrend
der ,Motor“ dariiber noch Studien macht und eine Eingabe
erst in Aussicht gestellt hat. Es ist hier zunéchst die Ein-
beziehung des im Kanton St. Gallen liegenden Murgsees mit
dem Kanton St. Gallen zu ordnen, wofiir bereits Vorbespre-
cdungen eingeleitet sind.

Da in beiden Flussgebieten, besonders aber in demjenigen
der obern Linth, grosse Firn- und Felsgebiete sich befinden,
so ist abzukldren, wem das Eigentumsrecht daran gehort.
Nach Art. 664 Z.G.B. besteht an dem der Kultur nicht fahigen
Lande, wie Felsen und Schutthalden, Firnen und Gletschern
und den daraus entspringenden Quellen, unter Vorbehalt
anderweitigen Nachweises kein Privateigentum. Diese herren-
losen Sachen stehen unter der Hoheit des Staates, in dessen
QGebiet sie sich befinden, und das kantonale Recht stellt tiber
deren Aneignung und Ausbeutung die erforderlichen Bestim-
mungen auf. Das ist bisher nicht geschehen, weil das kan-
tonale Einfiihrungsgesetz zum Z.G.B. nur die bis 1912 giiltig
gewesenen Bestimmungen liber die Wasserrechte (§§ 166
bis 188) aufnahm. Soweit mithin das Privateigentum nicht
gesetzlich oder urkundlich ausgewiesen ist, kann der Staat
daritber noch in den Schranken des Bundes-Zivilrechtes legi-
ferieren, indem er durch Landsgemeinde-Beschluss entweder
das Eigentum fiir sich in Anspruch nimmt oder es den néchst-
gelegenen Gemeinwesen zuspricht. Eine solche gesetzgeberische
Regelung hat sich erst aus der Entwidlung der Technik er-
geben, die die Firngebiete durch Stollen-Bauten direkt er-
schliesst, mit einander verbindet, schon in den der Kultur ent-
riidsien Hohen-Gebieten in Sammelbeden zusammenfiihrt
und von hier aus einheitlich ausniitzt.

Neben den eigentlichen Konzessionen, deren Aufstellung
Sache des Landrates und des Regierungsrates sein muss, soll
daher die Landsgemeinde entsprechende weitergehende Be-
schliisse fassen. Ferner soll diese gleichzeitig das E.G. er-
génzen, indem das Eigentum an dem der Kultur nicht mehr
fahigen Hochgebirge abgeklart wird. Die Sachlage drangt
deshalb auf eine gesetzgeberische und eine vollziehende
Losung, die fiir die anhdngigen Konzessionsgesuche mass-
gebend sein muss.

Das Eigentumsrecht an diesem herrenlosen Lande kann
von wesentlicher Bedeutung nur werden fiir die Ausniitzung
der Wasserkréfte und die Ausbeutung von Mineralien, wobei
die Interessen der grossen Allgemeinheit diejenigen der ein-
zelnen Gemeinden unstreitig iiberwiegen. Durch die Zuweisung
solcher Gebiete an den Kanton vereinfacht sich auch ganz
erheblich die Regelung der Konzessionsverhéltnisse innerhalb
dieser Gebiete. Da ausschliesslich herrenloses Gebiet in
Frage kommt, werden durch die Inanspruchnahme des Eigen-
tumsrechtes fiir den Kanton auch keinerlei Interessen von
Tagwen, Gemeinden oder Privaten gefahrdet oder verletzt.
Innerhalb des kulturfédhigen Landes bleiben die Eigentums-
rechte unverdndert wie bisher fortbestehen.

In Art. 48 des Bundesgesetzes vom 22. Dezember 1916
iiber die Nutzbarmachung der Wasserkrafte, fiir welches die
Referendumsfrist am 27. Marz 1917 ablauft, wird bestimmt:
»Die Verleihungsbehorde setzt nach Massgabe des kantonalen
Redhtes die Leistungen und Bedingungen fest, gegen die den
Beliehenen das Nutzungsrecht erteilt wird, wie: Gebiihren,
Wasserzins usw.

Die Konzessionsgebiihr soll nach unserem Antrage nur
fiir Werke mit einer Produktion von mindestens 50 Pferde-
kraften beansprucht werden; die ganz kleinen Werke sollen
also von der Entrichtung einer solchen Gebiihr befreit sein.

Statt einer Aversalsumme nehmen wir eine feste Konzessions-
gebithr von Fr. 5.~ an, so dass der Betrag der Konzessions-
gebithr mit der Produktionsfahigkeit eines Werkes in Einklang
gesetzt wird.

Die Konzessionsgebiihr von Fr. 5 pro Brutto-Pferdekraft
ist als eine einmalige Gebiihr durchaus ertraglich und kann
keineswegs als eine solche bezeichnet werden, welche hem-
mend auf die Verwirklichung der bei uns noch schwebenden
Projekte einwirken konnte, auch dann nicht, wenn dem Kon-
zessiondr die dem Staate aus der Ausiibung seines Ober-
aufsichtsrechtes erwachsenden Kosten iiberbunden werden.
Sie bleibt unter den Einheitsansatzen, welche in einzelnen
Kantonen pro Pferdekraft fiir Werke gréssern Umfanges
erhoben werden.

Dass auch Erweiterurgen von Wasserwerk-Anlagen in die
Konzessionsgebiihrenpflicht fallen sollen, erscheint uns als

gegeben.”
Der Landrat hat dem Antrag des Regierungsrates seine Zu-

stimmung versagt, soweit das Eigentumsrecht an den Wasser-
kréften in Betracht kommt. Dieses wird vielmehr den Tagwen
bezw. den Ortsgemeinden zugesprochen. Von Seite der Ge-
meinden wurde unter anderem geltend gemacht, dass sie bis jetzt
von in Betracht fallenden Gebieten nur den Schaden hatten.
Nun da diese Gebiete durch die Fortschritte der Wasserwirtschaft
wertvoll werden, wolle sie der Staat in Anspruch nehmen.

Bootshaus des Ziiricher Jachtklub.

Ueber dieses letztes Jahr erstellte interessante Bauwerk
am Alpenquai in Ziirich entnehmen wir dem ,Hoch- und Tief-
bau“ folgende Mitteilung:

Die Anlage besteht aus zwei Hauptteilen, dem aus Eisen-
beton hergestellten schwimmenden Ponton und dem aufge-
bauten eigentlichen Klubhaus. Der schwimmende Teil hat eine
Grundflache von 24 auf 11,4 m. Ausser dem Gewicht des Ge-
baudes (zirka 75,000 kg) waren als Nutzlast (Personen, Schnee,
Benzin, Kohlen usw.) noch zirka 30,000 kg aufzunehmen.

Fiir Pontonanlagen kam bis jetzt hauptséachlich Eisen-
konstruktion in Frage, ausnahmsweise auch Holz. Eine Holz-
konstruktion war infolge der "geringen Lebensdauer ausge-
schlossen, auch Eisenpontons sind in dieser Hinsicht nicht
unbegrenzt haltbar, schon nach einiger Zeit stellen sich immer
grosser werdende Unterhaltungskosten ein, nach einigen Jahr-
zehnten ist die Anlage zu ersetzen. In vorliegendem Fall konnte
mit Riicksicht auf die Kosten des Hochbaues nur ein absolut
dauerhaftes Material Verwendung finden, infolgedessen konnte
eigentlich nur Eisenbeton in Frage kommen.

Die ganze Anlage besteht aus sechs einzelnen Pontons,
welche durch starke Tréger und eine massive Plattform zu
einem Ganzen starr verbunden sind. Jeder Ponton ist durch
zwei Scheidewédnde in Kammern geteilt. Die Verstarkungsrippen
der Wande und des Bodens bilden mit den Trdgern der Platt-
form ein zusammenhdngendes Gerippe, welches die relativ
diinnen 6 cm starken Wande zusammenhilt. Die Pontons
wurden einzeln auf einer Schiffswerft erstellt und sofort
nach Beendigung der Betonarbeiten und des Verputzes ins
Wasser gebracht. Beim Bau war der zirka 12 m lange Ponton
auf 2 Wagen montiert, der Kieltrdger war also als Balken auf
2 Stiigen mit je zirka 3,5 m auskragenden Enden zu berechnen,
als Last kam fiir diesen Fall nur das Eigengewicht der Kon-
struktion in Frage; hingegen war zu beriidsichtigen, dass der
Beton schon nach 6—7 Tagen die volle Eigengewichtslast auf-
zunehmen hatte. Nach Einbringen der Pontons ins Wasser
konnte die weitere Erhdrtung stattfinden. Da infolge der
geringen Tauchtiefe der Wasserdruds eine sehr untergeordnete
Bedeutung hat, so konnte die Armierung der Wiande relativ
schwach gehalten werden. Da eine absolut starre Plattform
verlangt war, mussten die einzelnen Pontons auf dem Wasser
sicher und unverschiebbar zusammengeschlossen werden. In-
folge des bestandigen Schwankens durch Wellenschlag war eine
reine Eisenbetonkonstruktion fiir den Verband nicht gut an-
wendbar. Es wurden daher auf der Plattform eiserne T-Balken
in der Weise einbetoniert, dass auf dem Wasser nur noch ein
Zusammenschrauben erforderlich war, und zwar erhielten
Pontons II, IV und VI je 4 Tréger, weldche tiber die dazwischen-



Nr. 13/14 — 1917

SCHWEIZERISCHE WASSERWIRTSCHAFT

Seite 79

liegenden Pontons I, IIl und V hinausragten und schon beim
Erstellen der Pontons einbetoniert wurden. Die Horizontal-
stellung der Pontons erfolgte durch entsprechenden Wasser-
balast, so dass das Zusammenschrauben und Einbetonieren
der Balkenenden eine einfache Sache war. Der Verband hat
sich bis jetzt als sicher erwiesen, da bei den geringsten Ver-
schiebungen Risse aufgetreten waren, was nicht der Fall ist.
Grosse Sorgfalt musste auf die Abdichtung gegen Wasser ge-
legt werden. Die dussern wie auch die innern Flachen der im
Wasser liegenden Teile erhielten einen wasserdichten Verputz
unter Zufiigung von Ceresit. Die Wasserdichte ist eine voll-
kommene.

[l

E Schweizer. Wasserwirtschaftsverband E

Auszug aus dem Protokoll der Sitzung des Ausschusses,
Samstag den 17. Februar 1917 in Ziirich (Sekretariat).

Anwesend: 11 Mitglieder. Vorsitzender: Stinde-
rat Dr. Wettstein. Sekretdr: Ing. A. Harry.

Das Protokoll der Sitzung vom 15. Juli 1916 in Frei-
burg wird genehmigt.

Der Vorsitzende gedenkt in ehrenden Worten des am
25. Dezember 1916 verstorbenen Mitgliedes des Ausschusses,
Herrn Direktor Dr. Emil Frey in Rheinfelden.

Der Jahresbericht pro 1916 wird abscnittweise
behandelt. Zu den wichtigern Abschnitten macht der Sekretér
einige Bemerkungen. Beim Abschnitt ,Schiffahrtsbestrebun-
gen“ gelangt die Propaganda fiir die Rhone-Rheinsdiffahrt zur
Sprache. Es wird festgestellt, dass die deutsche Schweiz,
speziell die Ostschweiz, der Rhone-Rheinschiffahrt sympathisch
gegeniibersteht und sie mit allen Kriften zu fordern bereit
ist. Sie bildet die notwendige Ergdnzung zur Rheinschiffahrt.
Es wére daher sehr zu bedauern, wenn infolge ausldndi-
scher Einfliisse ein Keil zwischen die einzelnen Landesge-
genden und ihre Bestrebungen getrieben wiirde.

Der Ausschuss nimmt ferner Kenntnis von der beabsich-
tigten Griindung eines Aargauischen Schiffahrtsverban-
des und unterstiitzt die Bestrebungen des Vorstandes, die Bil-
dung eines solchen Verbandes, der eine bedauerliche Zersplit-
terung in den Schiffahrtshestrebungen zur Folge hitte, ‘zu
verhindern und statt dessen die Bildung einer aargauischen
Sektion des Rhone-Rheinverbandes anzustreben.

Zu einer langern Diskussion gibt der Abschnitt iiber die
VerbesserungenderLinthkanal-Schiffahrt Anlass.
Das Sekretariat wird eingeladen, die Wiinsche des Vorstandes
des Linth-Limmatverbandes dem Eidgen. Oberbauinspektorat
bekannt zu geben.

Zu einer langen und interessanten Debatte gibt der Ab-
schnitt ,Fischtreppen“ Veranlassung. Die Behandlung
dieser Frage wird als eine dringende Aufgabe des Verbandes
bezeichnet und das Seckretariat ersucht, baldméglichst einen
Bericht iiber die Ergebnisse der Enquéte abzufassen.

Die Rechnung pro 1916 und das Budget pro 1917
wurden genehmigt. Vom Uberschuss pro 1916 sollen 1000 Fr.
in einem Fond angelegt werden. .

Der Ausschuss beschliesst die Herausgabe eines Fiih -
‘rers durch die Schweiz. Wasserwirtschaft, der
die Aufgabe hat, Interessenten iiber alles Wissenswerte rasch
und zuverlédssig aufzuklaren und zu informieren.

DerVertrag mitdem Linth-Limmatverband wird
nach Antrag des Vorstandes genehmigt.

Mit dem Schweiz. Gewerbevereinwird ein Abkom-
men festgestellt, wonach in verschiedenen Ortschaften der
Schweiz gemeinsam mit den Ortssektionen des Vereins Versam-
lungen mit Referaten iiber die Verwendung der Elektrizitit fiir
Handwerk und Gewerbe veranstaltet werden. Der Verband
Setzt sich mit den betr. Elektrizitdtswerken ins Einvernehmen.

Die Hauptversammlung pro 1917 wird auf Sams-
tag den 17. Marz*) nach Ziirich festgesetzt. Im Anschluss daran
soll eine erste Versammlung mit dem Gewerbeverein statt-
finden, an der Herr Ingenieur Hassler vom E. W. der Stadt
Ziirich ein Referat halten wird.

‘) Sie musste inzwischen auf den 13. April verschoben werden.
Das Prasidium.

In den Verband wurden folgende Mitglieder aufge-
nommen: Aluminium-Industrie Aktiengesellschaft,
Neuhausen; Schweizerische Broncewarenfabrik A.-G.,
Turgi; Therma, Fabrik fiir elektrische Heizung A.-G., Schwan-
den; J.J.Riiegg, Ingenieurbureau und Bauunternehmung,
Eglisau; Ingenieur G. Hunziker-Habich, Rheinfelden;
Ingenieur Alfred Frick, Ziirich; Ingenieur J. Gilardi,
Ziirich; Ingenieur Karl Paul Tduber, Zirich; Dr. Hans
Landolt, Turgi; Professor Conrad Zschokke, Aarau;
Ingenieur E. Froté, Paris; Ingenieur H. Gam per, Aarau.

Zirich, den 5. Marz 1917.

Der Sekretédr: Ing. A. Héarry.

Tessinischer Wasserwirtschaftsverband

Die Generalversammlung des Tessinischen Wasserwirt-
schaftsverbandes vom 1. April in Bellinzona war, wie voraus-
gesehen, nicht stark besucht. Der Prasident, Ing. Giovanni
Rusca, erstattete den Jahresbericht fiir das Jahr 1916, der
von einem erfreulichen Gedeihen des Verbandes sowohl in
bezug auf die Mitgliederzahl als auf die Finanzen Zeugnis
ablegt. Der Bericht wurde unter bester Verdankung an den
Préasidenten genehmigt, ebenso die Rechnung und das Budget.
An Stelle von Herrn Regierungsrat Martinoli wéahlte die Ver-
sammlung Herrn Nationalrat Garbani-Nerini als Vertreter der
Regierung des Kantons Tessin in den Vorstand. Herrn Mar-
tinoli wurden die Verdienste um die Griindung und Entwick-
lung des Verbandes gebiihrend erwdhnt. In die Kontrollstelle
wurden die Herren Prof. Cesare Bolla, Silvio Veladini und
Architekt Alessandro Ghezzi gewahlt.

Auf Antrag von Herrn Prof. Anastasi wurde eine Reso-
lution gefasst, worin unter Hinweis auf die italienischen Be-
strebungen fiir einen Anschluss des Langensees an die Grof}-
schiffahrt sowohl in der Richtung nach Mailand als nach Turin-
Savona die Bundesbehérden eingeladen werden, die techni-
schen Studien und die diplomatischen Vérhandlungen an die
Hand zu nehmen. Bei diesem Gesuch ist die Unterstiitzung
des Schweizerischen Wasserwirtschaftsverbandes zu veran-
lassen. Uber das Néahere verweisen wir auf die Mitteilungen
des Tessinischen Wasserwirtschaftsverbandes, die spiter, in
den folgenden Nummern der ,Schweiz. Wasserwirtschaft“
beigegeben werden.

An die Herren General Bigotti in Turin und Nationalrat
Gelpke in Basel wurden Sympatietelegramme gesandt.

Ei Wasserrecht |——m—m——

Wasserrechtsgesetz des Kantons Schwyz. Die Revi-
sion des Gesetzes vom 11. 1I1. 1908 ist als notwendig bezeichnet
worden, um nach dem Inkrafttreten des eidgen. Wasserrechts~
gesetzes die kantonalen Rechte zu wahren. In der Kantons-
ratssitzung vom 31. Januar wurde der Entwurf behandelt.
Der Kanton iiberldsst das Rect zur Erteilung von Kon-
zessionen an der Sihl, Wéaggitaleraa und Muota den Bezirken,
in deren Gebieten sich diese Gewésser befinden und ausge-
niitzt werden. Dieses Rect wird von der Bezirksgemeinde
ausgeiibt. Die Konzessionsgebiihren, deren Hohe sie selbst
festsetzen konnen, fallen den Bezirken zu. Uberdies steht
den Bezirken das Redht zu, per Bruttopferdekraft einen j&hr-
lichen Wasserzins bis 4 Fr. zu beziehen. Im Falle dieser
Zins und die kantonale Wasserkraftsteuer zusammen den im
Bundesgesetz vorgesehenen Hgchstbetrag von 6 Fr. nicht er-
reichen, erhilt der Kanton einen Drittel und der Bezirk zwei
Drittel des Betrages.

Neu zu errichtende Wasserwerkanlagen haben fiir die
Bruttopferdekraft eine jdhrliche Wasserkraftsteuer von
2 Fr. an den Kanton zu entrichten. Die namliche Wasser-
kraftsteuer haben die bestehenden Wasserwerkanlagen fiir
die mittlere, effektiv geleistete Pferdekraft an den Kanton zu
entrichten. Von dieser Wasserkraftsteuer hat der Kanton
einen Drittel an die Gemeinden nach Massgabe der Wohn-
bevilkerung abzugeben. Wasserwerke von weniger als 20 PS.
sind von der Entrichtung der Steuer befreit.
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=== Wasserkraftausnutzung i=—:~

Ausnutzung der Wasserkridfte in Engi. In den Glarner
Nachrichten vom 29. Januar 1917 sind verschiedene Vorschlage
iiber die Ausnutzung von Wasserkraften im Gebiete von Engi
gemacht worden. Es wird vorgeschlagen, neben dem grossen
Projekt der Ausnutzung des Murgsees, die drei Runsen, San-
digenruns, Altstafelruns und sogenannte Speidienruns, aus-
zunutzen. Diese drei Runsen entspringen in anndhernd glei-
cher Hohe an der Fitternalp. Alle drei Quellen haben bei
normalen Witterungsverhéaltnissen ungeféhr gleiche Ergiisse.
Es wird vorgeschlagen, die Quellen in einem Sammelbedcen
auf den Lauiboden zu leiten und von da in einer Drudk-
leitung bis ins sogenannte Auli an der Sernftalbahn. Das
Gefélle betragt zirka 1000 m.

Wie viel Wasserkréfte hat die Schweiz? Das Sekre-
tariat des Schweizerischen Wasserwirtschaftsverbandes hat der
Presse folgende Mitteilung zugestellt:

Vor einiger Zeit machte eine Notiz die Runde durch die
schweizerische Presse, wonach die verfiigharen Wasserkrafte
der Schweiz auf mindestens 11/ Millionen Pferdekrafte ge-
schédtzt werden. Da diese Zahl unrichtig ist und zudem zu
Missverstandnissen Anlass geben kann, sollen iiber die ausnutz-
baren Wasserkrédfte der Schweiz folgende Angaben gemadht
werden:

Nach amtlichen Feststellungen betragen die noch verfiigbaren
Wasserkrdfte der Schweiz auf 1, Januar 1914 unter Beriidk-
sichtigung der Erstellung von Staubedsen und der Regulierung
der Seen rund 2,173,000 PS. netto konstant. Diese Zahl wird
sich durch Aufgabe &lterer Anlagen zugunsten von modernen
und rationellen Anlagen, wie es z. B. an der Aare, Limmat,
Reuss vorgesehen ist, noch erheblich vergréssern. Die maxi-
male Leistung (der Ausbau) dieser Wasserkréfte wird minde-
stens acht Millionen Pferdekrafte netto betragen und es kann
die Produktion der Wasserkraftwerke auf rund 20 Milliarden
Kilowattstunden pro Jahr geschétzt werden.

Die ausgeniitzten Wasserkrdfte der Schweiz betrugen am
1. Januar 1914 887,000 Pferdekréafte netto max. Ausbau. Die
Produktion sdmtlicher schweizerischer Elektrizitdtswerke mit
Energieabgabe an Dritte betrug im Jahre 1916 rund 1,2 Mili-
arden Kilowattstunden.

Der gegenwértige Energiebedarf der Schweiz
fiir die gesamte 6ffentliche und private Beleuchtung, elektrischer
Betrieb s@mtlicher Bahnen, elektrische Kraftversorgung fiir
Industrie, Gewerbe und Landwirtschaft, sowie allgemein durdh-
gefiihrtes elektrisches Kochen, kann mit ziemlicher Sicherheit
auf 4,6 Milliarden Kilowattstunden jahrlich geschédtzt
werden.

Eine grosse Zahl von Werken ist gegenwartig konzes-
sioniert oder zur Konzession angemeldet. Die Leistung der
gegenwaértig konzessionierten Wasserkraftwerke betrégt iiber
500,000 Pferdekrafte netto konstant, ihr voraussichtlicher Aus-
bau 1,6 Millionen Pferdekrédfte und ihre voraussichtliche Lei-
stung vier Milliarden Kilowattstunden pro Jahr.

Das Tempo im Ausbau dieser Wasserkrafte hangt davon
ab, wie sich die Entwicklung des Bedarfs an elektrischer Ener-
gie fiir allgemeine Zwedke (Beleuchtung, Industrie und Ge-
werbe, elektrisches Kochen, Bahnbetrieb, und fiir elektrische
Gross-Industrie) gestalten wird.

Kantone und Gemeinden haben es in der Hand, durch
weitern Ausbau ihrer eigenen Elektrizitditsunternehmungen,
sowie Forderung und Erleichterung der privaten Unterneh-
mungen, den Ausbau der Wasserkrifte zu beschleunigen. Auch
die Bundesbahnen, die sich ihren Bedarf an Wasserkraften
fiir die Elektrifikation zum gréssten Teil gededkt haben, kénnen
durch eine beschleunigte Anhandnahme der Elektrifikation
wesentlich zum schnellern Ausbau der Wasserkréfte beitragen.

Wasserkriifte der Trient. Die Gemeinden Salvan und
Vernayaz haben den Verkauf der Wasserkrifte der Trient,
soweit sie auf ihrem Territorium liegen, an die Schweiz. Bundes-
bahnen genehmigt.

Ausnutzung der bayrischen Wasserkrifte. In der Sitzung
des bayrischen Wasserwirtschaftsrates vom 19. Februar berich-

teten iiber den Stand der Arbeiten fiir das Walchensee-Kraft-
werk Regierungs- und Baurat Freytag als Vorstand der Bau-
leitung Kochel und der ehrenamtlich fiir das Werk tatige Reichs-
rat Dr. Oskar v. Miller. Die Griinde, welche die Regierung ver-
anlassten, die Verlegung des der Ableitung des [sarwassers
zum Walchenseedienenden Wehresvom Hochgraben isaraufwarts
nach Kriinn in Aussicht nehmen, liegen vor allen darin, dass
man die Flosserei auf dem Isar kiinftig durch den Transport
des Holzes auf zu erbauenden Bahnen von Télz iiber Lenz-
gries nach Vorderriss und nach Niedernach am Walchensee er-
setzt, In der Diskussion iiber die Frage der Tiefersenkung des
Sees und die etwaige spatere Einbeziehung des Waldhensee-
Werkes in das gemischtwirtschaftlich zu gestaltende Bayernwerk
wurde der dringende Wunsch ausgesprochen, an den Unter-
lagen des Walchensee-Projektes keine einschneidenden Aende-
rungen mehr vorzunehmen und die Inangriffnahme des Baues
nicht zu verzdgern.

Auf Vorschlag des Ministers v. Brettreich wurde das Er-
gebnis in folgenden Beschliissen zusammengefasst: 1. Der
Wasserwirtschaftsrat erkennt an, dass die Walchenseekraft
auch unter den durch den Krieg geschaffenen verdnderten Ver-
haltnissen unter allen Umstinden ausgebeutet werden soll.
2. Er hat gegen das vorliegende Projekt der Staatsregierung
keine Erinnerung zu erheben. 3. Der weitere Ausbau des
Projektes durch etwaige Einbeziehung weiterer Wasserkrafte
soll spéteren Zeiten vorbehalten werden. 4. Nach dem Kriege
soll so bald wie méglich an den Ausbau des Walchensees
herangetreten werden; die Vorbereitungsarbeiten sollen in-
zwischen so gefordert werden, dass sie bis dahin abgeschlossen
sind.

Ueber den Stand der Wasserkraftausniitzung in Bayern
berichtete Ministerialrat Dr. Cassimir. Daran schloss sich eine
Darlegung des Reichsrates Oskar v. Miller {iber den Umfang
der fiir die Bediirfnisse des Staates zur Elektrifizierung der
Bahnen wie fiir die Elektrizitatsversorgung bendtigten und
ausserdem noch fiir Zwedse der Industrie vorhandenen Wasser-
krafte.

Die Vertreter der Industrie wie der Landwirtschaft stimmten
darin iiberein, dass eine tiberstiirzte Industrialisierung Bayerns
weder zu wiinschen ncch zu befiirchten sei. Auch Kleingewerbe
und Handwerk miissen daraus Nutzen ziehen. Bayern miisse
danach trachten, unter Verwertung seiner Wasserkrifte einen
entsprechenden Anteil der neuen chemischen metallurgischen
Industrien zu erhalten. Dr. Streeb betonte die Wichtigkeit der
Ausniitzung auch der kleinen Wasserkréafte und den Schutz der
etwa 5000 bestehenden kleinen Wasserkraftanlagen. Kommer-
zienrat Paul v. Schmid (Augsburg) gab dem Wunsche Ausdrud,
dass bei der Vergebung der bayrischen Wasserkrafte an die
Industrie nicht auf fiskalische Gesichtspunkte tibertriebener
Wert gelegt werde.

Die Nachmittagssitzung brachte einen Vortrag des Herrn
Professors Dr. Camerer iiber Untersuchungsergebnisse in der
Erschliessung der bayrischen Niederdruckwasserkrafte unter
Zugrundelegung von Vorschlagen des Zivilingenieurs Hallinger.
Prof. Camerer gelangte zu folgenden Forderungen: 1. Mit
Riidksicht auf die Bediirfnisse unseres Volkes und auf die bei
gesteigertem Ausbau gesteigerte Wirtschaftlichkeit keinen Fluss
unter dem wirtschaftlichen Hochstausmass auszubauen. 2. Die
Durcharbeitung der einzelnen Flufistrecken in Verbindung von
Wissenschaft und' Praxis so zu beschleunigen, dass ihre wirt-
schaftliche Erschliessung jederzeit erfolgen kann. Bayern und
Deutschland sei Hallinger zu Dank verpflichtet.

Zivilingenieur Hallinger ergénzte die Ausfithrungen unter
Hinweis auf seine Entwiirfe iiber die Ausniitzung der Isar.
Ministerialrat Dr. Cassimir erkléarte, dass er den Grundgedanken
Hallingers, der Erzielung einer Grésstleistung durch die Her-
beifithrung eines Mindestgefdlles in den Werkkanélen und
einer moglichst weitgehenden Ausniitzung der Wassermengen,
voll anerkenne. Es miisse aber beachtet werden, dass bei allen
Wasserbauten die Anlagekosten sich nicht von vornherein voraus-
sehen lassen. Landtagsabgeordneter Osel betonte die Not-
wendigkeit der Ausniitzung auch kleinerer Wasserkréfte, be-
sonders da, wo die Elektrizitdtsversorgung durch grosse Ueber-
landwerke auf Schwierigkeiten stosst.
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Die Ausnutzung der deutschen Wasserkrédfte. In einem
Aufsatz tiber die projektierte Kanalverbindung zwischen Weser,
Main und Donau weist Prof. Dr. W. Halbfass darauf hin, dass
die in den deutschen Stromen latent ruhende Wasserkraft die
natiirliche Betriebskraft fiir die Stickstoffindustrie darbieten,
nicht nur die starken Gefillsstufen der Fliisse, wie zum Bei-
spiel in den Gebirgsstromen von Schweden und Norwegen.
Dass auch die Niederdrudkwasserkréfte in Deutschland fiir die
Industrie ausgenutzt werden kénnen, hat Ing. Joh. Hallinger
in Miinchen in einer Broschiire nachgewiesen, in der er die
Grosse dieser Wasserwerke in Stidbayern mit 1,02 Millionen PS.
angibt. Wenn 120,000 PS. davon zur Dedkung der Spitzenleistung
der bestehenden Wasserkraftwerke verwendet werden, so ver-
bleiben noch 900,000 PS. mit 5 Milliarden kWh. fiir die Industrie.
Demgegeniiber gibt die staatliche Denkschrift tiber die bayrischen
Wasserkrifte die Leistung derselben nur mit 200,000 PS. an, weil
nur jene beriickssichtigt sind, die sich aus starken Gefallsstufen
ergeben. Hallinger schldgt vor, mehrere kleine Stauwehre in
ein grosses zusammenzulegen, den Wasserwiderstand in den
Kanalwandungen herabzusetzen, ferner empfiehlt er eine neue
Bauweise fiir Turbinen, die 50 9/, der bisherigen Baukosten
erspart, und die Ausbildung der Niederdrudsturbine als Gross-
kraftmaschine.

Elektrotechnische Rundschau, Berlin

Die Verstaatlichung der Wasserkrdfte in Italien. In
Italien ist man Ende letzten Jahres zu den Vorarbeiten fiir
die Verstaatlichung der Wasserkrifte geschritten. Kiirzlich hat
nun Minister Bonomi in der zu diesem Zwedse gebildeten
Kommission eine vielbeachtete Rede gehalten. Es handelt sich
zundchst um eine Abgrenzung des Begriffs 6ffentliche Gewasser
und um die Festlegung der privaten Wasserrechte. Auf Grund
dieser Abgrenzungen wird dann die Konzessionierung gehand-
habt. Unter Umstanden konnen bereits erteilte Konzessionen
auch zuriidkgezogen werden. In den Fallen, wo gewisse Wasser-
krafte fiir die Elektrifizierung der Bahnen oder fiir sonstige
offentliche Werke notig werden, wird die Kommission versuchen,
die offentlichen und privaten Rechte mdglichst in Zusammen-
hang zu bringen. Konzessionen fiir die Ausniitzung von Wasser-
kraften diirfen nicht fiir langer als fiir 50 Jahre erteilt werden.
Konzessionen fiir Anlagen zur Trinkwasserbeschaffung und zur
Bewdsserung miissen von 30 zu 30 Jahren erneuert werden.
Beim Verfall der ersten Konzessionen werden alle Rechte auf
den Staat {ibergehen, wodurch sich eine allméhliche Verstaat-
lichung vollziehen wird, ohne allzu grosse Schidigung der
Privatrechte und ohne grosse finanzielle Opfer. Minister Bonomi
schloss seine Ausfithrungen mit der Bemerkung, dass [talien
moglichst rasch in seinen Wasserkréften einen Ersatz fiir die
ihm fehlende Kohle finden miisse.

Basler Nachrichten 10. II. 1917.

Statistik der Elektrizititswerke in D&nemark. Die
Statistik weist 427 Elektrizititswerke auf, darunter 26 Ueber-
landwerke, 66 stdadtische und 335 landliche Elektrizitatswerke,
doch sind die néheren Angaben sehr liidsenhaft. Die Statistik
gibt Auskunft iiber die kW. Leistung des Werkes, das Anlage-
kapital, die jahrlichen kWh., den Ausnutzungsfaktor, die Ein-
nahmen und die Betriebskosten pro kWh. Dazu kommen noch
Angaben iiber die Art der Antriebskraft, Grosse der Batterien,
Zahl von Lampen und Motoren, Leitungslinge, Brennstoff-
verbrauch, Verzinsung, Abschreibung usw. Die Zentrale in
Kopenhagen hat 11,700 kW. Maschinen und erzeugt 38,2 Mill.
kWh. im Jahr. Der Ausnutzungsfaktor betrdgt 0,211, die Be-
triebskosten betragen 7,34 Heller pro kW. 4 stadtische Werke
haben eine Maschinenleistung zwischen 1000 bis 5000 kW.,
6 Werke zwischen 500 bis 1000 kW., 13 Werke zwischen 250
bis 500 kW., 19 zwischen 100 bis 250 kW. und 7 Werke zwischen
S50 und 100 kW. Der mittlere Ausnutzungsfaktor dieser Werke
liegt zwischen 0,07 und 0,27, die Strompreise zwischen 9,6 und
13,1 Heller. Die Landzentralen haben durchwegs kleinere
Leistungen. 3 Werke haben eine Maschinenleistung von 100
bis 250 kW., 13 zwischen 50 bis 100 kW., 9 zwischen 25 bis
S0kW. und 4 Werke unter 25 kW.; der mittlere Ausnutzungs-
faktor ist 0,05 bis 0,22, die Strompreise 16,53 bis 21,7 Heller.
Die Ueberlandwerke, die als Erweiterungen der .stadtischen
Anlagen anzusehen sind, verfiigen iiber 796 Transformatoren
von 26 kVA im Mittel. Der mittlere Ausnutzungsfaktor ist 0,06
bis 0,13. Die Héochstspannung von 10,000 V. ist bei 9 Werken

in Verwendung, alle iibrigen haben Spannungen von 6000 V.
und darunter. Die grosste Entfernung zwischen Werk und
Abnehmer betrdagt 40 km.
E.T.Z. 37, Heft 47, 1916.

Die Nutzbarmachung der russischen Wasserkréfte. Das
russische Verkehrsministerium hat in der Duma einen Gesetz-
entwurf iiber die Nutzbarmachung der Wasserkrafte fiir Fabriken,
Eisenbahnen und Bergbau eingebracht, an der sich Privatunter-
nehmungen weitgehend sollen beteiligen kénnen.

;% Schiffahrt und Kanalbauten %

Rheinschiffahrtsverband Konstanz. Der Jahresbericht
pro 1916 konstatiert, dass die Tatigkeit des Verbandes unter
den Wirkungen des Krieges beeintrachtigt war. Es sind aber
nur wenige Austritte zu verzeichnen, die durch &ussere Griinde
verursacht wurden.

Der Verband hat sich mit der Frage der Eglisauer
Schleuse befasst und bei den badischen Behorden dahin
gewirkt, dass diese sich zu einem Beitrag von Fr. 40,000 an
die Mehrkosten verpflichteten. Ferner hat sich der Verband
mit der Frage des Wettbewerbes Basel- Bodensee be-
fasst, die bekanntlich dahin entschieden wurde, dass der Termin
zur Einreichung der Entwiirfe auf unbestimmte Zeit hinaus-
geschoben wurde.

Dem Siidwestdeutschen Kanalverein, der die Her-
stellung eines GroBsdhiffahrtsweges auf dem Nedsar, Weiter-
fihrung dieses Schiffahrtsweges bis zur Donau, Herstellung
eines GroBsdiffahrtsweges auf der Donau bis Ulm und dessen
Weiterfithrung von Ulm tiiber den Bodensee bis zum Rhein
verfolgt, ist der Verband beigetreten, immerhin unter dem
Vorbehalt, dass alle verfiigbaren Krifte zundchst der Linie
Bodensee-Basel dienen sollen.

Schiffbarmachung der Rhone. Der Président der Sektion
Genf des Rhone-Rheinverbandes Advokat Paul Balmer und
der Genfer Grossrat de Rabours wurden in Paris vom Arbeits-
und Transportminister Herriot empfangen. Sie iiberreichten ihm
ein von mehreren Genfer Persdnlichkeiten unterzeichnetes
Memorandum iiber die Schiffbarmachung der obern Rhone
und die internationalen schweizerisch-franzosischen Beziehun-
gen. Die Genfer Abordnung erklarte sich von dem Empfang
durch den franzosischen Minister ausserordentlich befriedigt.
Sie hat jetzt schon die Hoffnung, dass die achtjahrige Tatigkeit
des schweizerischen Verbandes fiir die Rhein-Rhonesdiffahrt
dank der Unterstiitzung durch den franzdsischen Minister von
Erfolg gekrént sein werde Namens des franzdsischen Fluss-
schiffahrtsverbandes schloss sich dessen Prasident, der Advokat
Singer in Nantes, der Genfer Delegation an. Das franzgsische
Komite fiir die obere Rhone tritt am 3. Marz in Lyon zusammen,
um zu der Schiffbarmachung der Rhone zwischen Lyon und
Genf Stellung zu nehmen. Die Interessen Genfs werden auf
dieser Konferenz von den Genfern Autran und Balmer ver-
treten sein. Dem Vortrag des Genfer Grossrates de Rabours
im Pariser republikanischen Cercle wohnten mehrere Deputierte,
Senatoren und frithere Minister bei. De Rabours fiihrte aus,
dass nur die Sdhiffbarmachung der Rhone von Genf bis Mar-
seille diesem letztern Hafen die ihm zukommende Bedeutung
sichern konne und ihm die Kundsdhaft von dreieinhalb Millionen
Einwohnern eines der industriereichsten Lander Europas zu-
fithren konne.

Zuricher Post, 24. Febr. 1917

Die Wiedererdffnung der Rheinschiffahrt. Die deutschen
Behorden haben auf der Stredce Strassburg-Basel verschiedene
Verbesserungen angebracht. Soweit dies notig war, wurden die
Fahrenseile hoher gelegt. Die medanischen Oeffnungsein-
richtungen der Schiffsbriicken wurden mit Motoren versehen,
was ein rasches Oeffnen und Schliessen ermgglicht; damit ist
erreicht, dass die Schleppziige fiir ihre Reisen nicht mehr an
bestimmte Tagesstunden gebunden sind. Sodann wurden samt-
liche Uebergénge untereinander telephonisch verbunden. Noch
vorhandene Eisbrecher an den Briidken sollen entfernt werden.

Fiir die Wiederaufnahme der Schiffahrt haben folgende
Reedereien ihre Mitwirkung zugesagt: Rheinfahrt-Aktiengesell-
schaft vormals Fendel in Mannheim; Badische Aktiengesellschaft
fiir Rheinschiffahrt und Seetransporte in Mannheim; Rhein-
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und Seeschiffahrtsgesellschaft zu Kéln; ,Rhenania“, Rhein-
schiffahrtsgesellschaft m.b. H. in Mannheim und die Vereinigten
Schiffer und Spediteure, Rheinsdiffahrtsgesellschaft in Mann-
heim. Die ,Rhenania“ beabsichtigt mit einem Schraubenboote
Versuche zu machen. Bis jetzt waren es hauptsddchlich oder
aussdhliesslich Raderboote, die nach Basel kamen.
Nationalzeitung 7. 111. 1917.

Ausbau der Oberrheinstrecke Strassburg-Konstanz.
Der Rheinsdiffahrtsverband Konstanz hat unterm 19. Marz
1917 an das Badische Ministerium des Innern eine Eingabe
tiber die Beschleunigung des Ausbaus der Oberrheinstredse
Strassburg-Konstanz und die Gewinnung der Wasserkrifte
an dieser Stredke gerichtet.

Die Eingabe nimmt Bezug auf eine frithere vom 11. Méarz
1916. Sie stellt dar, dass die durch den Krieg erhéhte Er-
kenntnis von dem Wert der Wasserstrassen, ferner die neu
aufgetauchten Schiffahrtsstrassen-Fragen und Pléne und die
Erérterungen, die sich kiirzlich im preussischen Abgeordneten-
hause tiber die Schiffahrtsfragen und die Ausniitzung hydro-
elektrischer Kraft entwidkelt haben, es notwendig machen, die
Vorarbeiten beschleunigt aufzunehmen. Der Verband befiirch-
tet, dass durch das Vorgehen der Nachbarstaaten Wiirttem-
berg und Bayern die Farderung der Schiffbarmachung des
Oberrheins durch das deutsche Reich hinter jene andern
Kanalprojekte gedrangt werden kénnte. Wenn die Stredke
nicht ausgebaut wird, so wird der Schiffsgiiterverkehr um Siid-
baden herumgeleitet. Es seien dem Verband von versdie-
denen bedeutenden industriellen Unternehmungen Stidbadens
ernsthafte Ausserungen zugekommen, dass sie, falls die
Stredke nicht ausgebaut werden sollte, oder der Ausbau all-
zusehr verzogert wiirde, in andere Wirtschaftsgebiete, die fiir
sie giinstiger liegen, abwandern wiirden.

Die Eingabe erwdhnt dann das Gutachten des Geh. Ober-
baurats Sympher in Berlin und die durch den Krieg geschaf-
fenen Verhiltnisse. Ausfithrlich &ussert sich die Eingabe na-
mentlich iiber den letztern Punkt. Wo der Wasserweg be-
nutzt werden konnte, wéaren die eigenen Bahnen angewiesen,
die Wagenstellung in geeigneten Fillen zu versagen oder den
Verkehr ganz einzustellen, um die Massengiiter auf den
Wasserweg zu drdngen. Die Sdiffbarmachung des Rheins
von Strassburg bis zum Bodensee hitte den in der Einfluss-
zone gelegenen Orten von Baden, Elsass-Lothringen und der
Schweiz, Wiirttemberg, Bayern und Vorarlberg die leichteste
Versorgung mit Kohle gestattet. Die Eisenbahnen hétten die
wichtige Aufgabe im Dienste des Heeres uneingeschrankt er-
fiillen kénnen und sie hitten ausserdem wirksame Unter-
stiitzung gefunden, wenn der Rhein in vollem Umfange zu
Transportzwedsen hétte dienstbar gemacht werden kénnen.
Auch die Diingerversorgung der Landwirtschaft ware erleichtert
worden. Die Eingabe geht dann iiber auf die Bestrebungen
Wiirttembergs und Bayerns auf dem Gebiete der Binnen-
schiffahrt. In Wiirttemberg ist es der Siidwestdeutsche Kanal-
verein, der sich die Verbindung des Rheins mit der Donau
durch Herstellung unmittelbarer Grofschiffahrtswege zwischen
Rheinpfalz, Baden, Hessen, Wiirttemberg und Bayern zum
Zweds gesetzt hat, und seitens der Industrie die grossten
Forderungen erfahren hat. Bayern ist mit der Ausgestaltung
der Donau fiir die GroBschiffahrt beschéftigt. Die Bestrebungen
des bayrischen Kanalvereins und des siidwestdeutschen Kanal-
vereins zur Herbeifithrung einer Verbindung des Rheins mit
der Donau sind in ihrer Bedeutung nicht zu unterschitzen.

Gegeniiber diesen Projekten darf das Projekt der Rhein-
schiffbarmachung nicht zuriicktreten. Seine volkswirtschaftliche
und strategische Bedeutung und seine Prioritdt gegeniiber
den andern Projekten geben ihm ein Anrecht darauf, in erster
Linie von Seite des Reiches beriicksichtigt zu werden. Wah-
rend die wiirttembergischen und die bayrischen Projekte unter
sich konkurrieren und letztere mit der Oder-Donau-Verbindung
in Wettbewerb stehen, ist die Rhein-Route bis zum Boden-
see ohne Konkurrenz und erschliesst neue Mittel fiir den
Wasserweg. Gerade die erhghte Wichtigkeit der Schweiz als
Absatzgebiet und die Bedeutung Italiens, sowie des industriell
hochentwidselten Vorarlbergs haben die Wichtigkeit des Aus-
baues der Oberrheinstrecke aufgedrdngt. Der Rhein-Boden-
see-Wasserweg fithrt in hochentwidselte und entwidslungs-
fahige Lander, die grosse Kohlenmengen gebrauchen. Auch

in der Schweiz diirfte infolge des Krieges grossere Geneigt-
heit wie frither fiir den Ausbau der Oberrheinstrecke vor-
handen sein. Die schweizerische Volkswirtschaft lebt in den
grossten Bedrdngnissen, abgeschnitten vom Meere, muss sie
iber die kriegfithrenden Staaten ihre Existenzmittel beziehen.
Die neutrale Schweiz wird fiir die Zeit nach dem Friedens-
schluss von grosster Bedeutung fiir die Warenvermittlung mit
dem iibrigen Ausland sein. Der steigende Giterverkehr mit
der Schweiz verlangt die Schaffung einer ausreichenden und
billigen Verkehrsmoglichkeit. Wichtig ware der Ausbau der
Stredse auch fiir den bedeutenden Schweizer-Export, der sich
nach dem Kriege noch besonders steigern wird. Die Schweiz
erhdlt dadurch einen durchgehenden Weg nach den deutschen
Seehédfen und den Héfen der Rheinmiindung; der Rhein wird,
wenn er als Verkehrsstrasse einmal vollkommen ausgestaltet
und als Kraftquelle fiir die Gewinnung elektrischer Energie
ganz ausgenutzt sein wird, auch eine Stdrkung der freund-
nachbarlichen Beziehungen zwischen Deutschland und der
Schweiz herbeizufiilhren imstande sein.

Die Eingabe ersucht dann im Weitern den Zeitpunkt fiir
die Einrichtung der Wettbewerbsarbeiten zur Schiffbarmachung
des Oberrheins nach Einvernahme mit den Wetthewerbern
bald anzusetzen. Sie verlangt, dass die Streche Konstanz-
Basel gleichzeitig mit der Stredse Strassburg-Basel sdiffbar
gemacht wird. Die grossen Hafenanlagen, die- Basel plant,
werden fiir die erste Zeit hinreichend sein, um den gréssten
Teil des schweizerischen Umschlagverkehrs aufzunehmen. Das
Interesse am Ausbau der Verbindungsstredse nach dem Boden-
see konnte durch die vorherige Fertigstellung. der Strecke
Strassburg-Basel zuriidgedrdangt werden, so dass eine nichl
beabsichtigte Verzégerung im Ausbau der Stredse Konstanz-
Basel entstehen wiirde. Die Eingabe schliesst mit folgenden
Sétzen:

1. Grossherzogliches Ministerium moge sich mit der Reichs-
regierung, der Koniglich Preussischen und Kéniglich Wiirt-
tembergischen Regierung, sowie mit den Regierungen der
anderen beteiligten deutschen Staaten,” mit Osterreich
und mit der Schweiz in Verbindung setzen und mit den
Vorarbeiten zum Ausbau der Oberrheinstredce Strassburg-
Bodensee und der an dieser Stredse zur Erstellung kom-
menden Wasserwerke beginnen.

2. Grossherzogliches Ministerium mdoge den Zeitpunkt fiir
die Einreichung der Wettbewerbsarbeiten zur Schiffbar-
machung der Oberrheinstredse nach Einvernehmen mit
den Wettbewerbern moglichst bald festsetzen.

3. Grossherzogliches Ministerium mdoge mit dem Reich, den
beteiligten Staaten, den in Betracht kommenden Sdhif-
fahrtsverbanden und der Grossindustrie auf das Zustande-
kommen einer Vereinigung hinwirken, die zu einer
energischen Forderung der Vorarbeiten fiir die Sdhiff-
barmachung der Oberrheinsiredse Strassburg-Bodensee
befugt ware.

4. Grossherzogliches Ministerium moge dahin wirken, dass
das Zeitmass des Ausbaues und die Bauart der Stredse
so gewdhlt werden, dass die Stredcke Konstanz-Basel nicht
etwa in den Hintergrund tritt.

GroBschiffahrtsstrasse von Aschaffenburg bis zur
Reichsgrenze unterhalb Passau. Die bayrische Regierung
hat ein Gesetz betreffend die Ausarbeitung eines ausfiihrlichen
Entwurfes fiir die Herstellung einer GroBschiffahrtsstrasse
von Asdhaffenburg bis zur Reichsgrenze unterhalb Passau
dem bayrischen Landtage vorgelegt und ist von diesem ange-
nommen worden. Die Regierung verlangt fiir die Ausarbeitung
des Entwurfes die Summe von 1,05,000 Mark. In der Be-
griindung wird folgendes ausgefiihrt:

Urspriinglich gedachte man die Mainschiffahrt allein zu
kanalisieren. Bis Aschaffenburg wird diese Kanalisierung in
nachster Zeit fertigestellt sein. Die Erfahrungen im gegen-
wirtigen Krieg wie die Riidksicht auf die wirtschaftlichen Be-
ziehungen zwischen Deutschland, Oesterreich-Ungarn. und
dessen ostlichen Nachbarlandern legen es nun nahe, es nicht
bei der Fortfithrung der Kanalisierung des Maines bis Bam-
berg bewenden zu lassen, sondern den baldigen Ausbau einer
fiir die GroBschiffahrt geeigneten Verbindung zwischen Main
und Donau ins Auge zu fassen.
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Die von Aschaffenburg bis Passau bereits vorhandene
Wasserstrassenverbindung des Mains, des Ludwig-Donau-Main-
Kanals und der Donau reicht fiir die Grof}schiffahrt nicht aus,
es wird daher der baldige Ausbau dieser Wasserstrasse zu
einem GroBsdhiffahrtsweg von den verschiedenen beteiligten
Kreisen in Anregung gebradt.

Ueber die allgemeine Linienfithrung der Wasserstrasse
wird mitgeteilt, dass wirtschaftliche Interessen es als ratsam
erscheinen lassen, der bisherigen Verkehrsroute zu folgen.
Eine Ausnahme wird lediglich fiir die Teilstrede zwischen
der Stadt Niirnberg und der Donau befiirwortet, weil dort
der bestehende Kanal das Hochfldchengebiet des Jura durch-
zieht. Nach der gegenwértigen Lage, den Wasserabfluss- und
Geldndveréltnissen wird es zwediméssig und wirtschaftlich
sein, das Speisewasser dem Lech zu entnehmen und es in
einem offenen Kanal der Scheitelhaltung des neuen Kanals
bei Steppberg zuzufithren. Der Grofischiffahrtsweg wiirde
demnach in einer Gesamtlinge von 734 Kilometer von
Aschaffenburg mainaufwérts bis Bamberg, von hier in geson-
dertem Kanal iiber Niirnberg nach Steppberg, dann im Donau-
tal teilweise in Seitenkanidlen bis Saal oder Regensburg und
weiter auf der Donauwasserstrasse zur Reichsgrenze unter-
halb Passau fiihren.

Es wird sodann auseinandergesetzt, aus welchen Griinden
sich fiir die neue Wasserstrasse das 1200-Tonnenschiff emp-
fiehlt. Die Zulassung dieses Schiffes verlangt fiir die freien
und kanalisierten Strecken eine Wassertiefe von mindestens
2!/, Meter. Fir die bayrische Donau diirfte es indessen ge-
niigen, vorerst eine Wassertiefe von 2 Meter unter Nieder-
wasser anzustreben, da nicht damit gerechnet werden kann,
dass die osterreichische Donau in naher Zeit derart ausgebaut
wird, dass auch bei Niederwasser die fiir das vollbelastete
1200-Tonnenschiff erforderliche Wassertiefe vorhanden ist.
Ueber die Ausmessungen des Kanals werden noch weitere
Zahlen angefiihrt, von denen uns bloss die Angabe interes-
siert, dass der Kanal in Wasserspiegelhéhe eine Breite von
38 Meter erhalten soll.

Fiir den Betrieb kommen in Betracht die bisherige Be-
forderung durch Schleppziige, ferner das Schleppen mit
Dampfern und elektrischen Treidellokomotiven. Bei dem zu
erwartenden Jahresverkehr diirfte die Treidelei auf der Kanal-
strecke die weitaus wirtschaftlichste Betriebsart sein. Die
Geféllstufen der Wasserstrassen wéaren durch Kammerschleusen
mit einem Gefédlle von hochstens 10 Meter zu iiberwinden.
Man rechnet damit, dass bei dem in Aussicht zu nehmenden
Ausbau auf der Kanalstrecke jahrlich in 270 Schiffahrtagen
10—12 Millonen Tonnen Giiter beférdert werden kdnnen.

Fiir das gesamte Projekt sind 650 Millionen Mark an Bau-
kosten veranschlagt, rund 886,000 Mark pro Kilometer. Diese
Summe wiirde fiir Verzinsung und Tilgung bei einem Satz von
zusammen 5 Millionen Jahresaufwand von 32!/, Millionen er-
fordern. Rechnet man dazu die Betriebskosten, die Ausgaben fiir
die Unterhaltung der Wasserstrasse und die besonderen Kosten
der Treidelei, so erhdlt man einen jahrlichen Gesamtaufwand
von 42,35 Millionen Mark bei einem Jahresverkehr von 10
Millionen Tonnen. Demgegeniiber stellen sich die Einnahmen
bei den in Aussicht genommenen Befahrungsgebiihren und
der angesetzten jahrlichen Tonnenbeférderung auf 41,12 Mil-
lionen Mark. Indessen rechnet man auf einen Anfangsverkehr
von nur 5 Millionen Tonnen, was den Erfrag der Wasser-
strasse um zirka 24 Millionen Mark herabsetzen wiirde. Unter
Zugrundelegung der gegenwaértigen Eisenbahntarife wiirde sich
eine Gesamtfrachtersparnis von rund 18 Millionen Mark bei
einem Jahresverkehr von 10 Millionen Tonnen ergeben.

Der bayrische Regierungsentwurf verbreitet sich schliesslich
noch eingehend tiber die militarische Bedeutung der Wasser-
strasse, die daraus erhellt, dass nach einer angestellten Beredh-
nung die Lokomotiven und Giiterwagen fiir 800,000 Wagen-
ladungen mit einem Durdhschnittsgewicht von je 12,5 Tonnen
frei geworden wiren, wenn im jetzigen Krieg der neue GroB-
schiffahrtsweg vom Rhein zur Donau, eingerichtet fiir 10 Mil-
lionen Tonnen Jahresverkehr, schon ausgebaut gewesen wére.

Der Ausbau ist dem Wege eines gemischt-wirtschaftlichen
Unternehmens geplant; an die Kosten werden sowohl ausser-
bayrische als bayrische Wirtschaftskreise, ferner das Reidh,

der bayrische Staat und die Stddte beitragen. Zundchst
handelt es sich darum, die Bearbeitung der Entwiirfe zu
finanzieren, fiir die der Betrag von 5 Millionen Mark veran-
schlagt wird. Als erste Rate wird der auf den Staat Bayern
treffende Betrag von 1,005,000 Mark angefordert. Die Ent-
nahme dieser Summe aus den Mitteln der Zentralstaatskasse
wie ihre Verausgabung, ferner die Anforderung weiterer Mittel
fiir die Bearbeitung des Entwurfs ware davon abhingig, dass
die Mitbeteiligten dem bayrischen Staate vorher wenigstens
drei Fiinftel der fiir die Herstellung des Entwurfs notwendigen
Gesamtsumme als verlorenen Zuschuss zur Verfiigung stellen.

Der Rhein-Hannover-Kanal. Im Jahre 1905 kam ein
preussisches Gesetz zustande, das fiir den Ausbau eines Ka-
nals vom Rhein bis zur Weser und von da bis Hannover die
Mittel bereitstellte,

Von dem auf Grund dieses Gesetzes im Jahre 1906 be-
gonnenen Rhein-Hannover-Kanal konnte der westlichste Teil,
vom Ruhrorter Rheinhafen bis Herne, am 17. Juli 1914 dem
Betrieb iibergeben werden, es folgten am 15. Februar 1915
die Stredke von Bevergern bis zur Weser bei Minden und
im Herbst 1916 die Reststredce bis Hannover.

Die zuerst eroffnete Weststredce steigt vom Rhein um
etwa 36 Meter bis zur Scheitelhaltung bei Herne empor, und
zwar mit sieben Schleusenstufen; von diesen sind seds, weil
einer unmittelbaren Senkungsgefahr durch den Kohlenberg-
bau unterliegend, mit je zwei im Vorsatz zueinanderliegenden
Schleusen ausgestattet, wie {iberhaupt auf dieser durch den
Bergwerksbetrieb gefdhrdeten Stredke weitgehende Sidher-
heitsvorkehrungen getroffen werden mussten. Alle Schleusen
sind bei 165 Meter Nutzlinge und 10 Meter Weite fiir die
Aufnahme von je zwei Sdiffen von 1000 Tonnen und mehr
Ladung eingerichtet. Schon jetzt sind auf dieser 40 Kilometer
langen Stredse 17 Umschlagshdfen im Betrieb, hauptsdchlich
fiir Kohlenausfuhr und Erzeinfuhr, samtlich mit Anschluss-
gleisen und mit Verladeeinrichtungen neuester und wirtschaft-
lichster Art versehen; weitere derartige Anlagen sind in Vor-
bereitung. Der Verkehr auf dieser Stredce betrug im halben
Jahre 1914 bereits 2/; Millionen Tonnen, stieg in 1915 auf
3!/, Millionen Tonnen und in 1916 auf 5!/, Millionen Tonnen;
das Jahr 1916 erreichte damit schon die Verkehrsziffer, die
ungefahr fir das sechste Jahr nach der Betriebsersffnung
erwartet worden war.")

Die bei Herne beginnende 60 Kilometer lange Scheitel-
stredke des Kanals ist ein Teil des &lteren Dortmund-Ems-
Kanals, sie wird nach Osten durch die jetzt ‘mit einer zweiten,
grosseren Schleuse ausgestatteten Geféllsstufe bei Miinster
begrenzt. Weiter folgt dann nach Osten in 210 Kilometer
Erstredtung die iiber Bevergern und Minden bis Hannover
reichende weitaus langste Kanalhaltung Deutschlands ohne
jede Zwischenschleuse; nur Sicherheitstore sind an gegebenen
Stellen vorgesehen. Die Stadt Osnabriid ist mit einem
Zweigkanal angeschlossen; bei Minden tiberschreitet die Hal-
tung in 12 Meter Hohe die Weser mittels einer massiven
Strom- und Flutbriidke, unmittelbar westlich davon liegt die
Verbindungsschleuse zwischen Kanal und Weser. Am &st-
lihen Ende, bei Hannover, gabelt sich der Kanal in einen
nordlichen nach Hannover-Misburg und einen siidlichen nach
der gewerbereichen Stadt Linden fiihrenden Zweig.

Fiir das Schleppen auf dem ganzen Kanal vom Rhein bis
Hannover ist dem preussischen Staat durch besonderes Ge-
setz das Monopol erteilt worden. Der mechanische Schiffszug
vom Ufer her war vorerst nicht wirtschaftlich, verbot sich auch
besonders auf der Stredse vom Rhein bis Herne wegen der
zahlreichen und nahe zusammenliegenden Umschlagshifen.
So wurde das System der freifahrenden Schraubendampfer
gewdhlt; gegen die zu befiirchtenden Angriffe solcdher Dampfer
auf die Kanalsohle ist durch geeignete Massnahmen Sicher-
heit geschaffen.

Besondere Aufmerksamkeit und Kosten erforderte die
Speisung des Kanals. Die Scheitelhaltung und der Abstieg
zum Rhein werden in der Regel mit natiirlichem Gefille aus
dem Lippefluss gespeist, und zwar mittelst eines bei Hamm
in Westfalen aus diesem Fluss abgezweigten, zugleich fiir die
Schiffahrt ausgebauten Zubringers von 40 Kilometer Lange.

1) Siehe ,Schweizerische Wasserwirtschaft* 1X. Jahrg. S. 60.
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Zur Speisung der 210 Kilometer langen Haltung von Miinster
nach Hannover wird das erforderliche Wasser, bis zu 10 Kubik-
meter in der Sekunde, aus der Weser bei Minden durch ein
Pumpwerk gehoben, das seinen Kraftstrom aus einer in der
Weser 100 Kilometer unterhalb Minden bei Déverden neu er-
richteten Stau- und Kraftanlage bezieht. Der Weser von Minden
abwérts wiederum konnten bei kleiner Wasserfithrung so er-
hebliche Mengen ohne Benachteiligung der Wesersdiffahrt
und der Landwirtschaft nicht entzogen werden, es war daher
Ersatz zu schaffen. Zu diesem Zweds wie gleichzeitig zur
Erhéhung des Niedrigwassers zur Abminderung der Hoch-
wassergefahren im Wesergebiet sowie zur Gewinnung von
Kraftstrom fiir elektrische Zwedke ist an der Eder, einem
Nebenfluss des Quellflusses Fulda der Weser, eine Talsperre
mit 202 Millionen Kubikmeter Inhalt — die grosste Deutsch-
lands errichtet und seit Sommer 1914 mit vollem Erfolg
in Betrieb genommen; der Bau einer zweiten, kleineren dhn-
lichen Anlage an der Diemel, einem unmittelbaren Neben-
flusse der Weser, ist begonnen, jedoch durch die Kriegsver-
héltnisse unterbrochen.

Die Gesamtkosten des Kanals und der erwéhnten mit ihm
im Zusammenhang stehenden Bauten wie auch einiger nicht
erwdhnten Anlagen im Landeskulturinteresse werden 240 Mil-
lionen Mark betragen: davon entfallen 90 Millionen Mark auf
die 40 Kilometer lange Stredce Rhein-Herne nebst Lippe-Zu-
bringer, 110 Millionen Mark auf die 170 Kilometer lange Stredke
von Bevergern nach Hannover nebst Zweigkanalen, der Rest
von 40 Millionen Mark auf die iibrigen Anlagen.

Deutsch-Osterreichische Wasserstrassenplidne. An der
Tagung des europdischen Wirtschaftsvereins in Budapest sind
folgende Besdliisse gefasst worden:

I. Den Regierungen Deutschlands, Osterreichs, Ungarns
und Bulgariens ist die Notwendigkeit und Zwedimadssigkeit
einer gemeinsamen Beratung aller auf die Ausgestaltung des
Donauweges beziiglichen Angelegenheiten vorzutragen und
die Entsendung eines zwischenstaatlichen Zentralausschusses
und der zweckdienlichen Fachausschiisse fiir die wichtigsten
Einzelfragen anzuempfehlen.

[I. Die Notwendigkeit der Ausgestaltung der Donau zum
Grosschiffahrtswege wird allgemein anerkannt. Als die wich-
tigsten nautischen und technischen Erfordernisse der Donau-
grosschiffahrt sind zu bezeichnen: 1. Eine Stromgeschwindig-
keit, welche die Sicherheit und Wirtschaftlichkeit der Schiff-
fahrt gewdhrleistet. Geniigende Fahrbreiten und -tiefen, auch
bei niedrigstem Wasserstande, um eine wirtschaftliche unun-
terbrochene Verkehrsabwidklung gleichzeitig zu Tal und zu
Berg sicherzustellen. Eine lichte Héhe der Briiden, Féahren-
seile und dergleichen, welche die Durchfahrt mit modernen
Dampfern auch bei Hochwasser gestattet. 2. Einwandfreie
Erhaltung der Fahrstrasse und Bezeichnung derselben fiir
den Tag- und Belichtung fiir den Nachtbetrieb. 3. Winter-
hafeneinrichtungen zum Zwedke der moglichsten Abkiirzung
jener Perioden, wahrend welcher infolge des Eisganges die
Schiffahrt ruhen muss. Gemeinsame strompolizeiliche Vor-
schriften und entsprechende Uberwachung derselben. Verein-
fachung der Hafen- und Sanitétspolizei und der Zollformali-
taten zum Zwedke der Beschleunigung der Abfertigung.

III. Die Donau ist mit dem Rhein, der Oder und der
Elbe durch Kanile zu verbinden.

IV. Die Schaffung eines einheitlichen Binnenschiffahrts-
gesetzes fiir die Donau, die Wasserstrassen und Stréme,
welche mit derselben in Verbindung gebracht werden, ist in
Ansehung der zukiinftigen erweiterten Verkehrsbeziehungen
notwendig. Zwischenzeitig soll mit einer Reihe gemeinsamer,
nach Tunlichkeit vereinheitlichter Einzelvereinbarungen ver-
waltungs- und privatrechtlicher Natur das Auslangen gefunden
werden.

V. Die Wechselbeziehungen zwischen den Eisenbahnen
und der Flussdhiffahrt sind im Geiste einer gedeihlichen Fér-
derung der allgemeinen wirtschaftspolitischen und der gegen-
seitigen Verkehrsinteressen neu zu gestalten. Erschwernisse
in den Umschlagsverkehren, disparitatische Bevorzugung der
Seehdfen, insbesondere beziiglich der Frachtenberechnung,
sind zu vermeiden. Alle Uferstaaten sollen sich gegenseitig
die paritdtische Behandlung der einen regelméssigen zwischen-

staatlichen Giiterverkehr unterhaltenden Schiffahrtsunterneh-
mungen gewdhrleisten in bezug auf die Frachtberechnung und
Abfertigung auf ihren Eisenbahnen sowie auf Zollbehandlung,
ferner Hafen-, Dock- und sonstige Gebithren. Der Binnen-
schiffahrtsweg soll in bezug auf Zoslle dem Eisenbahnwege
gleichgehalten werden.

GroBschiffahrtsweg und Wasserkraftnutzung an der
Donau von Kelheim bis nach Ulm. Ingenieur Dr. Fischer-
Reinau in Ziirich hat fiir das Syndikat ,Donau-Kraftwerk Wall-
see in Wien“ ein Projekt fiir eine Grosswasserkraftanlage an
der Donau unterhalb Mauthausen aufgestellt. Diese Arbeit hat
ihn bewogen, auch fiir die obere Donau die Frage der Wasser-
kraftnutzung und Schiffahrt zu priifen. Die Ergebnisse seiner
Untersuchungen fasst er in folgenden Sédtzen zusammen:

1. Durchgéngige Anwendung des Verfahrens der Regulie-
rung vermag fiir die Donaustrecke von der Altmiihl bis zur
lllermiindung zur Einrichtung einer Kleinschiffahrt mit Kdhnen
von 200300 Tonnen Tragfahigkeit zu fithren, wobei die hier-
iir aufzuwendenden Baukosten etwa 12!/, Millionen Mark be-
tragen werden. Die Entscheidung fiir oder gegen die Anwendung
dieses Verfahrens hiangt davon ab, ob die Einordnung der
Flufistrecdke in das Netz der Grofschiffahrtswege unter allen
Umstanden erreicht werden soll. Wahrend eine Kanalisierung
ungiinstiger orographischer Verhéltnisse halber nicht in Betracht
kommt, fiihrt die Anlage eines fiir die Grofischiffahrt geeigneten
Seitenkanals von Kelheim nach Ulm zu einem technisch giinstigen
Ergebnisse. Die Herstellungskosten dieses Kanals sind jedoch
derart hoch, dass es als sehr unsicher, wenn nicht aussichtslos
erscheint, von der Schiffahrt allein ihre Bereitstellung und Ver-
zinsung zu erwarten. Wir erkennen daraus, dass es nicht tech-
nische, sondern wirtschaftliche Schwierigkeiten sind, die sich
der Einrichtung der GroBschiffahrt auf unserer FluBstrecke
entgegenstellen, und suchen diese dadurch zu beseitigen, dass
wir in der gleichzeitigen Ausnutzung der Wasserkrafte unserer
FluBstrecke einen Bundesgenossen fiir die Tragung der Her-
stellungskosten gewinnen.

2. Die Ausniitzung der Wasserkrifte der Donau zwischen
der Altmiihl- und der Illermiindung erfordert eine zwedkent-
sprechende Wiirdigung der Geschiebe- und Eisverhiltnisse. Im
iller- und im Lechgebiete miissen Staubedken geschaffen werden,
deren Totraum zur Aufnahme der von den Fliissen herbei-
getragenen Geschiebemassen fiir einen Zeitraum ausreicht, der
geniigt, ein Verbauungsprogramm der Wildbdche, verbunden
mit einer Hochwasserregulierung beider Fliisse durchzufiihren.
Das Zustandekommen der von der Firma Wayf§ & Freitag A.-G.
In Neustadt a.d. H. als selbstandige Kraftwerke im Lechgebiete
geplanten Kraftsperren liegt daher im Interesse der Wasser-
kraftnutzung und Schiffahrt unserer Donaustredce. Die im
Donaubette einzubauenden beweglichen Wehre miissen bei
Hochwasser wenigstens teilweise freigelegt werden. Zudem muss
damit gerechnet werden, dass Baggerungen nach grosserem
Hochwasser notig werden. Am Stauwehre und beim Maschinen-
hause sind Vorrichtungen zur Eisabfuhr vorgesehen.

3. Bei der Einrichtung der Kraftstufen ist auf die Errei-
chung zwedsméssiger Schleusenhsohen, auf die Beschaffenheit
des Ufergeldndes und die Interessen grosserer Siedelungen an
der Erhaltung des Stromes und des Naturbildes Riidssicht
zu nehmen.

4, Es lassen sich zehn Staustufen (Kelheim, Neustadt,
Irsching, Ingolstadt, Neuberg, Stepperg, Donauwdrth, Dillingen,
Gundelfingen, Nersingen) errichten, zu deren Ueberwindung
13 Schleusen erforderlich werden. Die gesamte Jahresleistung
der mit den Staustufen zu verkniipfenden Wasserkraftanlagen
betragt 156,000 PS.

5. Die Baukosten der Wasserkraftanlagen bewegen sich im
allgemeinen in den Grenzen, die eine Verwendung der Krifte
zur Rohstofferzeugung maglich erscheinen lassen.

6. Die Aufwendungen fiir die Schiffahrt allein betragen mit
Einschluss einer Anteilnahme von 20 v. H. an den Baukosten
der Wasserkraftanlagen rund 45 Millionen Mark, also etwa ein
Drittel der Herstellungskosten eines Schiffahrts-Seitenkanals
gleicher Leistungsfahigkeit.

Diese Ergebnisse unserer Untersuchung lassen erkennen,
dass im Zusammenschlusse der Interessen der Schiffahrt und
der Wasserkraftnutzung der Weg liegt, die Donau von Kelheim
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bis nach Ulm in einen leistungsfahigen GroBschiffahrtsweg
umzuwandeln.

Elbe- Oder- Donau-Kanal. In Dresden wurde am 6. Febr.
1917 ein Elbe-Oder-Donau-Kanalverein gegriindet. Es waren
vertreten die sdchsische Regierung, die Senate von Hamburg
und Litbeds, samtliche mittel- und norddeutschen Handels-
kammern, der deutsch- &sterreichisch-ungarische Wirtschafts-
verein und andere Korporationen.

Schiffahrtskanal Savona-Turin-Langensee. In Turin
fand anfangs Marz 1917 eine Versammlung des Komites zur
Durdhfithrung des Projektes eines Binnenschiffahrtskanals
Savona-Turin-Lago Maggiore statt. Die Wasserstrasse ist fiir
den Verkehr mit 600 Tonnen-Kihnen vorgesehen; zu diesem
Zwedke soll zwischen den Provinzen Turin, Cuneo und Allessan-
dria ein Abkommen getroffen werden, um zu verhindern, dass
die Gewasser des Tanaro (Nebenfluss des Po) anderweitig
abgeleitet werden. Ferner soll die Durchfithrung des bereits
gutgeheissenen Sdiffahrtsprojektes auf dem Po zwischen
Turin und Moncalieri moglichst geférdert werden.

% Elektrochemie I%}

Sprit aus Calcium-Carbid. Am 2. Mérz 1917 ist mit
Genehmigung des Bundesrates zwischen der eidg. Alkohol-
verwaltung und dem Elektrizitatswerk Lonza ein Vertrag iiber
die Herstellung und den Verkauf von Alkohol auf die Dauer
von 20 Jahren abgeschlossen worden. Der Alkohol wird aus
Calcium-Carbid in Visp erzeugt. Die Basler Nachrichten be-
richten dariiber folgendes:

,Die Konzession ist mit dem Tage ihrer Erteilung in Kraft
erwachsen; ihre Wirksamkeit beginnt mit der Eroffnung des
Betriebes der Fabrikanlagen und dauert 20 Jahre. Sie er-
fahrt stillschweigend eine Verldngerung von jeweils fiinf Jah-
ren, wenn sie nicht mit zweijahriger Kiindigung zuriidsgezogen
wird.

Die Lonza wird den Bau von Fabrikanlagen so férdern,
dass diese 18 Monate nach der Konzessionserteilung in Be-
trieb' gesetzt werden konnen. Die bei Visp zu erstellenden
Anlagen sollen zur Erzeugung von jdhrlich 7500 t absoluten
Alkohols hinreichen und so gebaut werden, dass sie ohne
grosse Schwierigkeiten fiir eine Leistungsféhigkeit bis auf
10,000 t jahrlich erweitert werden kénnen.

Die Lonza hat der Alkoholverwaltung Sekundasprit und
Industriesprit zu liefern, nach bestimmt normierten Qualitats-
bedingungen und in einem Pflichtquantum von zusammen
jahrlich 2500 t wahrend der Konzessionsdauer.

Die Alkoholverwaltung {ibernimmt die 2500 bezw. 3500 t
loco Fabrik in ihren Kesselwagen zu folgenden Grundpreisen
fiir die Tonne absoluten Alkohols: Sekundasprit Fr. 527.50,
Industriefeinsprit Fr. 555. Stellt sich der Preis fiir gute
Kohle, Ruhrkoks, Gaskoks oder Anthrazit mit etwa 569/,
Asche franko Visp hoher als Fr. 45.—, so hat die Lonza An-
spruch auf eine entsprechende Alkoholpreiserhshung; bleibt
‘der Brennmaterialienpreis unter Fr. 45.-—, so kann die Alko-
holverwaltung gleichermassen eine Alkoholpreisermédssigung
fordern. Neue Abgaben oder Abgabenverminderungen, sowie
Schutzpramiengewdhrung lésen &hnliche Preisverdnderungen
aus. Die zu beanspruchende Erhéhung oder Erméssigung
auf den Alkoholpreisen soll aber, um wirksam zu werden,
mehr als Fr. 15.— per Tonne Alkohol ausmachen.

Solange und soweit inlandische Industriebeziiger verpflichtet
oder berechtigt sind, ihren Bedarf im Ausland zu dedsen, hat
die Lonza das Redht, Spritbestellungen solcher Beziiger aus-
zufithren, gegen eine Vergiitung von Fr. 80 fiir jede Tonne
absoluten Alkohols an die Alkoholverwaltung (zum Ersatz der
Zoll- und Verwaltungsgebiihren).

Die Lonza kann auch exportieren, Amtskontrolle vor-
behalten.

Eine Uebergangsbestimmung stellt fest, dass, solange
Deutschland im Kriege steht, die Lonza nicht gebunden sei,
zu den oben erwdhnten Alkoholpreisen zu liefern; in den
ersten zwGlf Monaten ist die Alkoholverwaltung zum Bezug
und die Lonza zur Lieferung nicht verpflichtet; in den fol-
genden zwolf Monaten braucht die Lonza nicht mehr als
2500 t abzuliefern.“

% Geschiftliche Mitteilungen %i

Nordostschweizerische Kraftwerke A.-G. Wé&hrend im
Geschéftsjahr 1914/15 der Energieabsatz gegeniiber dem Vor-
jahr um 10°06 zuriidgegangen war, vermehrte er sich im Ge-
schéftsjahr 1915/16 um 38 °/. Diese Zunahme ist Neuan-
schliissen von Kraftstromabonnenten, die den kalorischen Be-
trieb durch elektrischen ersetzten und ferner dem Absatz von
Abfallkraft, namentlich Sommerkraft, zuzuschreiben. Das Elek-
trizititswerk des Kantons Thurgau bezieht seit Anfang Juni
1916 die Energie fiur Arbon und Umgebung direkt von den
N. 0. K.

Mit dem 1. Januar 1916 sind die aargauischen Vertei-
lungsanlagen in den Besitz des aargauischen Elektrizitats-
werkes in Aarau libergegangen. Die dadurch verursachte Ein-
nahmenverminderung, sowie der relativ grosse Absatz an
Abfallkraft, ferner die Folgen der Natur des den Kantons-
werken gegeniiber angewendeten Gebraudhsstundentarifes er-
klart die geringere auf die erzeugte kWh. berechnete Ein-
nahme. Die N. O. K. liefern nun nur nodh in den Kantonen
Glarus und Schwyz die Energie direkt an die Gemeinden,
Genossenschaften und Industriellen, im ganzen iibrigen Ab-
satzgebiet erfolgt die Energieverteilung durch die kantonalen
Unternehmungen.

Um die Akkumulierfahigkeit des Klgntalersees noch besser
auszunutzen, wurde vom Regierungsrat des Kantons Glarus
die Erlaubnis zum Hoherstau auf 851,5 m statt bisher 850 m
eingeholt, bei dem Ueberlaufschacht wurden zu diesem Zwedke
bewegliche Schiitzen angebracht.

Die Fortschritte im Bau der Kraftanlage Eglisau wurden
verzdgert durch den Mangel an Arbeitskrédften. Die gesamte
Energieerzeugung von den Zentralen Beznau und Léntsch er-
reichte die hohe Zahl von 137,99 Millionen kWh. Diese gute
Ausnutzung wére ohne die erhebliche Abgabe von Abfallkraft
nicht erreichbar gewesen, diese betrdgt rund 19 Mill. kWh.

Die Dampfanlagen waren nur probeweise in Betrieb.

Nach Abschreibungen im Betrage von Fr. 105,595.10, Ein-
lage in Fonds von Fr. 487,231.85, Generalunkosten, Betrieb
und Unterhalt der Anlagen, ergibt sich ein Ueberschuss von
Fr. 1,366,968.05. Dieser soll wie folgt verteilt werden:

59/ Einlage in den ordentlichen Reservefonds Fr. 66,662.35 ;
79, Dividende auf das Aktienkapital Fr. 1,260,000; Saldovor-
trag Fr. 40,305.70.

Bilanz. Soll: Kraftwerk Beznau Fr. 10,664,641.20,
Kraftwerk Léntsch Fr. 15,891,584.45, Kraftwerk Eglisau
Fr. 3,095,896.—, Unterzentralen Fr. 5,150,154.30, Werkzeug-,
Instrumente, Mobiliar- etc. Konto: Fr. 158,662,05, Material-
und Kohlenvorrats - Konto  Fr. 246,355.50, Obligationen-
Disagio-Konto Fr. 75,000.—, Kassa-Konto Fr. 1292.75, diverse
Debitoren Fr 11,138,047.75, total Fr, 46,421,634.— Haben:
Aktienkapital-Konto Fr. 18,000,000.—, Obligationenkapital-Konto
Fr. 25,000,000.-, diverse Fonds Fr. 1,368,983.15, Obligationen-
zinsen-Konto Fr. 302,645.—, diverse Kreditoren Fr. 383,037.80,
Gewinn- u, Verlust-Konto Fr. 1,366,968.05, total Fr. 46,421,634.—.

Elektrizitdtswerk Lonza A.-G. Der Geschaftshericht pro
1916 iiber das 19. Geschéftsjahr vom 1. Juli 1915 bis 30. Juni
1916, konstatiert, dass die Werke in vollem Betrieb standen
und ein glinstiges Ergebnis erzielten. Die Einnahmen be-
tragen Fr. 5,519,289.32, die Ausgaben Fr 2,895,667.09, darin
sind Abschreibungen im Betrage von Fr. 1,241,405.46 inbe-
griffen. Hievon werden verwendet fiir Einlagen in Fonds
Fr. 928,148.64, 109/, Dividende auf .das Aktienkapital von
12 Millionen Fr. = Fr. 1,200,000.—, Tantiémen Fr. 366,964.87,
Zuweisung an den Personalunterstiitzungsfonds Fr. 100,000.—,
Geschenk an den Bundesrat zu wohltitigen Zwecken
Fr. 50,000.—, der Rest von Fr.78,508.72 wird auf neue Rech-
nung vorgetragen. Die Aussichten des laufenden Geschifts-
jahres sind gut und lassen eine weitere Besserung des Ge-
schiftsergebnisses erwarten.

Die Entwicklung der Geschifte der A.-G. Lonza in den
letzten Jahren hat eine Vergrosserung der Fabrikations-
einrichtung notwendig gemacht. Zur Zeit ist die Gesellschaft
mit dem weitern Ausbau der Wasserkraftanlage in Visp be-
schaftigt.
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Bilanz: Aktiva: Grundstiicke, Werke und Installationen
Fr. 18,706,939.65, Portefeuille Fr. 7,141,008.42, Beteiligungen
Fr. 6,212,359.—, Lagerbestande Fr. 2,962,035.54, Debitoren
Fr. 2,009,369.91, Kassenbestande Fr. 49,200.28, Bankguthaben
Fr..736,538.68, Verfahren, Versuche und Studien Fr. 2.—,
Aval-Konto  Fr. 5,473,664.05, Transitorische Debitoren
Fr. 553.831.87, total Fr. 43,844,949.40.

Haben: Aktienkapital Fr. 12,000,000.—, Obligationen-
kapital Fr. 9,000,000.—, Statutenmassiger Reservefonds
Fr. 382.704.09, Reservefonds II. Fr. 700,000.—, Abschreibungen
Fr. 3,618,868.61, Kreditoren Fr. 10,810,359.68, Dividende 1916
Fr. 1,200,000.- -, Aval-Konto Fr. 5,473.664.05, Transitorische
Kreditoren Fr. 580,844.25, Gewinn- und Verlust-Konto
Fr. 78,508.72, total Fr. 43,854,949.40.

Kraftwerke Brusio A.-G., Brusio. Der Bericht pro 1916
der Kraftwerke teilt mit, dass die Normalstromlieferungen der
Zentrale der Gesellschaft nach Italien 23,000 kWh. wahrend
der Sommermonate und 13,200 kWh. wihrend des Restes
des Jahres betragen. Die Werke konnten noch iiberschiissige
Kréfte in grosserem Umfange als das letzte Jahr liefern. Die
Riidkwirkung der Kriegsereignisse hat sich aber im Ertrag des
Kraftverkaufs, welcher in italienischer Valuta erfolgte, noch
fithlbarer als frither gemacht. Die Kraftabgabe an die Ber-
ninabahn und die Rhétischen Bahnen ist ohne nennenswerte
Aenderung geblieben. Der Strombezug in der Talschaft von
Poschiavo ist durch die immer héaufigere Benutzung der Elek-
trizitdt zu Koch- und Heizzwedsen in guter Entwidilung. Die
Installation fiir die Spannungserhshung fiir die Kraftiiber-
tragung nach Italien wurde vervollstandigt. Die Einnahmen
betragen Fr. 1,502,290.50, die Ausgaben Fr. 140,437.25, der
Reingewinn Fr. 701,853.25. Er soll wie folgt verteilt werden!
Abschreibungen Fr. 409,000.—, Tantiemen Fr. 40,906.40, Divi-
dende 59/ auf 6 Millionen Fr. 300,000, Saldovortrag Fr. 11,946.85.

Bilanz. Aktiven: Kassa Fr. 3396.30, diverse Debi-
toren Fr. 285,875.10, Kautionen .Fr. 99,500, Konzessionen und
Wasserrechte Fr. 402,572.75, Mobilien und Immobilien, Ar-
beiterwohnungen Fr. 211,274.90, Zentrale Campocologno
Fr. 6,912,007.05, Zentrale Robbia u. Berninaseen Fr. 3,903,590.—,
Transformatorenstationen Fr. 1,718,882.50, Mobiliar Fr. 1.—,
Magazin Fr. 133,693.05, Studien und Beteiligungen Fr. 59,175.20,
Hotel ,Le Prese“ Fr. 200,000.—, Ridstellung fiir die
Riidkzahlung der Obligationen von 1905 Fr. 36,360.—, total
Fr. 13,966,327.85. )

Passiven: Kapital Fr. 6,000,000.-—, Obligationen Fr.
7,036,000.—, Pramienreserve und Reservefonds Fr. 120,360.—,
Zinsen der Obligationen vom 1. August bis 31. Dezember 1916
Fr. 137,500.—, nicht eingeloste Obligationen und Aktien-
Coupons Fr. 3,660.—, Diverse Kreditoren Fr. 315,954.60, Divi-
denden-Konto 5°/, Fr. 300,000. -, Tantiemen an den Ver-
waltungsrat und die Direktion Fr. 40,906.40, Gewinn- und
Verlust-Konto, Saldovortrag auf 1917 Fr. 11,946.85, total
Fr. 13,966,327.85.

Société anonyme de I'Usine électrique des Clées,
Yverdon. L’exercice de 1915 peut étre considéré au point de
vue de son résultat financier comme trés satisfaisant. Les
recettes ,force“ sont en augmentation sur celles de 1914.
Elles passent de frs. 140,966.80 a frs. 146,790.45. Les recettes
»lumiere® ont passé de frs. 202,917.70 en 1914 a frs. 215,799.35
en 1915. Cela provient des abonnements nouveaux contractés
dés 'automne 1914 a raison notamment du renchérissement
du pétrole et de la crainte de le voir manquer completement
sur le marché suisse.

Par le fait de la prolongation de la guerre, de la hausse
considérable des matiéres premieres et de la difficulté tres
grande de se procurer du fil de cuivre, on a été dans I'obli-
gation de renvoyer a des temps meilleurs la construction de
la nouvelle ligne primaire destinée a fermer la boucle Les
Clées-Yverdon et a permettre la suppression des arréts de
midi & une heure. L’étude de ce projet a toutefois été con-
tinuée, et le tracé de cette nouvelle ligne a été établi. On
compte que les travaux pourront commencer aussitot quel
a guerre ayant cessé, la situation du marché du cuivre sera,
redevenue normale.

Le bénéfice net de 'exercice atteint frs. 137,675.54.

Le Conseil d’Administration propose de répartir le solde
actif de frs. 137,675.54 de la manieére suivante: amortisse-

ments des obligations frs. 30,000.-, au fonds de construction
frs. 11,675.54 aux actions, dividende 8 9/, frs. 64,000.--, au
Conseil d’administration frs. 12,800.—, a la réserve des action-
naires frs. 19,200.—.

Le Conseil d’administration propose encore de transférer
le fonds spécial de réserve au fonds de construction a la
disposition du Conseil d’administration.

Bilan: Actif: Réseau et transformateurs frs. 874,000. -,
Immeubles frs. 723,088.70, Immeuble place Bel-Air frs.50,000. -,
Usine a vapeur frs. 50,000.-—, Fonds placés frs. 485,647.85,
créanciers frs. 204,627.- -, titres et caisse frs. 84,431.74, débi-
teurs 16,808.95, agents frs. 1279.75, total frs. 2,489,883.99.

Passif: Capital actions frs. 800,000.—, capital obligations
frs.570,000. -, obligations amorties frs. 230,000.—, amortissement
d’obligations frs. 25,500.—, Coupons d'obligations frs. 11,050. -,
dividende frs. 64,705.-—, fonds divers frs. 720,793.59, fournis-
seurs frs. 53,919.20, caisse de secours frs. 13,916.20, total
frs. 2,489,883.99.

@ Zeitschriftenschau
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