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Arbeiten Rechnung trage und nicht durch tber-
triebene Forderungen die Baggerungsarbeiten unnétig
verteure. Die Forderungen des Wasserbaus laufen
hier denjenigen des Schiffbaus zuwider; der gréssere
Kanaltiefgang hat billigere Schiffe, dafiir aber erhéhte
Kosten zu seiner Herstellung zur Folge und es ist
in solchen Fragen eben nétig, dass der Wasserbauer
mit dem Schiffbauer Hand in Hand arbeite, um das
gewiinschte Resultat bei moglichst geringem Kosten-
aufwand zu erreichen.

Die bekannte Tatsache der Widerstandserh6hung
in flachem Wasser spricht iiberdies auch ein dring-
liches Wort fiir die Verwendung der gewdhnlichen
Sdhiffsform an Stelle der heute allgemein gebrauch-
lichen; ein fassoniertes Schiff wird, besonders im
flachen Wasser, einen erheblich geringeren Wider-
stand aufweisen als ein solches von heute iiblicher
Form.

Bei den ,Motoren” der Zukunft wird es sich in
erster Linie um die moglichste Reduktion der Touren-
zahlen handeln und in Fillen, wo dies nicht durch
die Konstruktion der Maschinen erreichbar wird, darf
die Verwendung von zwedkentsprechend konstruierten
Ubersetzungsgetrieben in Verbindung mit hodhtou-
rigen Motoren empfohlen werden. Wohl wird man
hier einwenden, es bedeute jede Ubersetzung einen
Verlust; dem gegeniiber kann aber nicht stark genug
betont werden, dass dieser Verlust, bei einer auch
nur einigermassen sorgfaltigen Konstruktion des Ge-
triebes, in keinem Verhaltnis steht zu den Propeller-
verlusten, die andernfalls durch die notgedrungener-
weise unglinstigen Schraubendimensionen entstehen
miissen; es sollte doch wohl leicht méoglich sein, die
Verluste bei einem derartigen Getriebe unter 5°/o
zu halten.

Eine vorzigliche Moglichkeit der Verwendung pas-
sender Tourenzahlen fiir die Schraubenwellen bietet
Uberdies auch der elektrische Schiffsantrieb. Hier
haben wir es in der Hand, die mechanischen Ge-
triebsverluste durch die weit geringeren Verluste der
elektrischen Kraftiibertragung zu ersetzen und die
Handlichkeit der Bedienung im Verein mit den man-
nigfachen {ibrigen Vorteilen der elektrischen Pro-
pulsion machen das Studium dieser Frage &usserst
dankbar und heute in der Zeit der hohen Benzin-
und Rohdlpreise besonders interessant.

Fir grosse und andauernde Maschinenleistungen
ist freilich die elektrische Fortbewegung heute noch
nicht reif; dazu sind Gewicht und Preis der Akku-
mulatoren noch zu gross und die Lebensdauer und
Aktionsradius der Batterien zu klein; fiir kleine Lei-
stungen jedoch und kiirzere Fahrtdauer, wie dieselben
bei der W.-L.-Z’see-Sdhiffahrt etwa in Frage kom-
men, dirfte aber die Elektrifizierung des Lastschiff-
betriebes ernstlich in Betracht fallen; ganz beson-
ders da, wo die Elektrizitatswerke den Nachtstrom zu
Vorzugspreisen abgeben, halt diese Art der Kraft-

erzeugung die Konkurrenz mit andern Betriebsmitteln
sehr wohl aus. Wohl spricht auch bei kleinern An-
lagen das grosse Gewicht der Batterie ein Wort
gegen die Anwendung dieser Betriebsart, aber in
Féllen, wo dieselbe prinzipiell in Frage kommen
kann, glaube ich, es wiegen die erzielten Vorteile die
Nachteile entschieden auf.

Ein kurzes Zahlenbeispiel mdge hier noch ein-
gefiigt werden als Beweis fiir die Konkurrenzfahig-
keit der elektrischen Kraft gegeniiber Benzin- und
Rohélbetrieb. Es handle sich um eine 20pferdige
Anlage und fiinfstiindigen Tagesbetrieb; dann be-
tragen die Jahreskosten, inklusive Kapitalverzinsung,
Amortisation, Brennmaterial bezw. elektrischer Strom
und Unterhaltungskosten: ,Bei Benzinbetrieb und
65 Cts. per Liter Fr. 9700, bei Rohd6l und Fr. 450
per Tonne Fr. 4600, bei elektrischem Betrieb und
6 Cts. per Kilowattstunde Fr. 3900, also etwas wemger
als die Halfte des Benzinbetriebes."

Sie mégen aus diesem einen Beispiel entnehmen,
dass in der Tat die Frage der elektrischen Schiffs-
propulsion in besondern Fallen, nicht in allen, mit
Vorteil studiert wird und indem wir auch auf diesem
Gebiete die Moglichkeit der Verwendung der im
eigenen Lande heimischen und erzeugten elektrischen
Energie ins Auge fassen, erfiillen wir gleichzeitig eine
nationale Aufgabe, die doppelt wichtig erscheint in
einer Zeit, wo das Ausland durch allerlei Schwierig-
keiten und Chikanen unsere wirtschaftliche Abhéngig-
keit mit jedem Tag mehr und schérfer betont.

Endlich, und zum Schlusse méchte ich hier noch
dem Wunsche Ausdruds geben, es werde sich die
zukiinftige W.-L.-Z.-Schiffahrt allmdhlich auch mit
dem Gebrauche mechanischer Verladeeinrichtungen
befreunden; auch sie werden in Verbindung mit einer
glucklich gewahlten Losung der pendenten Aufgaben
was.erbau- und schiffsbautechnischer Natur an dem
Erfolge des Ganzen mithelfen kénnen.

Wasserwirtschaft und Wasserbauten in
der Schweiz im Jahre 1915.

Dem Berichte des Eidgendssischen Oberbauinpek-
torates Uber seine Geschaftsfithrung im Jahre 1915
entnehmen wir folgende allgemeines Interesse bietende
Mitteilungen.

1. Allgemeines.
Bewilligung von Bundesbeitrigen.

Bei Anlass der Behandlung eines Beitragsgesuches
betreffend die Korrektion des Sulgenbaches bei Bern
wurde von den gesetzgebenden Réaten folgendes
Postulat aufgestellt: ,Der Bundesrat wird eingeladen,
zu priifen, ob und eventuell wie weit und unter
welchen Voraussetzungen solche Badhkorrektionen
vom Bunde auch in Zukunft subventioniert werden
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sollen und welches die finanziellen Konsequenzen
einer Fortsetzung der bisherigen Praxis sein wiirden.*

Nach sorgfaltiger Untersuchung sind wir zu dem
Ergebnis gelangt, dass eine vollstandige Ausschlies-
sung solcher Falle, wo es sich um Korrektion von
Gewassern im Weichbilde einer Stadt oder eines
Dorfes handelt, nicht angemessen sei, indem dadurch
die Ausfithrung verschiedener Arbeiten von bedeu-
tendem 6ffentlichem Nutzen erheblich erschwert wiirde ;
hingegen sind wir der Ansicht, dass die Beitragsquote
fiir solche Wasserbauten in der Regel nur 25°06 der
Kosten oder noch weniger betragen sollte. Damit
betrachten wir das Postulat als erledigt.

2. Allgemeines Wasserbauwesen.

a) Allgemeiner Bericht.

Aussergewshnliche Anschwellungen unserer schwei-
zerischen (ewéasser waren im Jahre 1915 keine zu
verzeichnen. Hie und da verursachten vereinzelte
Gewitter einigen Schaden, wie zum Beispiel am Vor-
derrhein und Zufliissen, am Miihlebach zu Brienz,
an der Trub und Griinen im Napfgebiet, an der
Tréme bei Bulle, am Mauvoisin bei St. Maurice usw.,
ohne aber Uberschwemmungen oder sonstige Ver-
heerungen zu veranlassen. Die Korrektions- und
Verbauungsarbeiten wurden trotz der Kriegsereignisse
in allen Teilen des Landes fortgesetzt, soweit es die
Umsténde erlaubten.

b) Oberbauaufsicht iiber die Wasser-
polizei.

Aufnahmen und Messungen.

Im Jahre 1915 sind folgende Aufnahmen gemacht
worden :

Aaregebiet: Planaufnahme mit L&angen- und
Querprofilen an der Kander beim Hondrich.

Reussgebiet: Aufnahmen fiur die Verbauung
des Humligengrabens bei Wolfenschiessen und an
der Kleinen Emme bei Flithli und Littau.

Rhonegebiet: Langen- und Querprofile an der
Rhone im Weissensand bei Brig, Querprofile an der
Rhone zwischen Chippis und Sitten und Fortsetzung
der Dammhohenmessungen, einschliesslich der des
Hochwasserstandes von 1914 zwischen Saillon und
Bramois. Schliesslich wurden die Aufnahmen an den
Entsumpfungskanilen in der Ebene zwischen Sitten
und Riddes beendigt.

Tessingebiet: Langen- und Querprofile der
Tessinkorrektion, Moésa-Langensee und der Maggia,
von der Asconabriicke abwaérts.

Flosserei auf dem Rhein.

Nachdem die Regierungen der am Rhein gele-
genen Kantone auf unsere von der grossherzoglich
badischen Regierung im Jahre 1914 angeregte Frage

iiber die zum Schutz der Rheinschiffbriicken zu tref-
fenden Vorkehren geantwortet hatten, haben wir dem
grossherzoglich badischen Ministerium des Auswar-
tigen mitgeteilt, dass seinen Wiinschen beziiglich der
piinktlichen Nachachtung der Flossordnung und der
einschldgigen polizeilichen Vorschriften im Einver-
standnisse mit den beteiligten Kantonsregierungen
nachgekommen worden sei.

Rheinregulierung.

Die Uberpriifung der Jahresrechnungen, die im
Vorjahre ausgefallen war, wurde im September fiir
die Baujahre 1913 und 1914 vorgenommen.

Der ordnungsgemasse Zustand des Fussadher
Durchstiches erforderte keine Unterhaltsarbeiten, auch
gibt die fortschreitende Ausdehnung der Deltabildung
an der Einmiindung in den See vorlaufig noch keine
Veranlassung zu baulichen Massnahmen.

An der Zwischenstrecke wurden auf schweizerischer
Seite Uferversicherungsarbeiten ausgefiithrt und fiir
die betreffende Strecke die fiir den spatern Unter-
halt nétigen Steine geliefert. Am sterreichischen
Ufer sind nur Instandhaltungsarbeiten gemacht worden.

Beim Diepoldsauer Durchstich, der durch den
Krieg in verzégerndem Sinne beeinflusst wurde, sind
folgende Arbeiten erstellt worden:

a) Fortsetzung der Abrasungen, sowie Anrasungen
der Damm- und Vorlandflachen;

b) Materialgewinnung im alten Rheinlauf zur An-
schiittung der Vorlander, Damme und Bermen;

c) teilweiser Aushub des Mittelprofiles vom be-
stehenden Rheinbinnendamm bei Widnau bis
gegen die Ausmiindung des Durchstiches;

d) Beginn des Aushubes der Wuhrgrabenabschwe-
rung auf der Torfstredse;

e) Herstellung von Faschinenanlagen bei Letten-
grund, von Steinvorgriinden, Bdschungspflaste-
rungen und Vorlandtraversen;

Betrieb des Steinbruches in Regie, nach Auf-
16sung des Bauvertrages mit der Unternehmung
fiir die Gewinnung des Steinmaterials und den
damit verbundenen Arbeiten;

f) Ausfithrung der Neuzufahrten zur mittleren und
oberen Briidse.

Auf der obern Strecke wurde am linken Ufer,
bei der Rheinbriicke Kriessern-Méader, das Vor-
land abgegraben und das Steinwuhr auf 100 m
Léange tiefer gesetzt.

Die Baukosten pro 1915 belaufen sich auf unge-
fahr Fr. 1,100,000.

Wasserwerksanlagen.
Wasserwerk am Rhein bei Rheinfelden.

Der von der Regierung des Kantons Aargau am
2. Oktober 1915 erteilten Bewilligung fiir eine wei-
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tere Erhohung der Schiitzen des Stauwehres der
Kraftiibertragungswerke Rheinfelden, durch Anbringen
von Schwellen und Klappenaufsatzen, ist die Geneh-
migung erteilt worden.

Das Grossherzogtum Baden hat seinerseits die
Zustimmung zu dieser Stauerhéhung schon am 4.
Juni 1914 erklart.

Wasserwerk am Rhein bei Eglisau.

Das Elektrizitatswerk des Kantons Ziirich und
dasjenige des Kantons Schaffhausen haben die aus
der Konzession fiir eine Wasserwerkanlage am Rhein
bei Eglisau sich ergebenden Rechte und Pflichten,
mit Vertrag vom 9./31. Méarz und 3. April 1915, an
die Nordostschweizerischen Kraftwerke A.-G. iiber-
tragen.

Der schweizerische Bundesrat, sowie die gross-
herzoglich badische Regierung haben dieser Uber-
tragung, mit den notigen Abénderungen einzelner
Artikel der Konzessionsurkunden, ihre Genehmigung
erteilt.

Wasserwerk an der Rhone bei Chancy-Pougny.

Am 14. Juni 1915 hat zwischen dem Vorsteher
des Politischen Departements und dem franzosischen
Botschafter die Auswechslung der Ratifikationsurkun-
den fiir die Ausniitzung der Wasserkraft der Rhone
zwischen dem projektierten Kraftwerk und einem noch
zu bestimmenden Punkt oberhalb der Briidke von

Chancy-Pougny stattgefunden.
(Fortsetzung folgt.)

E Schweizer. Wasserwirtschaftsverband %

1
Zirkular No. 11 an die Mitglieder des Schweizerischen

Wasserwirtschaftsverbandes.

Die VI. ordentlihe Hauptversammlung des Verbandes
mit anschliessender Diskussionsversammlung findet Samstag
den 15. Juli 1916 in Freiburg statt. Das Programm
der Tagung legen wir lhnen bei. Wir hoffen, dass die Mit-
glieder unseres Verbandes zahlreich an der Versammlung
teilnehmen und damit ihr Interesse an seinen Bestrebungen
bekunden.

Gegenstand der Diskussionsversammlung ist die Frage
der zwedsméssigen Nutzbarmachung unserer Wasserkrafte zur
Starkung unserer wirtschaftlichen Selbstandigkeit und Kon-
kurrenzfahigkeit. In den vorausgegangenen Diskussionsver-
sammlungen ist die Verwertung der aus unseren Wasser-
kraften erzeugten elektrischen Energie zu Koch- und Heiz-
zwedken, Elektrochemie und Eisenbahnbetrieb zur Sprache
gekommen. An der Tagung in Freiburg sollen alle Fragen
der Verwendungsmdoglichkeit der Elektrizitdit zusammengefasst
und die notwendigen wirtschaftlichen und technischen Vor-
kehrungen zur zwediméssigen Ausnutzung unserer Wasser-
kréfte dargelegt werden.

Angesichts der kritischen Situation, in der sich die Schweiz
zurzeit befindet, halten wir es fiir unsere Pflicht, mit allen
Mitteln auf eine beférderliche Nutzbarmachung unserer Wasser-
krafte zu dringen. Wir erwarten daher eine zahlreiche Be-
teiligung an der Versammlung.

Den Jahresbericht pro 1915 sowie Budgetentwurf pro 1916
erhalten Sie in der Beilage.

Ziric, den 1. Juli 1916.
Fiir den Vorstand des Schweiz. Wasserwirtschaftsverbandes :
Der Prasident: Der Sekretér:
E. Will A. Hérry.

Bildung eines Linth-Limmatverbandes. Sitzung des
vorberatenden Komites vom 7. Juli 1916 im Hotel St. Gotthard
in Ziirich. Auszug aus dem Protokoll:

Anwesend: Regierungsrat des Kantons Ziirich: Re-
gierungsrat Dr. G. Keller; Regierungsrat des Kantons Aar-
gau: Regierungsrat Dr. E. Keller; Regierungsrat des Kan-
tons St. Gallen: Regierungsrat Dr. M&dchler; Regierungsrat
des Kantons Glarus: Regierungsrat D. Legler; Nordost-
schweizerische Kraftwerke: Direktor Schenker, Baden;
Schweizerischer Wasserwirtschaftsverband: Regierungsrat Dr.
O. Wettstein, II. Vizeprasident, Ingenieur A. Hérry,
Generalsekretdr, ferner folgende Vertreter der beteiligten
Landesgegend: Dr. ing. Bertschinger, Ziirich; Ingenieur
Bossard, Nafels; Direktor Koch, Scdlieren; Dr. .
Liisch er, Aarau; Gemeindeprdsident Jos. Miiller, Nafels;
Gemeindeammann Oberholzer, Uznach; Direktor H. Peter,
Ziirich; Direktor Pfister, Baden; Bezirksrat Spiess
Tuggen.

Vorsitzender: Regierungsrat Dr. O. Wettstein.
Die Verhandlungen werden um 3!/, Uhr mit einer einleiten-
den Ansprace des Vorsitzenden erdffnet. Er erinnert an
die Versammlung vom 17. April 1914 in Ziric, die die
Griindung eines Limmatverbandes beschloss und ein Komite
zur Weiterverfolgung der Angelegenheit einsetzte. Er gibt
ferner die Griinde bekannt, weshalb die Angelegenheit seit-
her vom Schweizerischen Wasserwirtschaftsverband nicht weiter
verfolgt wurde, und die ihn veranlasst haben, die Bildung
des Verbandes nunmehr wieder energisch an die Hand zu
nehmen. Hierauf erhélt Ingenieur Hérry das Wort zu einem
orientierenden Referat iiber den Zweds und die Or-
ganisation des Verbandes.

In der anschliessenden Eintretensdebatte gibt Re-
gierungsrat Legler den Standpunkt der Regierung des Kan-
tons Glarus bekannt. Er bezweifelt, dass der Verband Niitz-
lihes werde leisten kénnen. In den wasserwirtschaftlichen
Bestrebungen herrsche zu viel Idealismus (z. B. Schiffahrt).
Ein Antrag auf Nichteintreten stellt Sprechender nicht, man
wird die Entwidklung der Sache abwarten miissen. Regierungs-
rat Dr. G. Keller teilt mit, dass der Regierungsrat des Kan-
tons Ziirich die Bildung des Verbandes begriisse und bereit
sei, seine Bestrebungen zu unterstiitzen. Allerdings enthalt
das Programm viel Idealismus, man wird aber mit ruhiger
Uberlegung priifen, was ausfithrbar ist. Solche Probleme
lassen sich am besten durch private Organisationen vor-
bereiten. Regierungsrat Dr. Madchler teilt mit, dass auch die
Regierung des Kantons St. Gallen beschlossen hat, den Ver-
band zu unterstiitzen, wie sie auch die Rheinsdiffahrts-
bestrebungen unterstiitzt. Es ist niitzlich, wenn solche Probleme
von Fachleuten gepriift werden und wenn die Arbeiten des
Gesamtverbandes vom Interesse der beteiligten Landes-
gegend aus beurteilt werden. Wir verhehlen uns dabei nicht,
dass es lange Zeit zur Verwirklichung der Projekte brauchen
wird. Die Eintretensdebatte ist geschlossen.

Statuten und Arbeitsprogramm, deren Entwiirfe
vorliegen, werden mit wenigen Anderungen genehmigt.

Fiir den Vorstand werden folgende Vorsdhldge auf-
gestellt: Regierungsrat Legler, Glarus, Regierungsrat Dr.
M&ddler, St. Gallen, Regierungsrat Bammert, Schwyz,
Regierungsrat Dr. E. Keller, Aarau, Regierungsrat Dr.
G. Keller, Ziirich, Gemeindeammann Oberholzer, Uz-
nadh, Bezirksrat Spiess, Tuggen, Direktor Pfister, Baden,
Direktor Peter, Ziirich. Zwei Mitglieder wahlt der Schweiz.
Wasserwirtschaftsverband. Die konstituierende Ver-
sammlung soll an einem vom Vorstand des Schweiz. Wasser-
wirtschaftsverbandes zu bestimmenden Tage im Herbst 1916
in Rapperswil stattfinden.

Im Anschluss an die Verhandlungen referieren die Herren
Dr. ing. Bertschinger und Dr. Liischer iiber verschiedene
Probleme der Limmatschiffahrt.

Schiffahrtsverbande Iff

Einladung zur 8. ordentlichen Generalversammlung
des Nordostschweizerischen Schiffahrtsverbandes auf
Samstag den 22. Juli 1916, nachmittags 3!/, Uhr, im
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