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mauer und Boschungen zur Sicherheit 1,00 m tiber
aussergewohnlichem H. W.-Spiegel. Anlegeplatze sind
projektiert in Wildegg mit Bahnanschluss und in Aarau
mit guten Zufahrten fir den Fuhrwerksverkehr.

Die Hafenanlage Felsenau liegt am Zusammen-
fluss von Aare und Rhein und hat Eisenbahnanschluss
an die Linie Koblenz-Basel, Koblenz-Waldshut-
Schwarzwald,Koblenz-Biilach-Winterthur und Koblenz-
Turgi. Das Aushubmaterial der Hafenbassins wird
zur Aufschiittung der Hafenperrons mit den Bahn-
geleisen verwendet, so dass die ganze Anlage mit
dem Anschluss an den Bahnhof Felsenau horizontal
liegt, also keine Steigungsrampe aufweist.

Die Hafenanlage Turgi liegt zwischen der Limmat
und der Aare nordwestlich der Station Turgi und
unmittelbar unterhalb der Einmiindung der Reuss in
die Aare. Sie liegt also sehr giinstig fiir die in
spateren Zeitepochen eventuell einmal sich entwickelnde
Limmat- und Reuss-Sdhiffahrt. Die Begrenzungs-
linie langs der Aare wurde der vom Kanton Aargau
vorgesehenen Korrektionslinie angepasst; die Ein-
miindung der Limmat in die Aare muss der Hafen-
einfahrt wegen etwas weiter nordlich verschoben
werden. Die Hafenperrons mit den Bahngeleisen
sind moglichst gehoben worden, damit das Zufahrts-
geleise mit einer nicht zu starken Rampe tber die
S.B.B.-Geleise Ziirich-Olten hinwegkommt.

Dieses Zufahrtsgeleise schneidet stdlich den
S.B.B.-Geleisen die dortige Huigelboschung an und
fithrt dann auf die siidliche Seite der Bahnhofanlage
Turgi, wo zur Entwidklung eines Giiterbahnhofes sich
ebenes Geldnde vorfindet. Ein Passieren unter den
S.B.B.-Geleisen hindurch hétte einen sehr teuren
Tunnel und damit eine grosse Unubersichtlichkeit
der Zufahrt zur Folge. In Turgi hat man Eisen-
bahnanschluss an die Linien Ziirich-Olten, Brugg-
Bézberg und Brugg-Wildegg.

Briicken.

Da ein Schleppzug mit umgelegtem Kamin und
im unbeladenen Zustande eine Hohe von 4,0 m iiber
W.-Sp. aufweist, so muss beim hochsten noch fahr-
baren Wasserstand bei Briicken eine freie Durch-
fahrtshohe von mindestens 4,5 m vorhanden sein;
alle diese Bedingungen nicht erfiillenden Uebergéange
miissen erhoht werden. Wir haben in unserem
Projekt als normal eine freie Durchfahrtshohe von
zirka 5,0 m iiber M. W. in den Werkkanilen mit
kleineren W. Sp.-Schwankungen angenommen und
von 6,00 m iiber M. W. in den offenen Flusstrecken
mit grosseren W. Sp.-Variationen.

Drahtleitungen.

Fiir Fahreseile und Schwachstromleitungen erachten
wir als geniigend eine Hohe von 7,00 m, fiir Stark-
stromleitungen eine solche von 10,00 m iiber M.W.Sp.

Jahrliche Fahrdauer.

Wir sind der Ansicht, dass bei Wassermengen von
Q < 150 m?/sek. die Schiffahrt wegen sonst allzu
kostspieligen Baggerungen in den offenen ungestauten
Flusstredken eingestellt werden muss, ebenso bei
Wassergeschwindigkeiten von v > 2,60 m!/sek. wegen
Unsicherheit in den schmalen Flusstrecken (zum Bei-
spiel bei Brugg) und den Flusskreuzungsstellen und
wegen zu grossem Kohlenverbrauch. Unter diesen
Annahmen kann die Schiffahrt auf der Strecke
Koblenz-Turgi 10'/2 Monate, auf der Strecke Turgi-
Olten 9!/, Monate aufrecht erhalten bleiben.

Eine komplette einfache Schleusung in einem
Sinne braucht 20 Minuten Zeit, eine Schleusung in
beiden Richtungen 35 Minuten.

(Schluss folgt.)

Wasserwirtschaft und Wasserbauten in
der Schweiz im Jahre 1914,

Dem Berichte des Eidgendssischen Oberbauin-
spektorates liber seine Geschaftsfithrung im Jahre
1914 entnehmen wir folgende allgemeines Interesse
bietende Mitteilungen.

1. Allgemeines.
Landesausslelluny.

Die gemeinschaftliche Ausstellung des Bundes
und der Kantone betreffend Strassen- und Wasser-
bau ist unter der Leitung des Oberbauinspektorates
rechtzeitig zustande gekommen und wurde viel besucht.

2. Allgemeines Wasserbauwesen.

a) Allgemeiner Beridt.

Die Witterungsverhaltnisse des Jahres 1914 waren
im ganzen nicht ungiinstig, doch kamen im Sommer
in einzelnen Gegenden der Schweiz Hochwasser von
ganz ungewohnlicher Starke vor.

Am 23. Juli erreichte die Rhone im Kanton Wallis
eine Hohe, die bei Sitten das bisher bekannte Hochst-
mass um 0,40 m {berstieg. Gliicklicherweise war
diese gewaltige Anschwellung nur von kurzer Dauer,
so dass kein nennenswerter Schaden zu melden war.

Anders lauteten die Berichte aus dem Tessinge-
biet, wo am Tessin, am Brenno, an der Maggia,
Magliasina und Verzasca, sowie an der Gotthard-
und Lukmanierstrasse stellenweise betrachtlicher Scha-
den entstanden ist. Am Tessin wurden die Hodh-
wasserdamme an zwei Stellen durchbrochen, links
unterhalb der Briidke von Gudo und rechts unterhalb
des Riale di Progero. Beide Breschen konnten, trotz
Mobilisation und Geldmangel, mit Hilfe des Bundes
in verhaltnismassig kurzer Zeit geschlossen und so
weiterer Schaden verhiitet werden.

Im Kanton Solothurn brach in der Nacht vom
12./13. Juli der Limmernbach aus und setzte das Dorf
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Miumliswil unter Wasser. Der 6. August brachte ein
Hochwasser der Gryonne bei Bex, das einen Teil
der oberhalb der Briicke von Devens in Ausfithrung
begriffenen Arbeiten wieder zerstorte; im September
fiel auch im westlichen Teil des Berneroberlandes
und im mittleren Rhonetal starker Regen. Gegen
Ende September bedrohte ein Erdbruch oberhalb
der westlich von Lauterbrunnen sich erhebenden Fels-
wand das Dorf, jedoch ohne bis jetzt grosseren
Schaden anzurichten.

Die im Berichtsjahre sich in normaler Weise ent-
wickelnden Wasserbauten aller Art wurden durch den
Kriegsausbruch jah unterbrochen, spater aber, wenig-
stens zum Teil, wieder langsam aufgenommen, haupt-
sachlich um beschaftigungslosen Leuten Arbeit zu
verschaffen.

b) Oberaufsicht iiber die Wasserpolizei.
Aufnahmen und Messungen.

Im Jahre 1914 sind nur wenige Aufnahmen ge-
macht worden und zwar:

Rheingebiet: Langen- und Querprofile der Thur
von Usslingen bis Ossingen.

Aaregebiet: Einnivellieren der Kilometersteine an
der Aare zwischen Thun und der Jabergbriidke.

Rhonegebiet: Langenprofil Brig-Susten; Einmessen
des Hochwasserstandes vom 23. Juli 1914 zwischen
Chippis und Riddes.

Wasserverkehr auf dem Rhein.

Der von der grossherzoglich badischen Regierung
eingesandte Entwurf fir die Verleihung des Rechts
zum Betrieb einer Motorfahre iiber den Rhein bei
Kaiseraugst stimmt mit dem vom Regierungsrate des
Kantons Aargau vorgelegten Bewilligungsbescheide
tiberein. Dem Kanton Aargau ist ein Exemplar des
badischen Verleihungsbescheides zugestellt worden.

Flosserei auf dem Rhein.

Eine von der grossherzoglich badischen Regierung
an uns gerichtete Note iiber die Gefahrdung der
Rheinsdhiffbriidken durch abtreibende grossere Holz-
stiicke und der hierfir zu treffenden Vorkehren im
Sinne einer zwedimassigen Ausfithrung der Floss-
ordnung und einer richtigen Handhabung der Wasser-
baupolizei ist den Regierungen der beteiligten Kan-
tone zur Berichterstattung iiberwiesen worden.

Hiininger Kanal.

Die elsass-lothringische Regierung hat dem Re-
gierungsrate von Baselstadt mitgeteilt, sie wiinsche
die Verhandlungen betreffend die Weiterfihrung des
Hiininger Kanals wieder aufzunehmen. Auf die An-
frage der Kantonsregierung, in welcher Weise diese
Angelegenheit zu behandeln sei, haben wir geant-
wortet, dass wir gerne bereit seien, die Verhandlungen
hieriiber wieder aufzunehmen, dass wir sie aber mit

Riicksicht auf die Frage der Rheinschiffahrt selbst

an die Hand zu nehmen und namens des Bundes
zu fiihren wiinschen, wobei die frithern Verhandlungen
zwischen Elsass-Lothringen und Baselstadt als dahin-
gefallen zu betrachten wéren. Die Kantonsregierung
setzte den kaiserlichen Herrn Statthalter von dieser
Auffassung der Sachlage in Kenntnis und teilte diesem
mit, der schweizerische Bundesrat gewartige demnach
von deutscher Seite Vorschlage zur Eréffnung der
Unterhandlungen.

Regulierung der Wassersiinde des Bodensees.

Die Ermittlungen iiber den Einfluss der Seestande
auf die Bewirtschaftung des Ufergelandes, die Be-
stimmung der Staugrenzen, die Bewertung des Hoch-
wasserschadens usw. sind von den einzelnen Ufer-
staaten fiir Bodensee und Rhein zusammengestellt
und dem technischen Vertreter der grossherzoglich
badischen Regierung in der internationalen Konferenz
dieser Uferstaaten iibermittelt worden, der gestiitzt
auf diese Unterlagen einen zusammenfassenden Be-
richt erstatten wird.

Requlierung der Wasserslinde des Vierwald-
stallersees.

Das Projekt der Experten Liichinger und Kiir-
steiner tber die Regulierung der Wasserstande des
Vierwaldstattersees ist den an diesem Unternehmen
beteiligten Kantonen zugestellt worden.

Rheinregulierunyg.

An Stelle von Herrn Oberingenieur v. Graffenried
wurde vom Bundesrat als Mitglied der internationalen
Rheinregulierungskommission gewahlt: Herr Ingenieur
Q. Narutowicz, Professor fiir Wasserbau an der Eid-
gendssischen Tedhnischen Hochschule in Ziirich.

Als Ersatzméanner der technischen Mitglieder der
Kommission wurden fiir den verstorbenen Kantons-
ingenieur Schmid von Ziirich Herr Aebi, Kantonsober-
ingenieur von Bern, und fiir den k. k. Oberbaurat
Franz Mayr Herr Theodor Pawlik, k. k. Oberbaurat
in Innsbrudk, ernannt.

Die Revision der Jahresrechnung pro 1913 durch
die von beiden Regierungen betrauten Abgeordneten
ist infolge des Kriegsausbruches verschoben worden.

Die Berichte beider Bauleiter bestatigen den ord-
nungsgemassen Zustand des Fussacher Durchstiches;
Erhaltungsarbeiten sind weder zu Lasten der Pflich-
tigen, noch der beiden Vertragsstaaten notwendig.
An der Zwischenstrecke wurde auf schweizerischer
Seite mit der Vollendung der noch erforderlichen
Uferversicherungsarbeiten begonnen.

Am Diepoldsauer-Durchstich kamen folgende gros-
sere Arbeiten zur Ausfithrung:

a) Materialgewinnung zur Ansdhiittung der Vorlander,
Damme und Bermen. Infolge eingetretener Damm-
senkungen wurde beschlossen, die Démme in
der Torfstrecke 1!/2 m iiber die projektierte Hohe
anzuschiitten, um den Torfgrund kréftiger zu-
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sammenzupressen und zukiinftigen Setzungen
Rechnung zu tragen.

b) Aushub des Mittelprofils von der Boschach ab-
warts bis zum bestehenden Rheinbinnendamm.

c) Herstellung der Bermenfundationen, links von
der mittleren Briicke abwarts, auf 800 m Lange
und bei den Dammliicken der alten Strassen
nach Schmitter und Diepoldsau.

d) Herstellung von Faschinenanlagen bei Lettengrund,
von Steinvorgriinden, von Boschungspflasterungen
und Traversen.

e) Erstellung der Zufahrtsrampen zu den beiden
oberen Briicken. Die Eroffnung der untersten
Briicke erfolgte im Mai, die der beiden oberen
im Oktober.

f) Abtrag der Dammkdrper der alten Zufahrtsstrassen
und Schliessung der Dammliidken.

Die fiir alle diese Arbeiten aufgewendeten Bau-
kosten belaufen sich auf ungefahr Fr. 2,500,000.

Hochwasserdamm an der Thur auf Gebiel von
Usslingen.

Ein uns zum Entscheid tiberwiesener Anstand
zwischen Ziirich und Thurgau liber den dem erstern
Kanton zufallenden Anteil an die Kosten der Wieder-
herstellung des linksseitigen Hochwasserdammes an
der Thur auf Gebiet der Gemeinde Usslingen fand
seine LOsung darin, dass Ziirich angehalten worden
ist, einen Beitrag von 17 % der um den Bundesbei-
trag verminderten wirklichen Kosten zu leisten, wie
bei den urspriinglichen Arbeiten.

Tessinkorrektion.

Herr Ag. Bonzanigo, als Prasident verschiedener
Wuhrgenossenschaften am Tessin und an der Moésa,
hatte gegen die von der Regierung des Kantons
Tessin erlassene Verfligung betreffend Auflosung des
Konsortiums Torettabriidke-Ripari tondi Einsprache
erhoben. Es wurde ihm geantwortet, dass die Kom-
petenz der Regierung in dieser Angelegenheit nicht
bestritten werden konne, und dass daher der Bun-
desrat nicht im Falle sei, auf das gestellte Ansuchen
einzutreten.

Regulierung der Wasserstinde des Luganersees.

(Siehe Geschaftsbericht der Abteilung fiir Landes-

hydrographie.) (Fortsetzung folgt.)

Zum Problem der deutschen Rheinmiindung.
Von Dr. W.Meile, St. Gallen,

Die Frage der deutschen Rheinmiindung ist in letzter Zeit
wieder besonders aktuell geworden durch die Rede, die Konig
Ludwig IIl. an der 25. Tagung des bayrischen Kanalvereins in
Fiirth gehalten hat.!) Der Bayernkonig ist nicht nur Herrscher
und Politiker, sondern bekanntlich auch erfahrener Volkswirt-
schaftler. Vor allem liegt ihm eine intensive Forderung der
Binnensdiffahrtsbestrebungen am Herzen.

1) Siehe Nr. 18/19 VIL Jahrgang der ,Schweizerischen Wasserwirtschaft“.

In seiner Rede erklarte Konig Ludwig, dass eine Starkung
des deutschen Reiches und eine Ausdehnung {iber seine Gren-
zen hinaus, soweit das zur Sicherung gegen kiinftige Angriffe
notwendig sei, die Frucht des grossen Krieges sein soll. Dar-
aus resultiere dann die besonders fiir den Kanalverein wichtige
Erscheinung, dass Siid- und Westdeutschland giinstigere Ver-
bindungen zum Meere erhalten wiirden. Im Vordergrund steht
also das Problem einer deutschen Rheinmiindung. Es mag
deshalb heute von Interesse sein, gerade diese Frage etwas
naher zu beleuchten.

Fiir Stiddeutschland und besonders fiir Bayern wird die
deutsche Rheinmiindung grosse Bedeutung erlangen, wenn ver-
mittels eines Grosschiffahrtsweges der Anschluss an den Rhein
vollzogen ist. Das soll méglich werden durch die Mainkanalisie-
rung bis Aschaffenburg. Diese Arbeit wird bis zum Jahre 1917
abgeschlossen sein; darauf folgt die Fortsetzung der Kanalisie-
rung bis Bamberg, und als Endziel verbleibt die Realisierung
des Planes von Ludwig IIl., einen Grosschiffahrtsweg zwischen
der Donau und dem Main herzustellen. So wiirde dann auch
die Verbindung des Rheins mit der Donau zur Tatsache.

Das Problem einer deutschen Rheinmiindung soll aber
nicht nur fiir Bayern und andere deutsche Staaten allein grosses
Interesse bieten. Auch in der Schweiz muss der neue Ver-
kehrsweg Beachtung finden, da er in gewissem Zusammen-
hang steht mit der Rheinschiffahrt bis Basel und der Fort-
setzung bis Konstanz; ferner spielt die Bodensee - Abfluss-
regulierung in der ganzen Angelegenheit eine grosse Rolle.

In Deutschland haben weite Kreise seit geraumer Zeit
den Zugang von den westlichen Industriezentren zum Welt-
meere als ungeniigend und schwer empfunden. Was Natur
und historische Entwicklung dem Lande versagte, sollte durch
eine deutsche Rheinmiindung geschaffen werden. Bis zum Aus-
bruch des Weltkrieges im August 1914 konnte ein solcher
Ausgang, der in alleinigem Besitze Deutschlands stehen wiirde,
einzig im Norden des Reiches gesucht werden. Deshalb er-
stredsten sich auch die Studien in der Hauptsache auf einen
nordlichen Ausweg. Die deutsche Rheinmiinduug war so ge-
dacht, dass ein Kanal vom deutschen Niederrhein nach der
Emsmiindung und nach dem Seehafen Emden gefiihrt werden
sollte. Eine Reihe von Projekten und Vorschligen bezifferten
die Kosten je nach Grosse, Art des Ausbaues und Linien-
fithrung auf 250 bis 700 Millionen Mark. Dem Plane erwuchsen
aber in Deutschland selbst grosse politische, wirtschaftliche
und technische Bedenken. Einflussreiche Wirtschaftspolitiker
zogen eine Rheinvertiefung auf hollandischem Boden und
deutscherseits aufwérts bis Koln jeder andern Losung vor.
Wenn nun Holland wirklich eine Vertiefung des Rheins fiir See-
schiffe bis zur deutschen Grenze vornehmen wiirde, so ware
dadurch den Bestrebungen fiir einen Rhein-Seekanal fiir lange
Zeit die Spitze gebrochen. Das schien aber vorlaufig unaus-
fithrbar zu sein. Die Anhédnger des Problems eines Rhein-
Seekanals arbeiteten deshalb unverdrossen weiter; es bildete
sich sogar ein Verein zur Férderung des Baues eines solchen
Grosschiffahrtsweges. Eine Kldrung und Einigung in der Frage
dieses Rhein-Nordkanals von Kéln bis Emden ist aber bis
heute nicht zustande gekommen.

In eine neue Sphaére trat das Problem wéahrend des Volker-
kampfes 1914/15. Der grosse Erfolg der deutschen Waffen in
Belgien brachte den Plan eines neuen deutschen Sdiffahrts-
weges vom Rhein nach Antwerpen, d. h. also eines Rhein-
Westkanals. Auf diese neue deutsche Rheinmiindung im Westen
spielte Konig Ludwig in seiner erwdahnten Rede an. Fiir einen
Rheinkanal nach Antwerpen bestehen zwar bereits fiinf Projekte.
Alle bezwedken aber, die Wasserstrasse nur fiir 1000—2000 t
Kdhne mit 2,503 m Tiefgang auszubauen. Bei Aufrechter-
haltung dieser Dimensionen ist natiirlich kein direkter Rhein-
seeverkehr moglich, denn es miisste eine Umladung vom See-
schiff in das FluBischiff vorgenommen werden.

Das Problem wurde nun vor einigen Monaten durch In-
genieur Rosemeyer in Kéln, dem bekannten Vorkampfer fiir
eine deutsche Rheinmiindung, auf neue Wege gewiesen. Aus
dem interessanten Projekt mogen einige wichtigere Angaben
hier angefiihrt werden.

Redhtlich und politisch ist von Belang, dass der neue Ver-
kehrsweg ausser durch belgisches auch durch hollandisches
Gebiet fiihrt. Fiir den Bau miissten deshalb die notigen Ver-
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