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heit von Vorteil sein mag, so muss doch jede un-
notige Zersplitterung vermieden werden. Die Bundes-
bahnen miissen vielmehr zur Sicherung ihres Bedarfs
darauf halten, dass ihnen die Kraftwerke vollstandig
zur Verfligung stehen, dass dieselben in den tech-
nischen und wirtschaftlichen Forderungen entspre-
chender Grosse angelegt und dem wachsenden Be-
darf entsprechend ausgebaut werden.

Zusammenfassend ergibt sich also, dass durch
die Energieabgabe an andere Abnehmer
neben der Bahn eine wirtschaftlidh bes-
sere Ausnutzung eines Kraftwerkes nict
erreicht werden konnte, dass ferner ein
Privatunternehmen ein Kraftwerk weder
billiger baut, noch billiger betreibt, und
dass demnach die Bundesbahnen die elek-
trische Energie aus privaten Kraftwerken
nicht billiger erhalten kénnten, als aus
eigenen.

Zu demselben Ergebnis ist auch — wie der Be-
richt anfiihrt — die preussische Eisenbahnverwaltung
gelangt. In der dem Abgeordnetenhause unterbrei-
teten Vorlage tiber die Elektrifizierung der Berliner
Stadt-, Ring- und Vorortbahnen wird anerkannt, dass
die Erzeugung der Energie in staatlichen Kraftwerken
nicht teurer kommen wiirde, als der Bezug aus pri-
vaten Werken. Die Regierung hatte die Energie-
lieferung einem Unternehmer iiberlassen wollen, der
Landtag jedoch verlangte dann den Strombezug aus
staatlichen Werken.

Schluss.

Das Ergebnis der Untersuchungen iiber die Frage:
Staatliche oder private Kraftwerke fir Bahnbetrieb
kann in den folgenden Sitzen niedergelegt werden.

Volkswirtschaftlich ist der Privatbau und der
Privatbetrieb von Bahnkraftwerken abzulehnen, weil
sich die Privatwirtschaft mit dem Staatsgedanken
nicht vertrdgt. Sodann sind die Bundesbahnen im
Besitze namhafter Wasserkrafte, die sie selbst zwedk-
maéssig und vollstandig ausnutzen konnen und end-
lich stehen bei der Privatwirtschaft Vorteile fiir die
allgemeine Energieversorgung nicht zu erwarten.

Vom Standpunkt der Betriebssicherheit der
Staatsbahn aus ist der Betrieb der stromliefernden
Werke durch Bahnpersonal und somit auch der Be-
sitz der Werke selbst vorzuziehen, weil dadurch eine
bessere Fiithlung mit dem Betrieb der Bahn und eine
grossere Sicherheit gegen Betriebsunterbrechungen
durch Streiks und Aussténde erreicht wird.

Die Betriebskosten der Kraftwerke endlich
und damit auch der Energiepreis konnen bei der
Privatwirtschaft nicht niedriger sein, weil der Private
weder billiger baut, noch auch billiger betreibt, als
der Staat, und weil er auch keine bessere Aus-
nutzung der Kraftwerke zu erreichen vermag. Da sich
ferner durch die gemeinschaftliche Bedienung der

Bahn und des allgemeinen Versorgungsgebietes keine
bessere Ausnutzung eines Kraftwerkes und keine
Verbilligung des Energiepreises erzielen lasst, so
ist auch vom fiskalischen Standpunkt aus die Staats-
wirtschaft zu empfehlen.

Immerhin wird bei grossen Werken, die von der
Bahn allein auf absehbare Zeit nicht ausgenutzt

‘werden konnten, ein gemeinschaftliches Vorgehen der

Bahnverwaltung mit Privaten, Gemeinden oder Kan-
tonen angezeigt sein. So schliesst denn auch der
Bericht der Generaldirektion, anhand dessen diese
Untersuchungen angestellt wurden, nicht einseitiger-
weise mit der Verkiindigung des aussdhliesslichen
Staatsgedankens; bei der grundsétzlichen Bedeutung
der Stellungnahme der Bundesbahnverwaltung setzen
wir die Schlusatze des Berichtes hierher; sie lauten:

,Nach den vorstehenden Darlegungen erscheint
es fiir die Bundesbahnen geboten, die Kraftwerke
fir die Erzeugung der elektrischen Energie selbst
zu bauen und zu betreiben, weil nur auf diese Weise
die Sicherheit fiir die Aufrechterhaltung des Be-
triebes unter allen Verhaltnissen und die Sicherheit
fiir Deckung des Energiebedarfes in der Zukunft er-
langt wird, und weil weder ein finanzieller Vorteil
fiir die Bundesbahnen noch auch fiir die Allgemein-
heit durch die Ubertragung der Krafterzeugung an
die Privatindustrie zu erreichen wére.

Mit dieser Stellungnahme soll jedoch eine all-
gemein giltige und fiir alle Zukunft bindende Regel
nicht gegeben sein. Kurze und wenig verkehrsreiche
Stredken konnen, insbesondere wenn sie zwischen
mit Dampf befahrenen Linien liegen, unbedenklich
an private Werke angeschlossen werden. Eine Ver-
bindung dieser Werke mit den staatlichen Bahnkraft-
werken wird ferner bei der Schaffung grosserer
hydraulischer Ausgleichanlagen und Stauseen und —
unter bestimmten Voraussetzungen — zum Zwedke
gegenseitiger Aushilfe erforderlich sein.”

1

Wasserkraftausnutzung |:=__=|

Wasserkrifte im Wallis. Die Furkabahngesellschaft hat
von der Gemeinde Oberwald einen Teil der Wasserkréafte
des Jostbaches erworben.

— Der Walliser Staatsrat hat den Herren Varonier &
Cie. die Konzession fiir die Ausnutzung der Wasserkrafte
der Lonza auf dem linken Ufer von der Einmiindung des
Ferdenbaches bis zum Flithliberg erteilt.

— Das Elektrizitdtswerk Minster hat die Be-
willigung zur Ausnutzung des ,Murmelbrunnens“ und des
Brunnens ,Voder Stafelti“ im Miinstertal erhalten.

Wasserkraftausnutzung in Albanien. Eine vereinigte
deutsch-dsterreichische Handels- und Industriegesellschaft fiir
Albanien ist mit dem Sitze Berlin, Triest und Durazzo be-
griindet worden. Zweds der Gesellschaft ist die Finanzierung
und Férderung industrieller Unternehmen in Albanien; be-
teiligt sind gréssere industrielle Firmen und einige Gross-
banken in Verbindung mit albanesischen Notablen. Ins Auge
gefasst sind Strassenbauten und Fabriken. Fiir diese will
man die Wasserkrafte ausnutzen. Da Albanien an Wasser sehr
reich ist, so glaubt man fiir den Betrieb von Fabriken bald

im Besitze billiger motorischer Krifte zu sein.
(wZeitschrift fiir die gesamte Wasserwirtschaft“.)
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Wasserkraftanlagen in Japan. Wie der englische Sach-
verstdndige in Yokohama seiner Regierung berichtet, ist eine
Gesellschaft in der Bildung begriffen, welche die Errichtung
einer Kraftstation zur Entwidklung von 2600 PS. in der Pri-
fektur Fukushima mit einem Kostenaufwande von 375,000 Yen
zum Gegenstande hat. Die gewonnene Kraft soll an ver-
schiedene Ortschaften des Distrikts abgegeben werden; auch
ist dem Vernehmen nach ein Kraftlieferungsvertrag mit einer
Zementfabrik abgeschlossen worden. Das Kapital der neuen
Gesellschaft soll 500,000 Yen betragen.

% Schiffahrt und Kanalbauten IEE

Briicke Koblenz~Waldshut und Rheinschiffahrt. In
No. 63 der ,Neuen Aargauer Zeitung“ erldsst Kantonsingenieur
Zehnder eine Erklarung tiber den Briidkenbau Koblenz-
Waldshut und die Rheinschiffahrt. Er schreibt, die zu
bauende Briidke werde von Anfang an so gebaut, dass sie
der Grofschiffahrt geniigt und eine spdtere Hebung der ei-
sernen Briidke sei vollstindig ausgeschlossen und unnétig.
Eine steinerne Briide héatte die Forderung der GroBschiffahrt
ebenso gut erfullt.

So sehr man auch iiber diese Erklarung mit Riidksicht
auf die GrofBschiffahrt auf dem Rhein erfreut sein muss, so
ist doch zu konstatieren, dass zwischen der Botschaft des
aargauischen Regierungsrates und der Erklarung des aargau-
ischen Kantonsingenieurs offenbare Widerspriiche bestehen.

In der Botschaft Seite 8, 21. Zeile von oben heisst es:
,Bei sich spater entwidelnder Grofschiffahrt
miisste der Oberbau gehoben werden® In der
Botschaft Seite 6, 6. Zeile von oben, steht zu lesen: ,Diese
beiden Projekte (von der aargauischen Regierung aus-
gearbeitet) wurden von der badischen Seite mit
Riidksicht auf die Groflschiffahrt beanstandet.”
Seite 6, 4. Absatz der Botschaft lautet, lediglich mit Riidk-
sicht auf die Kosten und eine allfdllige Grof3-
schiffahrt wiirde von einer Gewdélbebriike Um-
gang und zu einer eisernen Briidke Zufludcht ge-
nommen werden. Auf Seite 7, 5. Zeile von oben der
Botschaft heisst es, sie (die badische Regierung) hatte der
von der aargauischen Regierung verlangten Tieferlegung nur
zugestimmt, weil eine eiserne Briidke vorgesehen werde,
welche spater bei Bedarf mit wenig Kosten gehoben
werden kénne.

Man weiss nun wirklich nicht, wer recht hat, die aargau-
ische Regierung oder der Kantonsingenieur. Unaufgeklart ist
man auch dariiber geblieben, wie sich die Verhéltnisse nach
dem Bau der projektierten Kraftanlage gestalten werden.

Inzwischen hat am 19. Méarz der aargauische Grosse
Rat die Briikenbau-Vorlage genehmigt, nachdem auf eine
Anfrage von Oberst Waldmeier Regierungsrat Keller erklart
hatte, dass die Briidce allen Anforderungen der FluBschiff-
fahrt entspreche. Damit ist nun freilich der Widerspruch mit
dem Inhalte der regierungsratlichen Botschaft nicht gehoben.

Schiffahrt auf dem Oberrhein. Die Wiederersffnung der
Rheinschiffahrt bis Basel liess dieses Jahr wegen des an-
dauernd niedrigen Wasserstandes langer auf sich warten, als
in den beiden Vorjahren. Der Pegel an der mittleren Rhein-
briidse zeigte bis anfangs Méarz nur 60 cm; die Frachtsdiff-
fahrt bedarf aber eines um mindestens 40 cm hohern Wasser-
standes. Die Niederschlage in der ersten Halfte Médrz brach-
ten dann die gewiinschte Erhéhung, und schon am 13. Marz
traf im Basler Rheinhafen der erste diesjahrige Schleppzug
der ,Rhenus”, Transportgesellschaft m. b. H., Mannheim-Basel,
ein: Fendel III mit einem Kahn, der 500 t Eisen brachte;
der Schleppzug brauchte von Kehl bis Basel 26 Stunden.

Uber die diesjahrigen Aussichten der Schiffahrt auf dem
Oberrhein berichten die ,,Basler Nachrichten“: ,Wie wir erfahren,
diirfte der Schiffahrtsverkehr in diesem Jahre einen besonders
grossen Umfang annehmen. Die Transportmengen, fiirdie bereits
Absdhliisse vorliegen, gehen weit {iber das Quantum des letz-
ten Jahres hinaus. Vor allem wird die Firma Fendel in
Mannheim den Sdiffsverkehr intensiv betreiben, sie gedenkt
ein Quantum von mindestens 150,000 t zu erreichen. Sehr
erfreulich sind auch die grossen Absdhliisse fiir Talfahrten,
sie erdffnen eine recht gute Aussicht fiir die Zukunft der
Oberrheinschiffahrt. Allein an Zement werden vorraussichtlich
25—30,000 t zur Abfuhr kommen. Es handelt sich da um ein
schweizerisches Schwergiiterprodukt, das bisher wegen der

hohen Frachtkosten noch nicht exportfahig war. Mit Hilfe der
Schiffahrt hofft man nun, auch die schweizerische Zement-
industrie zu einer Exportindustrie ausgestalten zu kdnnen.

Wenn sich heute auch die bestehenden Umschlagsvor-
richtungen des Basler Ausladekais trotz des Hgéhenunter-
schiedes von 12 m vom Wasserspiegel bis zum obern Bo-
schungsrand als {iberaus leistungsfihig erweisen, so lassen
doch, was sehr zu bedauern ist, diese Umschlagsvorrichtungen
einen starken Schiffahrtsverkehr noch nicht zu; mit den sie-
ben elektrisch betriebenen Laufkranen von durchschnittlich je
4000 kg Tragkraft kann eben die Umschlagsleistung nur bis
zu einer gewissen Grenze gebracht werden, und nach fach-
mannischen Begriffen ist sie immer noch eine ausserordent-
lich beschrankte. Solange die geplante Kleinhiininger Hafen-
anlage nicht in Betrieb genommen werden kann, was auch
im giinstigsten Falle immer noch ungefdhr vier Jahre auf
sich warten lassen diirfte, wird es sich daher vor allem da-
rum handeln, die bestehende Anlage in ihrer Leistungsfahig-
keit durch den Ausbau der maschinellen Einrichtungen, sowie
durch Schaffung neuer Lagerungsmoglichkeiten und sekun-
darer Hilfsinstitutionen moglichst zu erhéhen. Der gegen-
wartige Wasserstand ist fiir die GroBschiffahrt {iberaus giinstig,
und der Schiffsverkehr diirfte fiir langere Zeit offen bleiben.”

Schiffbarmachung des Oberrheins. Wie aus Karlsruhe
berichtet wird, hat im Verlaufe der Verhandlungen mit Baden
die elsass-lothringische Regierung ihren bisherigen Stand-
punkt zum Ausbau des Hiininger Kanals preisgegeben und
ist mit Baden dariiber in Unterhandlungen getreten, dass auf
der untern Halfte der Stredse Strassburg-Basel die Regulie-
rung und auf der oberen Hailfte die Kanalisierung durch den
Einbau von Kraftwerken stattfinden solle.

Die ,Strassburger Post“ bezweifelt die Richtigkeit dieser
Meldung; nach ihr sollen im Gegenteil die Verhandlungen
iber den Bahnansdhluss der Hiininger Hafenanlagen an Basel-
St. Johann bis in die letzten Tage fortgesetzt und dabei ver-
schiedene Maglichkeiten erortert worden sein, deren Be-
sprechung sich mit einer unmittelbar danach erfolgten, so
vollstindigen Preisgabe des bisherigen Standpunktes nicht
vereinigen liesse.

In der zweiten badischen Kammer wurde am 19. und
20. Mérz iiber die Verbesserung der Rheinschiffahrt zwischen
Strassburg und Basel eingehend debattiert. Wir werden, da
uns fiir diese Nummer der Raum dazu fehlt, den Inhalt der
Beratung in unsrer ndachsten Nummer ausfiihrlich wiedergeben.

E| Verschiedene Mitteilungen }_:-————é

Eine wasserwirtschaftliche Auskunftsstelle. In Leip-
zig ist eine wasserwirtschaftliche Auskunftsstelle
fiir Deutschland errichtet worden. Die ,Leipziger Neue-
sten Nadhrichten“ teilen dariiber folgendes mit:

»Ausgehend von dem Gedanken, dass eine Zentralisation
die wichtigste Forderung fiir alle wasserwirtschaftlichen Be-
strebungen ist, hat ein Zusammenschluss von Fachleuten und
Industriellen eine Auskunftsstelle geschaffen, die allen wasser-
wirtschaftlichen Interessenten in méoglichst gemeinniitzigem
Sinne mit Rat und Tat zur Seite steht. Neben den zahlreichen
Mitarbeitern fiir Wasserversorgung hat sich ein besonderer
Arbeitsausschuss fir Talsperrenbau, Melioration und Moor-
kultur gebildet, der eine einheitlihe Zusammenfassung der
auf diesen Gebieten liegenden Arbeiten erstrebt. Es werden
bei der Ausfithrung von Talsperren, Be- und Entwésserungs-
projekten eingehende und kostspielige wasserwirtschaftliche
Untersuchungen angestellt und viele Versuche mit Neuerungen
gemacht. Die damit verbundenen wichtigen Erfahrungen kom-
men meist nicht der Allgemeinheit zugute, sondern verschwin-
den in den Akten und Archiven der Behsrden und Genossen-
schaften und sieht die Auskunftsstelle und ihr Arbeitsaus-
schuss die hauptsdchliche Tatigkeit darin, diese wichtigen Er-
gebnisse der Allgemeinheit zugédnglich zu machen und so den
Fortschritt auf diesen Gebieten mit Nachdruds zu fordern. Es
handelt sich hier um einen Brennpunkt praktischer Arbeit,
und ohne Zweifel wird jeder wasserwirtschaftliche Interessent,
besonders auch mit Riidksicht auf das neue Wassergesetz,
Anschluss an diese Bestrebung suchen. Wie wir héren, wird
der Mitarbeiterkreis stindig erweitert, so dass eine umfas-
sende Verwirklichung dieses Gedankens gesichert ist. Néhere
Auskunft erteilt der Sekretir der Wasserwirtschaftlichen Aus-
kunftsstelle fiir ganz Deutschland, Hermann Heds, Leipzig,
Querstrasse 17, [.“

Eine solche Auskunftsstelle besteht in der Schweiz
schon seit mehreren Jahren im Sekretariat des Schweizeri~
schen Wasserwirtschaftsverbandes in Ziirich.
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