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mung“ nicht einmal gentige, um das Land vor der
Uberschwemmung mit auslandischem Kapital und vor
dem wirtschaftlichen Abhangigwerden von Auslandern
zu schiitzen. Man befiirchtet namlich, dass das Riidk-
fallsrecht, wenn die 60 oder 80 Jahre verstrichen
seien, nicht wirksam werde, da es sich um so grosse
Werte handle; die auslandischen Gesellschaften wiir-
den — so meint man — alle moglichen Griinde
geltend machen, damit sie die Wasserfalle auch nach
dem Ablauf der Konzessionszeit behalten konnen,
und es wiirden sich aus der wirtschaftlichen Ab-
hangigkeit, in welche sich die Norweger durch die
vielen an Ausliander gewahrten Konzessionen be-
gaben, zuletzt eine politische Abhéngigkeit ergeben,
die fiir das ,freie Norwegen“ folgenschwer werden
konne. Es wird auf Grund dieser Erwagungen von
hervorragenden Politikern Norwegens dafiir agitiert,
dass den Auslandern Konzessionen an norwegi-
schen Wasserfallen iiberhaupt verweigert wer-
den; zum mindesten miisse man mit der Konzes-
sionserteilung sehr vorsichtig zu Werke gehen und
ja nicht im Auslande den Glauben erwedken, dass
die Konzessionsgesetze vom Jahre 1909 Norwegen
etwa halbwegs verpflichteten, die nachgesuchte Kon-
zession dann zu erteilen, wenn die um die Konzes-
sion nachsuchende Gesellschaft sich bereit erklare,
auf die Rudkfallsbedingungen einzugehen. In Nor-
wegen herrscht jetzt eine allgemeine Stimmung da-
fiir, die Konzessionsgesetzgebung Uberhaupt, soweit
Auslander in Frage kommen, noch erheblich zu ver-
scharfen. Anderseits ereifert man sich dafiir, dass
gegeniiber Inlandern und inlandischen Gesellschaften,
die sich um Konzessionen bewerben, die Bedingungen
moglichst erleichtert werden, und dass man in sol-
chen Féllen von der Riidkfallsbestimmung, die bis
jetzt auch gegeniiber Inlandern und inlandischen Ge-
sellschaften zur Anwendung gekommen ist, absehe.

Es leuchtet ein, dass diese fremdenfeindliche
Wirtschaftspolitik der Norweger in hohem Grade
kurzsichtig ist und nicht im Interesse der eigenen
Landeskinder sein kann. Die Norweger fiihren die
Worte des Prasidenten Wilson ins Feld, dass man
in Amerika gut tun wiirde, wenn man den Euro-
paern alle Konzessionen verweigerte. Hierbei wird
aber ein wichtiger Punkt vergessen: dass, wahrend
den Vereinigten Staaten Nordamerikas reiche finan-
zielle Hilfsquellen zu Gebote stehen, Norwegen keines-
wegs in derselben gliicklichen Lage ist. Norwegen
ist, vorlaufig wenigstens, auf das fremde Kapital an-
gewiesen. Dariiber allerdings sind sich auch die Fiihrer
der gegen das Ausland gerichteten Wirtschaftspolitik
Norwegens im Klaren, dass das Arbeitstempo, so-
weit die Ausnutzung der noch schlummernden Mil-
lionen von Pferdekraften in Frage kommt, ein viel
langsameres werden miisse, wenn Norwegen sich
selbst helfen solle. Man trostet sich aber damit,
dass die Entwicklung dann eine weit gestindere und

harmonischere werde, und dass man viel energischer
an die Losung der Aufgaben herangehen konne,
wenn man nur auf die eigenen Krafte angewiesen
sei. ,Jetzt betrachtet man es“ — so sprach sich
jingst einer der hervorragendsten Wasserfallpolitiker
in einem offentlichen Vortrage aus yfast als
selbstverstandlich, dass uns die Auslander helfen
missen. Diese Vorstellung hat viel zu lange schon
ihre lahmende Hand auf die norwegische Initiative
gelegt. Wenn wir erst an uns selbst zu glauben
lernen, wird sich allmahlich auch das einheimische
Kapital in immer grosserem Umfange melden. Ubri-
gens meine ich, dass wir viel lieber im Auslande
Anleihen und Darlehen aufnehmen mogen als die
Auslander direkt tiber unsere Wasserfalle verfiigen
zu lassen .. ."”

Dasselbe Misstrauen, das der ,fremden Kapital-
invasion“ entgegengebracht wird, hegt man hier gegen-
tiber einer zu umfassenden Anwendung auslandi-
scher Techniker und Ingenieure, wenn es gilt,
die einheimischen Wasserfélle auszubauen oder an-
dere natiirliche Kraftquellen zu erschliessen. Nun ist
es aber Tatsache, dass es unter den Norwegern,
wenigstens zurzeit, viel zu wenig wirklich befahigte und
initiative Personlichkeiten gibt, um die Riesenauf-
gaben, die sich da stellen, bewaltigen zu konnen.
Norwegen hat zwar recht gute technische Schulen
und Hochschulen; aber die wenigen wirklich hervor-
ragenden Ingenieure und Techniker, die es hier gibt, ha-
ben im Auslande, hauptsachlich an den grossendeut -
schen Lehranstalten, ihre Ausbildung genossen. Es
wiirde um die Ingenieurkunst der Norweger tibel bestellt
sein, wenn sich die deutschen Hodchschulen denjeni-
gen jungen Norwegern, die dort ihre weitere Aus-
bildung suchen, verschliessen wollten.

Es gibt indessen auch hier einflussreiche Person-
lichkeiten, die einen weiteren Blidk haben und das
ibertriebene Misstrauen gegen Fremde richtig be-
urteilen. Die Norweger wiirden gut tun, wenn sie
den Warnungen vor einer allzu einseitigen Betati-
gung des Chauvinismus ihr Ohr leihen und von dem
Bauen einer ,chinesischen Mauer“ um ihr Land ab-
lassen wollten; die ,Chineserei” schadet ihnen selbst
zu guter Letzt am empfindlichsten.

* Die Elektrifizierung der Gotthardlinie.

(Fortsetzung.)
4. Wahl der Wasserkrafte.

Die Bundesbahnen verfiigen heute schon iiber
Wasserrechtskonzessionen, deren Ausnutzung
einen weit grosseren Energiebedarf zu decken ver-
mochte, als es der elektrische Betrieb der ganzen
Gotthardlinie erfordern wird. Schon von der ehe-
maligen Gotthardbahn waren Wasserkrafte in den
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Kantonen Uri und Tessin erworben worden; sie
gingen dann an die Bundesbahnen iiber.

Die Konzession im Kanton Uri erstreckt sich
iber die Wasserkrafte der Reuss von Andermatt bis
Amsteg, mit Einschluss der Meienreuss, des Felli-
baches und des Karstelenbaches; die Ausnutzung
dieser Krifte ist in drei Stufen vorgesehen, namlich
Urnerloch-Goschenen, Goschenen-Wassen mit Meien-
reuss und Pfaffensprung-Amsteg mit Felli- und
Karstelenbach.

Die Konzession im Kanton Tessin umfasst die
Wasserkrafte des Ritomsees und des Tremorgiosees
nebst deren Zu- und Abfliissen, des Tessin beim
Monte Piottino, der Piumogna und s@mtlicher aus-
nutzbarer Gewé&sser von der Tremola bis Lavorgo.
Bei der Ausnutzung dieser Konzession kommen vor
allem Kraftwerke bei Piotta (Ritomsee) und Lavorgo
in Betracht.

Die Dauer der Konzessionen betrdgt 50 Jahre;
die Behdrden haben sich jedoch bereit erklart, die-
selben auf Wunsch des Konzessionérs ohne erschwe-
rende Abanderungen und Bedingungen nach Ablauf
von 50 Jahren zu erneuern.

Der Beginn der Bauten ist an keine Frist ge-
bunden.

Flr den elektrischen Betrieb des Simplontunnels
und der Walliser- und anderer Linien des Kreises |
verfiigen die Bundesbahnen iiber die Wasserkrifte
der Binna und der Rhone von Fiesch bis Brig. Sie
bewerben sich ferner um die Konzession des be-
kannten Etzelwerkes und, wie aus der Tagespresse
bekannt geworden ist, um Konzessionen an der Bar-
berine (Wallis) und an der Aare von Wildegg bis
Brugg. Der Bericht sagt dann noch:

,Sie (die Bundesbahnen) konnen aber kaum
darauf ausgehen, simtliche fiir einen spateren aus-
gedehnten elektrischen Betrieb der schweizerischen
Bundesbahnen erforderlichen Wasserkrifte vorsorglich
zu erwerben, sondern miissen mit Bezug auf ge-
wisse Teile des Netzes darauf abstellen, dass sie
Wasserkrafte spater allein oder mit der Industrie
zusammen noch erwerben oder ausbauen konnen,
oder dass es moglich sein werde, elektrische Energie
aus Kraftwerken in anderem Besitz in irgend einer
zwedkmiéssigen und befriedigenden Weise zu be-
ziehen.“

Fiir den elektrischen Betrieb der Strecke Erst-
feld-Bellinzona ist die Erstellung von zwei Kraft-
werken, Amsteg und Ritom vorgesehen, womit eine
volle Reserve der Energieversorgung geschaffen wird.
Die Erstellung von zwei Kraftwerken ist auch des-
halb vorgesehen, weil eine Ausdehnung des elektri-
schen Betriebes iiber Erstfeld-Bellinzona hinaus als
derart naheliegend zu betrachten ist, dass ein Kraft-
werk allein dann nicht geniigen wiirde. Die beiden
Kraftwerke Amsteg und Ritom aber sollen von An-
fang an so eingerichtet werden, dass ihre schritt-

weise Erweiterung rasch und ohne Storung des Be-
triebes moglich ist.

Wenn sich der Verkehr in der angenommenen
Weise wirklich entwidkeln sollte, so wiirde allerdings
das vollausgebaute Kraftwerk Ritom keine ganz voll-
wertige Reserve des vollausgebauten Kraftwerkes
Amsteg mehr bilden. Dann kann ohne Gefahr fiir
die Wirtschaftlichkeit des elektrischen Betriebes ein
drittes Kraftwerk, etwa QGoschenen (Urnerloch-Go-
schenen) im Laufe der Zwanzigerjahre hinzugefiigt
werden.

Die besondere Wahl der beiden Kraftwerke Am-
steg und Ritom wird vor allem damit begriindet,
dass aus Riicksicht auf die Betriebssicherheit und
auf die Lage zur Bahnstrecke auf jeder Seite des
Gotthard ein Kraftwerk gelegen sein soll. Sodann
ist beim Kraftwerk Amsteg die Schaffung eines Stau-
sees von 100,000 m? Inhalt fiir den Tagesausgleich
moglich; seine Leistung ist so gross, dass es wah-
rend des grossten Teiles des Jahres dem Betrieb
der Stredke Erstfeld-Bellinzona allein geniigt, und
der weitere Ausbau des Kraftwerkes gestaltet sich
durch Zuleitung des Karstelenbaches finanziell be-
sonders giinstig. Endlich wird durch das Zusammen-
arbeiten des Kraftwerkes Amsteg mit dem speiche-
rungsfahigen Kraftwerk Ritom eine hohe Ausnutzung
der Wasserfithrung in der Reuss erméglicht. Auch
das Kraftwerk Ritom wird so ausgebaut werden,
dass es fir den elektrischen Betrieb der Stredke
Erstfeld-Bellinzona wahrend einer dem Seeinhalt
entsprechenden Zeit allein ausreicht.

Die Bedeutung des Zusammenarbeitens der Kraft-
werke Amsteg und Ritom erhellt am besten aus
nachstehenden Zahlen. Die minimale Leistung von
Amsteg betragt 6080 PS., die mittlere Winterleistung
Dezember-Marz 11,200 PS. (Erstfeld-Bellinzona er-
fordert 1928: 8250 PS.); die durchschnittliche Lei-
stung des Ritomwerkes betragt im schlechtesten von
sechs beobachteten Jahren 6400 PS., im Mitteljahr
8000 PS. Kombiniert lasst sich aber bei entsprechen-
dem Ausbau der Werke eine konstante Jahresleistung
von 26,000 PS. erzielen, und zwar bei blosser Ab-
senkung des Ritomsees; bei einer spateren Auf-
stauung um 7 m kann die kombinierte Leistung auf
32,000 PS. gesteigert werden. Mit 26,000 PS. kon-
stanter Mittelleistung kann aber nach fritherem vor-
aussichtlich der ganze heutige Kreis V elektrisch be-
trieben werden.

Bei einer spateren Ausdehnung des elektrischen
Betriebes iiber den Kreis V hinaus kann ein Zusammen-
arbeiten der Reusswerke ((Goschenen, Wassen und
Amsteg) mit dem Etzelwerk in Aussicht genommen
werden. Eine solche Kombination ergibt eine kon-
stante durchschnittliche Leistung von 70,000 PS.,
die fiir den elektrischen Betrieb eines namhaften
Teiles der nord-, ost- und zentralschweizerischen
Linien ausreichen wird. In diesem Falle wiirden
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dann die kombinierten Kraftwerke Lavorgo und Ritom
mit ungefahr derselben Leistung wie Amsteg-Ritom
den Kreis V bedienen.

5. Lokomotiven und Zugférderung.

Uber die elektrischen Triebfahrzeuge und den
Maschinendienst &ussert sich der Bericht wie folgt:

Es sind aussdliesslich Lokomotiven vorgesehen;
die Verwendung von Motorwagen ist heute wegen
des geringen Lokalverkehrs noch nicht gerechtfertigt,
sie kann allenfalls bei der spateren Ausdehnung des
elektrischen Betriebes bis Luzern in Betracht kommen.

Gegeniiber dem heutigen Maschinendienst, wo
gewohnlich die Schnellziige mit einer Vorspann-
lokomotive, die Giiterziige mit je einer Vorspann-
und einer Schiebelokomotive gefordert werden, soll
beim elektrischen Betrieb der Vorspanndienst ganz
entfallen und der Schiebedienst in der Regel auf
die Quterziige beschrankt werden. Die fiir Schnell-
ziige bestimmten elektrischen Lokomotiven sollen
fir eine Hakenzugkraft von 12,500 kg, gegeniiber
der jetzt zuldssigen von 10,000 kg, gebaut werden,
so dass dann den Schnellziigen zwei vierachsige
Personenwagen mehr, das heisst zehn statt acht,
angehangt werden koénnen. Bei den Giterzigen ist
vorlaufig an der normalen Hakenzugkraft von
10,000 kg festzuhalten.

Entsprechend der vorgesehenen Geschwindigkeit
von 50 km/std. auf 26 °o0 wird die Schnellzugs-
lokomotive fiir ungefahr 3000 PS. als Normalleistung
zu bauen sein. Sie wird damit alle zurzeit bekannten
elektrischen Lokomotiven (Létschberg 2500 PS.) und
vor allem die Dampflokomotiven (Gotthard 1600 PS.)
an Leistung erheblich tibertreffen. In der Ebene soll sie
bis 90 km/std. fahren kénnen und ausserdem fiir alle
Zugsgattungen verwendbar sein. Daneben ist ein
leichterer Typus von noch festzusetzender Charak-
teristik vorgesehen, der fiir Personenziige und Hilfs-
dienste bei allen Zugsgattungen gebraucht wiirde.
Die Aufstellung eines Typus ausschliesslich fiir Giiter-
ziige bleibt vorbehalten.

Fir den elektrischen Betrieb der Stredie Erst-
feld-Bellinzona werden 36--42 Lokomotiven erfor-
derlich sein.

6. Bauprogramm.

Die Durchfithrung des ganzen Projektes ist in
zwei Etappen vorgesehen, einer ersten Airolo-Bel-
linzona (Stidrampe) und einer zweiten Erstfeld-
Airolo (Nordrampe und Gotthardtunnel), deren Be-
triebseréffnung ein Jahr nach derjenigen der ersten
erfolgen soll.

Urspriinglich war nur die Elektrifizierung der
Strecke Erstfeld-Airolo in Aussicht genommen. Fiir
die Erweiterung auf das heutige Projekt sprachen
folgende Griinde: Einmal tritt eine ausgiebige Er-
hohung der Leistungsfahigkeit der Gotthardlinie nur
ein, wenn beide Hauptrampen elektrisch betrieben

werden; sodann hatten zwei Kraftwerke, die aus
Grinden der Betriebssicherheit sowieso erstellt wer-
den miissen, den Betrieb nur einer Rampe finanziell
zu stark belastet.

Die Bauzeit ist bedingt durch den Bau der Kraft-
werke; das Kraftwerk Amsteg mit seinem 7 km
langen Stollen wird 3 —4 Jahre Bauzeit erfordern,
Ritom mit der 1400 m langen Druckleitung 2'/> bis
3 Jahre. Es ist in Aussicht genommen, den Bau der
Kraftwerke gleichzeitig zu beginnen und zuerst die
Stredke Airolo-Bellinzona auszuriisten, so dass das
Kraftwerk Ritom dem elektrischen Betrieb der Std-
rampe zundchst allein zu geniigen haben wird. Ein
Jahr spater stehen dann beide Kraftwerke fiir die
ganze Bergstrecke zur Verfiigung.

Die elektrische Ausriistung der Tunnels der Sud-
rampe soll frihzeitig in Arbeit genommen werden,
damit der vorteilhafteste Bauvorgang ausprobiert
werden kann. Im Gotthardtunnel und in den Tunnels
der Nordrampe soll alsdann die Arbeit so betrieben
werden, dass der Zugsverkehr moglichst wenig ge-
stort wird.

V. Beschreibung der elektrischen Anlagen.

1. Die Kraftwerke.

a) Das Kraftwerk Amsteg nutzt das Gefalle
der Reuss vom Pfaffensprung unterhalb Wassen bis
zur Einmiindung des Karstelenbaches bei Amsteg
aus. Im ersten Ausbau wird auch der Fellibach mit
einbezogen, wahrend die Zuleitung des Karstelen-
baches erst spater erfolgen soll.

Die Minimalwassermenge der Reuss betragt nach
neunjahrigen Beobachtungen 2,2 m*/sek., das Netto-
gefille 276,4 m, die Minimalleistung also 6080 PS.,
wahrend die mittlere Winterleistung Dezember bis
Marz 11,200 PS. erreicht. Der erste Ausbau soll
dem elektrischen Betrieb der Strecke Erstfeld-Bel-
linzona im Jahre 1918 mit einer erforderlichen Tur-
binenleistung von 32,000 PS. geniigen; dementspre-
chend wird der erste Ausbau vier Maschineneinheiten
zu 8000 PS. umfassen. Wasserfassung, Zulaufstollen,
Wasserschloss und Unterwasserkanal sind jedoch von
Anfang an fiir den vollen Ausbau herzustellen, der
mit Riicksicht auf das Zusammenarbeiten mit dem
Kraftwerk Ritom oder auch spater mit dem Etzel-
werk 64,000 PS. betragen wird.

Durch Einbau eines 20 m hohen Wehres mit
Grundablass in der engen Schlucht beim Pfaffen-
sprung wird ein Tagesausgleichbecken von 100,000 m®
nutzbarem Inhalt geschaffen. Zur Verhinderung der
Verlandung dieses Staubedkens soll der Wasserstand
im Sommer so tief gehalten werden, dass der nutz-
bare Stauraum bei Niederwasser erhalten bleibt.
Zwei Einldufe fiihren das Wasser in eine im Berg
ausgesprengte Klaranlage mit Spiileinrichtung. Der
darauf folgende Druckstollen hat eine lichte Flache
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von 6,5 m? 7 km Lange und 1,5 Gefalle. Das
Wasserschloss oberhalb Amsteg besteht aus einem
senkrechten Schacht mit Entlastungstunnel auf Hohe
der Wehrkrone und Reservoirtunnel tiber der Stollen-
miindung. Fiir die Drudkleitung sind zwei, beim
vollen Ausbau vier Rohrstrange von je 520 m
Lange und 1600 mm oberem und 1400 mm un-
terem Durchmesser vorgesehen, die zur Siche-
rung gegen Lawinen und Steinschlag in den Bo-
den gelegt werden. Jede Rohrleitung ist an ihrem
Anfang mit einer Drosselklappe mit Handantrieb und
einem Schieber mit elektrischer Fernbetatigung ver-
sehen. Die Verteilleitung ist so angeordnet, dass mit
jeder der beiden Leitungen drei Turbinen gespeist
werden konnen. Aus den Turbinen wird das Wasser
durch einzelne im oberen Teil mit Stahlblech ge-
panzerte, 25 m lange Kanile dem Unterwasserkanal
zugefiihrt. Jeder dieser Kanidle ist am unteren Ende
mit einem Messiiberfall versehen; der Unterwasser-
kanal hat 10 m* Querschnitt und miindet nach 190 m
Lange oberhalb des Karstelenbaches in die Reuss.

Die vier (spater acht) Maschineneinheiten von
8000 PS. bestehen aus je einer Freistrahlturbine
mit direkt angekuppeltem Einphasengenerator von
8000 V. Spannung. Die Generatoren arbeiten auf
Sammelschienen, an welche die Auftransformatoren
angeschlossen sind. Solange die Fahrspannung 7500V.
betragt, konnen die Speise- und Fahrleitungen der
Nordrampe direkt an die Sammelschienen ange-
schlossen werden. Fiir die Ubertragung der Energie
auf die Siidrampe wird der Strom auf 60,000 V.
hinauf transformiert. Wird spater die Fahrspannung
von 7500 auf 15,000 V. erhoht, so soll im Interesse
der Einheitlichkeit des Betriebes auch der fir die
Nordrampe erforderliche Strom auf 60,000 V. hinauf-
und dann in einem besonderen Unterwerk wieder
auf 15,000 V. hinuntertransformiert werden.

b) Das Kraftwerk Ritom bezwedkt die Aus-
nutzung des Ritomsees als natiirlichem Aufspeiche-
rungsraum mit dem Gefélle von 800 m bis zum
Tessin hinunter. Wie schon beim Kapitel ,Kraft-
bedarf“ erwdhnt, betrdagt der mittlere Abfluss aus
dem See im Mittel aus sechs Jahren 1 m*/sek. und
0,8 m?®/sek. im Minimaljahr, die mittlere Leistung
demnach 8000 PS., die minimale 6400 PS. Durc
Anzapfung des Sees in einer Tiefe von 30 m wird
ein Ausgleichsraum von 19,000,000 m? Inhalt nutz-
bar gemacht, womit das Ritomwerk seiner eigent-
lichen Bestimmung als ,Winterwerk” zur Ergédnzung
des Kraftwerkes Amsteg und spéter des Kraftwerkes
Lavorgo am Tessin nachkommen kann. Der erforder-
lichen Ergénzungsleistung fiir den Bedarf des ganzen
Kreises V entsprechend wird der volle Ausbau
52,000 PS. umfassen, wofiir vier Einheiten zu
13,000 PS. vorgesehen sind. Im ersten Ausbau wer-
den drei Maschinensatze zur Aufstellung kommen.

Die Wasserentnahme aus dem See erfolgt beim

Ausfluss neben dem Hotel Piora mit Hilfe eines
mit Einlauf versehenen Schachtes, an welchem der
Drudkstollen und ein GrundablaBstollen anschliessen.
Der Druckstollen hat eine Lange von 880 m, einen
lichten Querschnitt von 2,66 m®> und ein Gefalle von
5%0w. Das Wasserschloss oberhalb Altanca besteht
aus einem senkrechten Schacht von 5 m Durchmesser,
der unten zu einem Reservoir- und oben zu einem
Entlastungsraum auf je 10 m erweitert ist. Die
Druckleitung hat zwei Rohrstrange mit Kaliber-
abstufung von 1100 auf 900 mm und eine Lange
von 1435 m; in einer Apparatenkammer am oberen
Ende sind die Abschlussorgane untergebracht. Beim
Maschinenhaus sind beidseitig entlastete Ventile als
Absperrungen vorgesehen. Das Abwasser der Turbi-
nen wird, dhnlich wie beim Kraftwerk Amsteg, durch
einzelne Ablaufkandle von zirka 80 m Lénge abge-
fithrt, die unter den Turbinen mit Stahlblech aus-
gekleidet sind und am untern Ende einen Uberfall
mit Messvorrichtung besitzen. Ein gemeinsamer Unter-
wasserkanal von 100 m Lange fiihrt das Abwasser
in den Tessin. Die Anordnung der Ausristung des
Kraftwerkes Ritom mit Maschinen, Transformatoren
und Schalteinrichtungen ist gleich wie diejenige des
Kraftwerkes Amsteg. Ein Unterschied besteht nur in
der Grosse der Leistung und der Anzahl der Ein-

heiten. (Schluss folgt.)

* Elektrizititswerke des Kantons Ziirich.

Der Verwaltungsrat dieses staatlichen Unternehmens legt
soeben dem Kantonsrat den fiinften Geschéftsbericht des
Unternehmens vor. Als wichtigstes Ereignis des verflossenen
Gechéftsjahres wird darin der Abschluss der Konzessions-
verhandlungen fiir die projektierte Wasserwerkanlage
am Rhein bei Eglisau bezeichnet. Am 11. Oktober trat
nach Austausch der Konzessionsurkunden zwischen der Schweiz
und Baden die Konzession in Kraft, so dass nun nach drei-
jahrigen Verhandlungen dem Beginn des Baues nichts mehr
im Wege steht. Vom Ausgang der Unterhandlungen der ost-
schweizerischen Kantone mit dem ,Motor“ iiber den Ankauf
der Kraftwerke Beznau Léntsch und von der Stellungnahme
des ziircherischen Kantonsrates zu der Beteiligung des Kantons
an dieser interkantonalen Unternehmung hédngt es nun ab,
ob das Werk Eglisau von den Elektrizitatswerken des Kantons
Ziirich gebaut oder durch die zu griindende interkantonale
Aktiengesellschaft ausgefiihrt wird. Die Verhandlungen sind
unter den Kantonen bis jetzt auf der Grundlage gepflogen
worden, dass die Elektrizititswerke der Kantone Ziirich und
Schaffhausen ihren ganzen Energiebedarf, soweit er durch
die vorhandenen Anlagen nicht gededst wird, von der inter-
kantonalen Unternehmung beziehen sollen, wogegen die
letztere den Bau des Werkes bei Eglisau iibernimmt und es
nach Fertigstellung mit den Werken Beznau und Lontsch ge-
meinsam betreibt.

Mit dem Bau des neuen Werkes wird der Verwaltungsrat
so bald als moglich zu beginnen suchen, ob nun der Ankauf
der Werke Beznau-Lontsch zustande kommt oder nicht. Ist
es nicht der Fall, so haben die Kantonswerke ein Interesse
daran, sich in kiirzester Frist eine eigene grosse Stromquelle
zu schaffen. Kommt die Erwerbung zustande, so hat der so-
fortige Bau des Eglisauer Werkes den Vorteil, dass es auf
einen Zeitpunkt fertiggestellt sein kann, wo die beiden Werke
Beznau und Lontsch keine Energie mehr abzugeben ver-
mogen. Der Verwaltungsrat hofft, binnen kiirzester Frist dem
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