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lich gestort wiirden. Dazu ist zu sagen, dass in der
Tat die grosse Mehrzahl der Kantone sechs Franken,
zum Teil sogar noch mehr beziehen; nur wenige
bleiben auf einer Gebiihr von drei Franken. Das
Gesetz ware ernstlich gefahrdet, wollte man hier
den Kantonen nicht entgegenkommen. Streitig ist
immer noch die in Artikel 42 normierte Berechnung
des Wasserzinses; in den Kreisen der Tedchniker
selbst bestehen dariiber Meinungsverschiedenheiten;
es ware vielleicht besser gewesen, man hatte diese
Regelung der bundesratlichen Verordnung iiberlassen.
Die Fassung der standeratlichen Kommission war aus
technischen Kreisen hervorgegangen. Artikel 44, der
den Inhaber einer Wasserrechtskonzession verpflichtet,
den Ortsbehorden unentgeltlich zu gestatten, Losch-
einrichtungen mit den Wehren, Drudkleitungen und
Kanalen des Wasserwerkes in Verbindung zu setzen,
und ihnen das bei Feuersbriinsten und Loschitbungen
erforderliche Wasser abzutreten, wurde vom Stande-
rat allgemeiner gefasst: ,Der Beliechene hat an Ge-
meinden Wasser zu offentlichen Zwedken im Um-
fange des dringenden Bediirfnisses zur Verfiigung zu
stellen, soweit jene solches sonst nur mit unverhaltnis-
massigen Kosten beschaffen konnten. Doch darf der
Wasserbezug die Nutzbarmachung der Wasserkraft
nicht ernstlich beeintrachtigen.“ In dieser Fassung
liegt ein stdarkerer Schutz der Wasserwerke gegen
unndtige Belastung und Beeintrdchtigung des Be-
triebes, die wirklichen offentlichen Bedirfnisse sind
aber trotzdem besser gewahrt. In Artikel 48 hat der
Standerat einen Zusatz eingefiigt, der bei Ablauf
von Konzessionen, deren Inhaber o6ffentliche Gemein-
wesen sind, diesen das Redt gibt, die Erneuerung
der Verleihung zu verlangen, wenn nicht Griinde
des offentlichen Wohls entgegenstehen. Die er-
neuerte Verleihung darf aber nicht an Private tber-
tragen werden. Eine Verbesserung hat auch Artikel 59
erfahren, der beim Heimfall eines Werkes an meh-
rere Kantone ein Miteigentum dieser Kantone be-
griindet, statt dass jedem Kanton, wie die bundes-
ratliche Vorlage es wollte, die auf seinem Gebiete
liegenden Anlagen zufallen sollen. Das ist wirtschaft-
lich zweifellos zwedimassiger. Endlich ist im Ar-
tikel 63 die Neuerung aufgenommen worden, dass
die Ausfithrungsbestimmungen zum Bundesgesetz
iiber die Ausnutzung der Wasserkrafte von den Kan-
tonen im Verordnungswege statt durch Gesetz er-
lassen werden konnen. Das ist nicht ganz unbedenk-
lich, da unter Umstanden eine solche Verordnung
volkswirtschaftlich anfechtbar ausfallen kann; fir
solche Falle wire ein Referendum angebracht. In-
dessen gilt ja auch fiir diesen Fall das Oberauf-
sichtsrecht des Bundes.

In der Schlussabstimmung wurde das Ge-
setz vom Standerat nur mit 19 gegen 10 Stimmen
angenommen, obschon in der Beratung der letz-
ten Sitzung keinerlei Widerstand mehr laut geworden

war. Das zeigt, wie stark trotz mancher Konzession
an die Kantone die foderalistische Gegnerschaft ist.
Im ganzen darf man sagen, dass der Entwurf in der
standeratlichen Beratung manche namentlich formelle
Verbesserung erfahren hat; dem stehen freilich auch
bedenkliche Verschlechterungen im Sinne der Ab-
schwachung der Bundeskompetenzen gegeniiber. Es
ist zu hoffen, dass der Nationalrat, der die ganze
Nation, nicht bloss die kantonalen Interessen zu ver-
treten hat, sich entschiedener auf den eidgendssi-
schen Standpunkt stellen und die Verschlechterungen
wieder beseitigen werde.

E Schweizer.Wasserwirtschaftsverband E

Mitgliedschaft. Dem Schweizerischen Wasserwirtschafts-
verband sind seit der letzten Bekanntmachung (,Schweizeri-
sche Wasserwirtschaft“, V. Jahrgang, No. 2) folgende Mitglieder
beigetreten: Regierungsrat des Kantons Graubiinden,
Chur; Sdweizerischer Baumeisterverband, Zirich;
Ingenieur G. Guex-Abegg, Betriebsleiter der Wasserwerke
Horgen; Ingenieur Constant Butticaz, Lausanne; Pro-
fessor Dr. Guye, Geneve; Ingenieur Hetzel, Basel; In-
genieur Thormann, Bern; Rheinhafen A.-G., Basel

% Wasserbau und Flusskorrektionen E;-

Verbauungen im Kanton Uri. Die Kreisdirektion V der
Schweizerischen Bundesbahnen hat sich bereit erklart, die
projektierten Verbauungen am Evibach zwischen Franzosen-
stein und Eisenbahnbriidke in Silenen ohne Mitwirkung des
Kantons auszufiihren. An die Kosten leistet der Bund einen
Beitrag von 50,000 Fr. Der Regierungsrat des Kantons Uri
erklart, er sei der Meinung, die Anlage des zu 16,000 Fr.
veranschlagten Staudammes am Seewelisee behufs
Verhinderung des Austretens zur Zeit der Schneeschmelze
wére viel dringender und notwendiger gewesen.

Wasserkraftausnutzung ——

Wasserkrédfte im Kanton Glarus. Das Gutachten iiber
die Verwertbarkeit der Glarner Wasserkriafte kommt, soweit
die Wasserkraft des Limmernbaches in Frage steht, zum
Schlusse er sollte dieses Werk wegen des grossen Gefilles
in zwei Stufen ausgefithrt werden. Auf der obern Stufe er-
gdbe sich eine Ansammlung des Wassers durch einen 60 m
hohen Staudamm; das obere Werk kdme in die Nahe der
Uelialp. Die untere Stufe wiirde den Limmernbach, Sandbach
und Wallenbach zusammenfassen und mit einem 10 m hohen
Staudamm zuriidshalten. Die Turbinenanlage wiirde in das
Tierfehd verlegt. Auf diese Weise sollen ungeféhr 23,000 PS.
gewonnen werden. Die Kosten wiirden sich auf zirka 15 Mil-
lionen Fr. belaufen.

Wasserkrifte im Kanton Uri. Der Regierungsrat des
Kantons Uri hat dem Elektrizitatswerk Altdorf fiir die Jahre
1914, 1915 und 1916 die Bewilligung zur Vornahme von Stau-
versuchen im Seelisbergersee erteilt.

Wasserkrifte in Obwalden. Die Gemeinde Sarnen hat
einem Konzessionsbegehren der Herren Ingenieur Schaad
und Hotelier Muth in Luzern entsprochen, das den Seefeld-
see um 3 m stauen und auf Sachseler Gebiet ableiten will.
Es sollen damit etwa 200 PS. gewonnen werden. Als Ent-
schddigung an die Gemeinde sind 17.500 Fr. angeboten.

Wasserkrdfte in Graubiinden. Das Syndikat fiir die
Ausnutzung graubiindnerischer Wasserkrafte hat mit den Ge-
meinden Miihlen und Ruffna Konzessionsvertrdge abgeschlos-
sen, welche eine annehmbare Grundlage fiir die Ausfithrung
des Staubedenprojektes in Oberhalbstein bilden.
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Les forces du Rhéne. On a distribué a la Chambre
francaise le projet de loi présenté par les ministres des af-
faires étrangeres et des travaux publics, portant approbation
de la convention conclue le 4 octobre 1913, a Berne, entre
la France et la Suisse pour 'aménagement et le partage de
la puissance hydrauliqgue du Rhdne aux abords du pont de
Chancy-Pougny.

Aux termes de ce projet chacun des deux Etats intéres-
sés aurait droit a une partie de la force motrice proportion-
nelle a la chute du fleuve, au droit des portions de rives
qui lui appartiennent, c’est-a-dire que le canton de Geneéve
aurait droit a toute la force correspondant a la chute dans
la région ou il posséde les deux rives, et que chacun des
deux Etats aurait droit a la moitié de la force correspondant
a la chute dans la région ou la rive gauche est suisse et la
rive droit francaise.

Chaque Etat pourrait disposer de cette force, soit en I'utili-
sant lui-méme, soit enla concédant, mais les deux gouvernements
se communiqueraient leur décision au sujet des actes de conces-
sion qui n'auraient d’effet qu’aprés accord des deux pays sur
les conditions imposées. Leurs concessionnaires établiraient
sur le Rhone, en un point a déterminer, en amont du pont de
Chancy-Pougny, un barrage mobile susceptible de créer une
retenue dont le remous ne dépasserait pas le débouché du
canal de fuite de l'usine de la Plaine.

Talsperren in Deutschland. * Ein neues grosses Kultu
werk ist vollendet. Vor einigen Tagen ist das gewaltige Stau-
beden der Talsperre bei Malter im Weisseritztal ein-
geweiht und seiner Bestimmung ibergeben worden. Eine
imposante Sperrmauer aus Granitsteinen tiiberspannt das
romantische Tal in einer Lénge von zirka 200 m. Der obere
Mauerrand ist etwa 6 m breit und zu einer bequemen Fahr-
strasse ausgebaut, von der man einen prachtigen Uberblid
auf den grandiosen Wasserspiegel des Staubedkens und das
umliegende malerische Landschaftsbild geniesst. Die Ort-
schaften des Plauenschen Grundes werden durch die Fertig-
stellung dieses Riesenwerkes in Zukunft von den verheeren-
den Hochwasserkatastrophen fritherer Zeiten verschont blei-
ben. Die aufgespeicherten Wassermassen kdonnen in regen-
armer Zeit zur Bewidsserung des Landes verwendet werden;
in der Hauptsache dienen sie jedoch zur Krafterzeugung ver-
mittelst Turbinen. Der Abfluss des Wassers aus dem Stau-
see wird durch grosse Talsperrenschieber von besonderer
Konstruktion reguliert, von deren guter Funktion nicht zuletzt
ein geregelter Betrieb abhdngig ist. Insgesamt sind zehn
Stiick solcher Absperrapparate von je 1100 mm lichte Durch-
gangsweite (durch die Firma Bopp & Reuther, Mannheim-
Waldhof) geliefert und eingebaut worden.

Ein hoher Staudamm in Kalifornien. * Fiir die Erweite-
rung der Wasserversorgung von St. Franzisko, die
heute noch eine Privatunternehmung der Spring-Valley Water
Company bildet, ist vor einiger Zeit mit dem Bau eines
neuen Wasserreservoirs begonnen worden. Es wird gebildet
durch den Abschluss des Calaveras-Tales durch einen Stau-
damm von 66 m Héhe und 405 m Lénge, der an seiner
Basis eine Breite von 390 m besitzt. Der gesamte Staudamm
wird aus hydraulisch ab- und eingeschwemmtem Erd- und
Steinmaterial mit einem zentralen Dichtungskern aus Lehm
angeschiittet. Schon auf Anfang 1915, auf die Eréffnung der
Panamakanal-Weltausstellung in St. Franzisko hin, wird der
Damm eine Héhe von 36 m und das Reservoir ein Fassungs-
vermégen von 27,000,000 m?® erreicht haben. Es entspricht
dies einer Vermehrung der in St. Franzisko téglich disponib-
len Verbrauchsmenge um rund 75,000 m?. Nach der auf das
Jahr 1916 in Aussicht genommenen Vollendung des Dammes
auf die volle Hohe von 66 m wird das Reservoir ein Fassungs-
vermdgen von rund 208,000,000 m? besitzen. Ein armiertes
Eisenbetonrohr von 6 m lichtem Durchmesser, das zundchst
fiir die Ableitung des Flusses wéhrend des Baues benutzt
ist, wird spater als Hauptentnahmestollen fiir die Wasser-
versorgung dienen. ,Engg. Record” 15. Novbr. 1913.

ooo
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Schiffahrt und Kanalbauten lgl

Navigation commerciale sur les lacs de Neuchéatel,
Bienne et Morat. Le rapport de la commission de cabotage,
nommée le 9 juillet 1911, a Bienne, vient d’étre présenté au
comité central de I’Association suisse pour la navigation du
Rhone au Rhin. Cette commission, composée de MM. Hoch-
strasser (Soleure); Diem (Bienne); Maurer (Fribourg); Eter-
nod (Yverdon) et Savoie-Petitpierre (Neudchdtel), ce dernier
comme président, a exécuté un travail d’enquéte énorme
dans un temps trés court. Un premier rapport avait été pré-
senté a Lausanne le 9 juin 1912. La commission faisait res-
sortir la conviction qu’elle avait acquise, aprés avoir eu de
nombreux entretiens avec les communes et les principaux
commergants, industriels et agronomes des rives des trois
lacs, a savoir:

1. Que l'élément de trafic marchandises sur les lacs de
Neuchatel, Bienne et Morat existait dans des proportions trés
remarquables,

2. Qu'un service de cabotage serait trés bien accueilli
par toutes les localités riveraines.

Cette premicre étude, basée sur les données encore tres
incomplétes de I'enquéte économique, a révéle que les mar-
dhandises susceptibles d’étre transportées sur ces trois lacs
représentaient un dhiffre d’environ 28,000 tonnes. La com-
mission, pour ne pas étre suspectée d’optimisme, préférait
baser ses premiers calculs sur un chiffre de moitié inférieur,
ce qui 'amenait a constater que le trafic sur lequel on pour-
rait compter d’'une fagon certaine, représentait un chiffre
annuel minimum de 12,000 tonnes, soit en moyenne 40 ton-
nes par jour sur 300 jours ouvrables.

Une circulaire avec questionnaire fut adressée aux prin-
cipaux industriels, commergants et agronomes des localités
riveraines des trois lacs, d’accord avec le comité de direction
de la Société de navigation a vapeur des lacs de Neudhitel
et Morat et celui de la Société de navigation a vapeur du
lac de Bienne, avec l'assentiment des cantons subvention-
nants et avec l'appui de differentes sociétés. Les réponses
arriverent nombreuses. Le dépouillement démontra que la
réalité certifiait pleinement et méme bien au dela les pré-
visions de la commission. En effet, d’apres les déclarations
des intéressés eux-mémes, un diffre de 41,921/, tonnes est
assuré pour le transport de marchandises d'un point a un
autre des trois lacs.

Le tonnage des marchandises facilement transportables
représentent le chiffre important de 8 a 10,000 tonnes. Ce
chiffre est bien supérieur au trafic actuel de la Société de
navigation a vapeur des lacs de Neuchatel et Morat, qui est
estimé a un maximum de 2000 tonnes par an et celui de la
Société de navigation du lac de Bienne, qui est insignifiant,
pour ne pas dire nul.

Toutes les personnes susceptibles de s’intéresser au
transport de marchandises par voie d'eau n'ont pu étre
atteintes encore. Le tonnage annoncé plus haut sera plus
considérable encore des que le service de cabotage entrera
en vigueur sur les lacs.

Cette importante question donnera lieu encore a un tra-
vail énorme. Il s’agira de créer certains ports, d’établir des
débarcadéres, d’organiser un service de livraison a domicile,
de construire des hangars a marchandises, etc. On devra
s’occuper également de la construction ou de l'achat de cha-
lands destinés aux transports des marchandises lourdes ou
encombrantes, et la question d'une réglementation de tarifs
entrera du méme coup en jeu.

Les riverains de I’Aar et particulierement la ville de So-
leure s’intéressent au mouvement. On peut signaler ce cas
d'une maison de cette ville qui se déclare préte a fournir a
elle seule un trafic annuel de 520 tonnes de marchandises,
trés faciles a transporter, aussitét qu’un service sera établi
entre Soleure et nos lacs.

«Les sociétés de navigation de nos lacs, dont le mouve-
ment est pour le moment trés modeste, lisons-nous dans le
rapport qui vient de sortir de presse, sont appelées a prendre
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un développement trés grand au fur et a mesure que se
dessinera 'organisation de la navigation du Rhéne au Rhin.

«Il est facile de constater qu'un certain réveil s'opere
déja maintenant de tous cotés en faveur des transports par
voie d’eau, et c’est dans l'intérét de ces sociétés de chercher
a étendre graduellement leurs services, afin d’étre fortes et
puissantes quand le moment sera venu.»

Navigation du Rhéne au Rhin. L'Association suisse
pour la navigation du Rhdéne au Rhin a tenu le 27
novembre a Genéve son assemblée générale. Dans son rap-
port présidentiel, M. Paul Balmer a rappelé les démarches
qu’il lui fallut entreprendre, aupres des pouvoirs publics,
d’'une part, pour obtenir les appuis financiers nécessaires a
la vie du Syndicat suisse pour l'étude de la voie navigable
du Rhone au Rhin, et, d'autre part, a l'effet de conjurer
I'élaboration défectueuse de la loi fédérale sur I'utilisation
des forces hydrauliques. Il ajouta:

«L'intérét que nous vouons a la réalisation de nos des-
seins, n’est pas exclusif, on le congoit du reste, de I'attention
passionée avec laquelle nous suivons les progres de la cam-
pagne engagée pour 'aménagement du Haut-Rhone en vue
de la navigation. Il parait que les deux groupes, rivaux jusqu -
ici, qui aspiraient a faire du canion de Malpertuis-Génis-
siat le champ clos de leurs disputes, se sont mis d’accord
pour présenter une seule demande de concession.

Il ne nous convient pas de voir Genéve borner ses aspi-
rations a la perspective de devenir et de demeurer le point
terminus, 'aboutissement du réseau des voies navigables di-
vergeant vers le nord. Elle a mieux a faire. Conscient de ses
destinées, soucieux de conserver jalousement son autonomie
économique, garantie et fondement de 'indépendance poli-
tique, amoureux des enseignements de son passé, carrac-
térisé par les bienfaits d'une neutralité rigide, — notre Etat
doit s'attacher a favoriser de tout son pouvoir I'’émulation de
ses puissants voisins, comme aussi I'équilibre de leurs forces
agissantes. »

Apres ce discours M. Marius Richard, secrétaire général
de I'Association frangaise pour l'outillage national, a exposé
toutes les études préparatoires concernant I'aménagement du
Haut-Rhéne en vue de son utilisation comme force motrice
et pour la navigation.

Le premier projet que l'on connait est celui de l'in-
génieur Céard. Il date de plus d'un siecle. Et ce projet
imaginait déja ce que 'on a projeté a I'’heure actuelle: noyer
les gorges de Bellegarde a Génissiat pour en faire un lac
artificiel de vingttrois kilometres de long. Il y a dix ou douze
ans, un ingénieur avait demandé la concession des forces
motrices du Haut-Rhéne pour le transport a Paris ou I'énergie
électrique aurait trouvé un emploi facile et rapide. Les dé-
penses de ce projet s’éleveraient 150 millions, les dépenses
annuelles a 15 millions et le rendement serait de 25 millions.
Sur les bénéfices de cette entreprise, évalués a 10 millions
par an, I'Etat touchera peut-étre un million qui pourrait étre
attribué a la réalisation de la voie navigable Lyon-Geneve.
Cette voie navigable a été condamnée par les Ponts et
Chaussées de France. A ce sujet l'orateur a rappelé le mot
de Thiers qui, a l'apparition des premiers chemins de fer,
avait dit que ce serait un joujou bon tout au plus pour
amuser les Parisiens et les conduire le dimanche a Ver-
sailles. Pourtant, I'ccuvre qui tient le plus au cceur des
Francais est de relier Lyon a Genéve. «Le jour ou vous
serez reliés au Rhin, vous le serez également avec Lyon“.

— On nous écrit: ,Une conference a été tenue il y a
quelques jours a Berne sous la présidence de Mr. le Con-
seiller fédéral Dr Calonder, pour examiner l’état d’avence-
ment des études techniques et économiques de I’Association
Suisse pour la navigation du Rhone au Rhin.

Mr. A. de Morlot, Inspecteur fédéral en chef des travaux
Publics, et Mr. le Dr Léon Collet, directeur de I'Hydrographie
nationale, ont pris part a cet entretien, auquel assistait égale-
ment Mr. O. Autran, ingénieur, directeur du Syndicat I'études.

Mr. le Conseilleur fédéral Calonder a pris connaissance
des projets techniques élaborés par le Syndicat Suisse pour
la construction de la voie navigable Chancy-Koblenz; il a
examiné aussi les premiers résultats de I'enquéte économique

ouverte par l'association Suisse dans les 8 canton traversés
par la voie d’eau, et a demandé enfin divers renseignements
sur la constitution projetée de toute l'entreprise et sur sa
justification financiere.

Il a exprimé en terminant tout I'intérét qu’il portait a
ces questions; cette attitude sympathique est de nature a
encourager dans leurs efforts les promoteurs et les parti-
sans toujours plus nombreux de lintroduction de la navi-
gation intérieure en Suisse.”

— On nous écrit: L'Assemblée générale de la
sectionde Lausanne etenvironsdel'’Association
Vaudoise pour la Navigation du Rhone au Rhin,
a eu lieu le 27 novembre. La section compte actuellement
103 membres, commercants, avocats, ingénieurs, banquiers, etc.
Apres le renouvellement du Comité et les opérations statu-
taires, 'Assemblée, malheureusement peu nombreuse, a en-
tendu, d’abord, diverses communications de M. Fornallaz,
concernant l'activité déployée par nos voisins pour I'aménage-
ment du Haut-Rhéne entre Lyon et la frontiére suisse; cette
question a fait un grand pas en avant, principalement en-
suite des remarquables résultats des nouveaux remorqueurs
de la maison Escher-Wyss, qui remontent le Rhone avec une
charge de 124 wagons. Les frais de ces transports relative-
ment rapides et trés économiques sont exactement ceux qui
avaient été prévus par M. l'ingénieur Autran pour la justifi-
cation de I'entreprise de Marseille au lac Léman.

Puis, I'assemblée a écouté une intéressante conférence
de son président, M. J.Vallotton sur le Projet de loi
fédérale concernant 1'utilisation des forces
hydrauliques, en discussion devant les Chambres fédé-
rales. M. Valloton reconnait la nécessité et les avantages de
la loi projetée, mais justifie l'intervention de 1'Association
suisse pour la Navigation du Rhéne au Rhin auprés des au-
torités fédérales, par voie de pétition, dans le but de sauve-
garder les droits de la navigation, c'est-a-dire,
du public, basés sur I'article 24bis de la constitution fédé-
rale et méconnus dans le projet de loi. Tant au point de
vue tedhnique qu’au point de vue financier, il serait juste
d'imposer aux usines hydrauliques les frais des installations
nécessaires au maintien de la navigabilité antérieure
des cours d’eau.

M. Maurer, ingénieur, directeur des usines électriques
a Fribourg, ajoute quelques renseignements intéressants con-
cernant I'évaluation des forces hydrauliques et approuve le
point de vue des pétitionnaires qu’il voudrait appuyé par les
électriciens.

MM. W. Grenier et Paris, professeurs, ont également
pris part a la discussion et exprimé le veu que la Société
suisse des Ingénieurs et Architectes prit position dans cette
affaire.

A la suite de la discussion, la résolution suivante a
été prise:

«L’Assemblée générale de la section de Lausanne
et environs, invite I’Association suisse pour la Navi-
gation du Rhone au Rhin, & maintenir sa pétition et
faire toutes les démarches nécessaires en vue de l'ac-
ceptation des conditions de cette derniére par les
Chambres fédérales.»

Ajoutons que M. Collet, directeur de I'hydrographie
nationale, assistait a la conférence, prouvant parlal'intérét porté
a la cause de la navigation fluviale par l'autorité exécutive
fédérale.

Bodensee-Schiffahrt. Die politische Biirgerversammlung
in St. Margrethen bewilligte einstimmig den néotigen
Kredit zur Ausarbeitung der Pléne fiir den grossen Bodensee-
Rheinschiffahrtshafen.

Weser-Fulda-Schiffahrt. Auf der kanalisierten Fulda,
oberhalb des neuen stddtischen Elektrizitdatswerkes Kassel,
ist eine GrofBschiffahrtsschleuse ersffnet worden. Da-
mit ist die Moglichkeit gegeben, die kanalisierte Fulda bis
Rotenburg mit Frachtschiffen zu befahren, wihrend der Schiffs-
verkehr mit Bremen bisher nur bis dem unterhalb der neuen
grossen Schleuse gelegenen Kasseler Hafen vor sich ging.
Durch die Fertigstellung der Edertalsperre, der grossten Tal-
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sperre Europas, die nach vollendeter Fiillung 202,000,000 m?
Wasser aufstauen und zwedks Regulierung des Wasserspiegels
der kanalisierten Fulda und der Weser abgeben wird, ist
Gewdhr gegeben, dass dauernd ein Schiffsverkehr von Bre-
bis nach Rotenburg (Fulda) méglich wird, was fir die wirt-
schaftliche Entwiddung des Kasseler Hinterlandes von grésster
Bedeutung ist. Mit Riicksicht darauf diirften die aufgewende-
ten Kosten, die einschliesslich der Regulierung der Fulda im
Kasseler Stadtgebiet auf iiber 10,000,000 Mk. zu veranschlagen
sind, von bleibendem Nutzen sein.

Ein Riesenkahn. Auf dem Rhein madht gegenwértig ein
neuer, wohl der grosste Kahn seine ersten Fahrten. Er ge-
hort der Firma Thyssen in Brudkhausen, ist 95 m lang, 12 m
breit und hat einen Tiefgang von 2,6 m. Die Héchstladung
betrdagt 1750 t (175 Eisenbahnwagenladungen).

Schutz gegen Rauchbelédstigung durch Schiffe. Zum
Schutze der Uferbewohner des Rheins und des reisenden
Publikums, sowie zur Sicherung der Sdhiffahrt auf dem Rhein
hat der Oberprasident der Rheinprovinz eine Polizeiverord-
nung erlassen. Danach ist bei dem Schiffahrtsbetrieb auf dem
Rhein die Entwidklung dichten, undurchsichtigen Rauds von
langerer Dauer als zwei Minuten verboten. Die Schiffeigner
haben zur Verminderung des Rauchs geeignete Vorkehrungen
zu treffen durch sorgsame Wartung der Dampfkessel, geeig-
netes Heizerpersonal, Einbau von rauchvermindernden Appa-
reten in die Kessel, Verwendung rauchschwacher Kohle, Vermei-
dung der Uberanstrengung der Schleppdampfer. Ubertretungen
dieser Verordnung werden mit Geldstrafen bis zu 60 Mark
oder entsprechenden Haftstrafen bestraft.

% Geschaftliche Mitteilungen !&

taglich entnommen werden, eine spdtere Steigerung auf das
Doppelte ist vorgesehen.” Die Pumpanlagen am Flusse wer-
den in der Ndhe der Ortschaft Vereeniging errichtet werden.
Vereeniging liegt in der Luftlinie etwa 48 km von Johannes-
burg.” Der Hohenunterschied zwischen Vereeniging und Jo-
hannesburg (mittlere’} Hohe) ist etwa 940 englische Fuss
(etwa 286!/2 m). Es wird beabsichtigt, die Steigung mittels
zweier Pumpanlagen zu {iberwinden, wovon die eine bei Ver-
eeniging,” die andere etwa halbwegs zwischen dort und Jo-
hannesburg angelegt werden soll. Das Wasser wird in ein
grosses Staubedsen etwas siidlich von Johannesburg gepumpt
und von dort aus nach den verschiedenen Verbrauchszentren
geleitet werden. Fiir die Versorgung derhochgelegenen Stadtteile
von Johannesburg muss es nochmals etwa 300 Fuss (911/2m)
héher, in besondere Staubecken oder Wassertiirme gepumpt
werden. Die Gesamtkosten des Projektes werden auf etwa
30,000,000 Fr. bherechnet. Die Zeit fiir die Ausfithrung wird
auf 3!/, Jahre geschatzt. Das Projekt bedarf noch der Ge-
nehmigung des Unionsparlaments. Dieses tritt im Januar 1914
wieder zusammen, und es soll ihm dann ein Gesetzentwurf
zugehen.

AuchinDeutsch-Siidwestafrika sind grosse Wasser-
bauten geplant. Der Landesrat von Deutsch-Siidwestafrika
stimmte auf seiner ausserordentlichen Tagung vom 10.—14.
November einstimmig zu, im Grossen Fischflusse bei Komat-
sas fiir 6,000,000 Mk. einen Staudamm zu errichten, der
110,000,000 m* Wasser aufspeichern wird. Vermittelst dieses
und dreier anderer Staudimme soll der Fischfluss systema-
tisch aufgedammt, der Grundwasserstand gehoben, der Feuchtig-
keitsgehalt der Luft vermehrt und eine dichtere Besiedelung
des Landes ermoglicht werden. Insgesamt erwartet man, mit
vier Dammen 500,000,000 m? stauen zu kénnen.

Elektrizititswerk Lonza A.-G. Basel. Dieses grosse schwei-
zerische Elektrizitatsunternehmen mit Zentralen in Gampel,Visp,
Thusis und Chévres hat im Gesdhaftsjahr vom 1. Juli 1912
bis 30. Juni 1913 sehr gut gearbeitet. Auch die Gesellschaften,
an denen die Elektrizitatswerke Lonza durch Effektenbesitz
und Kapitalbeteiligung interessiert sind, haben gute Ergeb-
nisse erzielt. Die rasch zunehmende Verwendung des Kalk-
stickstoffdiingers in der Landwirtschaft hat das Unternehmen
veranlasst, die Fabrikationsrechte der in Liquidation getrete-
nen A.-G. ,L'Azote“ in Genf, an der Lonza beteiligt war, zu
erwerben und eine Fabrik fiir Cyananid (Kalkstickstoff) zu
errichten, mit deren Bau bereits begonnen ist. Nach reich-
lichen Abschreibungen im Betrage von 674,144 Fr. betragt
der Reingewinn = 1,112,283.03 Fr. Hievon sollen zu Ab-
schreibungen verwendet werden 322,380.05 Fr., 654,056.20 Fr.
fiir die Ausschiittung einer Dividende von 59, fiir Einlage
in den Reservefonds 54,056.20 Fr., fiir Tantiecmen 85,413.60
Franken. Vortrag 50,433. 18 Fr. Das Aktienkapital der Gesell-
schaft betrdgt 12,000,000 Fr., das Obligationenkapital 10 Mil-
lionen Franken. Die Rechnungsrevisoren sprechen dem Ver-
waltungsrat, sowie der Direktion, den wohlverdienten Dank
aus fiir ihre von vollem Erfolg gekronten Bemithungen um
eine Konsolidierung des Unternehmens.

Das Kraftwerk Altwiirttemberg A.-G. hat die Lieferung
der grossen Wasserkraft- und Turbinenanlage im Necdkar mit
4500 PS, der Maschinenfabrik Escher, Wyss & Co. in Ravens-
burg-Zirich tibertragen.

=] Verschiedene Mitteilungen ——

Wasserbauten in Siid-Afrika. Die Goldgruben von Jo-
hannesburg leiden Wassermangel. Der Not wollen nun die
Behérden von Transvaal durch ein gross angelegtes Projekt
abhelfen; es handelt sich um eine Stauanlage im Vaalfluss,
der stets reichliche Mengen von Wasser fithrt. 35 km unter-
halb der Ortschaft Vereeniging soll der Fluss durch ein star-
kes Schiitzenwehr abgesperrt werden. Fiir die Konstruktion
der Pfeiler ist Eisenbeton in Aussicht genommen, die Schiitzen
sollen aus Eisen sein. Der Fluss wird auf eine Ldnge von
etwa 65 km angestaut, die Menge des Wassers auf 45 Millio-
nen m? berechnet. Es sollen dem Flusse im Anfang 45,000 m?

i:—?——:— Patentwesen

Schweizerische Patente.
Ausziige aus Veroffentlichungen im September 1913,

Selbsttdtiger Fliissigkeitsabsauger. Hauptpatent
No. 60708. Stauwerke A.-G. Zuric.

Das Saugrohr a hat einen schrdgen Ablauf 1 und nahe
an der untern Miindung ein Knie 2. Durch den schrdgen Ab-
lauf erhalt der Fliissigkeitsstrahl eine gewisse Horizontal-

geschwindigkeitskomponente, die bewirkt, dass der Fliissig-

keitsstrahl, wenn er nach Abspringen von der Kante 2’ des
Knies 2, Luft mitreissend, im spitzen Winkel zur Flissigkeits-
oberflache in das Unterwasser eindringt, ein intensives Aus-
stossen der aus dem Saugrohr mitgerissenen Luft ins Freie
bewirkt.

Dispositif de vannage pour turbines a réaction. Bre -
vet principal n® 61061. Soc. des Etablissements
Singriin, Epinal.

Ce dispositif de vannage pour turbines a réaction per-
met de maintenir un rendement hydraulique sensiblement
constant méme avec les débits les plus variables.

Une vanne cylindrique /" permet d'obturer les orifices
d’admission de l'eau de la roue motrice, tandis qu'une
deuxiéme vanne cylindrique, ¢, permet d’obturer les orifices
de sortie de la roue motrice, cette deuxieéme vanne étant
logée a lintérieur du tube de décharge e. La vanne
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¢ est reliée par les tiges N g
au mécanisme [ de manceuvre
de la vanne /, en sorte que
les déplacements des deux
vannes [ ¢ sont effectués si-
multanément. L’amplitude de
ces déplacements est déter-
minée de telle fagon que
la section des orifices de
sortie de la roue motrice
reste toujours proportion-
nelle a la section des orifi-
ces d’admission, ce qui per-
met de conserver dans toutes
les positions d’ouverture le .
degré de réaction théorique- !
ment le plus favorable. J '\}

dig ab und das rechts vom Kolben 12 befindliche Ol kann
nur durch etwa noch angebrachte kleinere Bohrungen oder
durch das geringe, zwischen Kolben 12 und Zylinder 13 vor-
handene Spiel nach links hiniiber fliessen. Unter der Ein-
wirkung der Feder 11 kann daher der Kolben 12 und damit
die Nadel 3 nur langsam nach rechts gleiten. Diese Vorrich-
tung kommt dann allein zur Wirkung, wenn die Belastung
und insbesondere die Entlastung der Turbine verhé&ltnismassig
langsam vor sich geht. Tritt dagegen plotzliche Entlastung
ein, so lenkt ein Ablenker 15 den Wasserstrahl so rasch wie
moglich vom Laufrad 1 ab und l&sst ihn dann allm&hlich
wieder auf das Laufrad ziiriidtreten, bis zu welder Zeit die
Nadel 3 langsam nach rechts geschoben und so der Austritts-
querschnitt der Dise 2 langsam verkleinert wurde.

% Wasserwirtschaftliche Literatur

1|l

Laufrad fiir Francisturbinen. HauptpatentNo. 61260.
R. Honold, Ravensburg.

Dieses Laufrad fiir Francisturbinen ist gekennzeichnet
durch eine Eintrittskante, deren
Verlauf dem der Austrittskante
nahezu geometrisch dhnlich aqui-
distant ist, um unter Beibehal-
tung des urspriinglichen Punktes
1i der auf den Schichtlinien zu
messenden Schaufelentwicklung
geringst mogliche Langen geben
zu kdnnen, derart, dass die Ein-
trittskante vom Punkt 1i zunachst
auf kleinere Durchmesser in das
Radprofil herein und dann erst
wieder auf gréssere Durchmesser
iber eine tiefste Stelle bei Punkt
1""" heraus zur dussern Radbe-
grenzung fiihrt.

Figur 1 zeigt das Radprofil
eines nach dem Wasseraustritt
zu massig erweiterten Laufrades,
wie es unter der Bezeichnung Schnelldufer allgemeine Ver-
breitung gefunden hat. Die strichpunktiert eingezeichneten
Schichtlinien zerlegen das Laufrad in vier Teilrader 1, 11, 111
und IV, deren jedes ein Viertel der vollen Wassermenge
verarbeiten mdoge.

Figur 2 zeigt das nach vorliegender Erfindung richtig ge-
stellte Radprofil.

Veroffentlicht 1. Oktober 1913.

Vorrichtung zur Bewegung eines Ablenkers an Frei-
strahl-Wasserturbinen. Hauptpatent No. 61521. Alb.
Huguenin, Zirich.

Die Nadel 3 schliesst den Austrittsquerschnitt der Diise 2
mehr oder weniger und hélt dadurch zwischen der im Wasser-
strahl verfiigharen Energie unn der vom Laufrad geforderten
Leistung das Gleichgewicht. Die Bewegung des Kolbens 12
von rechts nach links erfordert verhaltnismassig wenig Kraft,
auch wenn sie rasch vor sich geht, weil das links vom Kolben

Fio 1

12 befindliche Ol mit wenig Widerstand unter der Klappe 14
hinweg auf die rechte Kolbenseite hintiberfliessen kann. Bei
der Bewegung des Kolbens 12 von links nach rechts jedoch
schliesst die Klappe 14 die Bohrung teilweise oder vollstédn-

W. E. Bosshard. ,Gutachten iiber die Regulierung des
Bodensees.“ Verlag Rosch & Schatzmann, Bern. 1913,
Preis samt Planbeilagen 8 Fr.

W. E. Bosshard. ,Planbeilagen zum Gutachten iiber die Re-
gulierung des Bodensees.“ Zu beziehen beim Sekretariat
der Schweizerischen Landeshydrographie, Bern.

Escher Wyss & Cie., Zirich. ,Neues Schiffahrtsmaterial
fiir die Rhone.“ Sonderabdruds aus der ,Schweizerischen
Bauzeitung“, Band LXII, No. 7, 1913. Buch- und Kunst-
drudkerei von Jean Frey, Ziirich.

Ingenieur Johann Hallinger, Mincen. ,Aufstellung lie-
gender Wasserturbinen fiir Gefélle von 3--30 m.“ Ver-
lagsanstalt Jos. C. Huber, Diessen vor Miinchen. 1913.

M. Mario Beretta. ,Communication sur La Voie d’'Eau de
Milan a Venise.“ Association Frangaise de Navigation
Intérieure, Paris.

Ingenieur Max Singer. ,Das Rechnen mit Geschiebemengen.“
Sonderabdruds aus der Zeitschrift fiir Gewéasserkunde,
XI. Band, 4. Heft. In Kommission beim Verlag fiir Fach-
literatur, Wien.

M. J.Vallotton. ,Du Régime Juridique des Cours D'Eau
Internationaux.“ Puttkammer & Miihlbrecht, Berlin.

Dr. techn. Friedrich Krivanee. ,Die Bodenmelioration und
ihre Bedeutung in der Volkswirtschaft.“ Prag 1913. Ver-
lag des Landeskulturrates fiir das Konigreich Bshmen.

Professor Dr. K. Thumm. ,Abwasserbeseitigung bei Garten-
stadten, bei ldndlichen und bei stddtischen Siedelungen.*
Verlag bei August Hirschwald, Berlin. 1913. Preis 1.50 Mk.

Admiralitatsrat G. Franzius. ,Rutengédngerversuche zur Auf-
findung von Wasserleitungsschdden.“ Heft 5. Verlag von
Konrad Wittwer, Stuttgart. 1913. Preis 1.80 Mk.

Dr. Ingenieur Paul Fillunger, Wien. ,Der Auftrieb in Tal-
sperren.“ Wien 1913. Im Selbstverlage des Verfassers.

Regierungsrat F.Geigel. ,Das Sdiffahrtsabgabengesetz vom
24. Dezember 1911.“ Verlag Wilhelm Knapp, Halle a. S.
1912. Preis 5.80 Mk.

A. Kloess. ,Die deutsche Wasserwirtschaft.“ Verlag Wilhelm
Knapp. Halle a. S. 1913. Preis 4 Mk.

Giovanni Anastasi. ,Il Lago di Lugano.“ Lugano 1913.
S. A. Off. Art. Grafiche Veladini E. C.

Otto Rappold. ,Kanal- und Schleusenbau.“ Verlag Géschen,
Berlin. Preis 80 Pfg.

G. F. Schaar. ,Kalender fiir das Gas- und Wasserfach.“
Herausgegeben von Dr. C. Schilling und G. Anklam. 37.
Jahrg. 1914. Verlag von R. Oldenburg, Miinchen u. Berlin.
Preis 4.50 Mk.

Statistik iiber Starkstromanlagen. — Herausgegeben vom
Schweizerischen Elektrotechnischen Verein (S.E.V.) und
vom Verband schweizerischer Elektrizitaitswerke, bearbeitet
vom Generalsekretariat des S. E.V. Ziirich 1913. Fach-
schriften-Verlag & Buddrudkerei A.-G. Preis kart. 8 Fr.

Die soeben erschienene ,Statistik“ enthilt wiederum alle
wesentlichen technischen und wirtschaftlichen Daten {iber
eigentliche Elektrizitdtswerke mit Stromlieferung an Dritte,
wobei zwei Kategorien unterschieden werden, erstens Werke,
die elektrische Energie durch Primdrmotoren erzeugen, sie
selbst verkaufen oder an Wiederverkdufer abgeben und zwei-
tens Werke, die gemietete elektrische Energie wieder an
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Dritte abgeben, sei es direkt oder nach Umformung. Die
Statistik bringt in sechs sechr umfangreichen Tabellenserien
sdamtliche bemerkenswerten Angaben tber System und Aus-
bau, sowie iiber den Betrieb derjenigen Werke, von denen
vollstandige Angaben erhaltlich waren. Uber eine Anzahl von
Werken mit unvollstindigen Angaben oder nur geringerer
Bedeutung sind die wesentlichen Angaben in einer erganzen-
den Liste mitgeteilt. Die Ergebnisse der Statistik sind schliess-
lich in einem besonderen Abschnitt in bezug auf die allge-
mein wertvollen charakteristischen Daten rubriziert, denen
manche fiir die schweizerische Volkswirtschaft &usserst be-
deutungsvolle Angabe entnommen werden kann.

Die Wasserkrédfte des Kantons Ziirich und dessen Elek-
trizitdtsversorgung. Mit einem Lageplan und zwei Hohen-
planenvonJ.Leuzinger, Zirich. Zu beziehen zum Preise
von 2 Fr. bei Rascher & Cie., Ziirich, sowie dem Verfasser.

Unter obigem Titel erschien in No. 19, 20, 23 und 24, V.

Jahrgang und No. 1, VI. Jahrgang, der ,Schweizerischen

Wasserwirtschaft eine Artikelserie, die nunmehr in einer

Broschiire zusammengefasst vorliegt. Der Verfasser behan-

delt das Thema in drei Abschnitten: Die Wasserkrafte, das

stadtziircherische Elektrizitdtswerk und das kantonale Elek-
trizititswerk. Im ersten Abschnitt werden die Kraftwerke

Rheinfall, Eglisau, Rheinau, Redkingen, die Limmatwasser-

krafte, sowie die Wasserkrafte der Glatt, Téss, Thur und Sihl

besprochen. Der Verfasser wiederholt sein bekanntes Projekt
fiir die Umgehung des Rheinfalls durch Bau eines 4,8 km langen

Kanaltunnels durch den Kohlfirst, Anlage eines Reservoirs

fiir den Spitzenkraftausgleich und eines offenen Kanals von

2 km Lange. Das Hauptwerk kdme in die Ndhe von Ellikon

zu liegen. Durch eine entsprechende Regulierung des Boden-

sees will er dem Rhein oberhalb dem Rheinfall das Wasser
in der Nacht teilweise entziehen, wdahrend am Tag die bis-
herige natiirliche Wassermenge des Rheinfalls vorhanden ist,

Das Rheinfallwerk wiirde 35--47,000 PS. konstant leisten.

Fiir das projektierte Eglisauer Werk schldagt der Verfasser

einen Ausbau auf 42,000 PS. statt 35,000 PS. vor und zwar

mit Riicksicht auf die Bodenseeregulierung, indem am Tag

270 m?/sek. und in der Nacht nur 170 m3/sek. abgelassen

wiirden. Durch Vertiefung des Rheins von der Thur aufwarts
bis zum Kraftwerk Rheinau will der Verfasser das Rheinauer-
werk auf eine Leistung von 10—15,000 PS. konstant bringen.
Bei der Ausnutzung der Limmatwasserkrédfte erinnert der
Verfasser an die verschiedenen Akkumulierungsmaglichkeiten,
Klontalersee, Walensee, Ziirichsee und Sihlsee. Die Limmat-
wasserwerke auf ziircherischem Gebiete sollen auf 20,000 KW.
Leistung ausgebaut werden.

Fiir das Etzelwerk schlagt der Verfasser die Errichtung
einer Talsperre im ,Schlagen“ (Projekt Kiirsteiner) und einen
Stau auf Kote 896 m vor. Dadurch wird ein niitzlicher Stau-
inhalt von 130,000,000 m? geschaffen. Ausbau des Werkes auf
170,000 PS. netto. Insgesamt ergibt sich nach den Vor-
schldgen des Verfassers eine Leistung samtlicher Wasserwerke
von 152,000—185,000 PS. konstant netto, wovon auf den
Kanton Ziirich 95—105,000 PS. entfallen. Es ist nicht lange
her, da man von einem wasserkraftarmen Kanton Ziirich sprach !

Im Hinblide auf die grossen Akkumulierungsmaglichkeiten
befasst sich der Verfasser mit der Frage der Kostenverteilung
auf die Interessenten (eventuell durch Erhebung von Stau-
wassergebiithren). Wir glauben, dass diese Frage im Bundes-
gesetz tiber die Nutzbarmachung der Wasserkrédfte nach dem
standerdtlichen Vorschlage in gliicklicher Weise gelost worden
ist. Bei Besprechung des Kraftbedarfs fiir das Elektrizitas-
werk der Stadt Ziirich weist der Verfasser auf die Notwendig-
keit eines Zusammenarbeitens der stadtischen und kantonalen
Werke in der Beschaffung von Reserve- und Spitzenkraft hin.
Nach dem Bau des Eglisauerwerkes empfiehlt der Verfasser
den Ausbau der Limmatwasserkrafte.

Es sind ausserordentlich grossziigige Ideen, die der Ver-
fasser entwidkelt. In den Einzelheiten wird dieser oder jener
Vorschlag sich als nicht durchfithrbar oder auf anderem Wege
besser lgsbar zeigen. Im ganzen stehen wir aber vor weit
ausgreifenden Planen, die ohne Zweifel in den nidchsten
Jahren Gegenstand eingehender Studien sein werden. Dabei
wird man aber nicht nur den Kanton Ziirich, sondern im Hin-
blide auf den bevorstehenden Riidikauf des Beznau-Lontsch-
werkes die ganze Nordostschweiz in Beriidssichtigung ziehen
miissen. Harry.
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