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Zur Begriindung der Dringlichkeit des
Ausbaues der

Rhein-Bodensee-Schiffahrtsstrasse.

Referat von Ingenieur R. Gelpke, Basel, gehalten auf dem
. X. Verbandstage des
Deutsch-Osterreichisch-Ungarisch-Schweizerischen Verbandes
fiir Binnenschiffahrt (19.—23. August 1913) in Konstanz.

Das erste Jahrzehnt praktischer Wirksamkeit im
Dienste der Verkehrserschliessung des Rheines siid-
warts von Strassburg ist abgeschlossen. 300 t im
Jahre 1904 bildeten das Anfangsergebnis, das Jahr
1909 brachte es auf 40,819 t und im laufenden
Jahre wird der Rheinumschlagsverkehr in Basel an-
nahernd auf 100,000 t ansteigen. Noch fehlen die
zur Bewadltigung eines grosseren Verkehrs notwendi-
gen Hafenanlagen.” Der Verkehr biirgerte sich im
Stromabschnitt Strassburg-Basel den Umsténden ge-
mass iiber Erwarten rasch ein und verspricht eine
dauernde und wirtschaftlich erfolgreiche Entwidklung.
Fast gleichzeitig mit den ersten praktischen Fahrver-
suchen tauchte auch die Idee auf, einer Ausdehnung
der Sdhiffahrt bis zum Bodensee, dem natiirlichen
siidlichen Verkehrsendpunkte des gesamten rheini-
schen Verkehrsnetzes. Auch hier trat man, soweit
die Verhiltnisse es gestatteten an die etappenweise
Verwirklichung des Projektes heran. Den 14. Sep-
tember 1912 erfolgte die Er6ffnung der ersten Rhein-
schiffahrtsschleuse und damit die Verkehrserschlies-

sung der 19,5 km langen Stromstredse Basel-Rhein-
felden. Von den 250 km der Stromstrecke Strass-
burg-Schaffhausen sind innerhalb des ersten Jahr-
zehntes 147 km oder rund 59 %o der Gesamtstredke
bei vorlaufig 180-—200 Fahrtagen bis Basel und
300 Fahrtagen zwischen Basel und Rheinfelden, der
QGrofschiffahrt erschlossen worden. Fiir stromtechni-
sche Anlagen im Dienste der Fahrwasserverbesserung
wurden im ganzen bisher 400,000 Fr. (Augster
Schleuse) ausgegeben. Was das Verhaltnis des Kosten-
aufwandes zum erzielten wasserwirtschaftlichen Nutz-
effekt anbelangt, so hat die Geschichte der moder-
nen Binnensdiffahrt kein zweites Beispiel einer in
so kurzer Zeit und mit so geringen Mitteln voll-
zogenen partiellen Verkehrserschliessung eines na-
tirlichen Gewdssers aufzuweisen. Die bisherigen
realen Erfolge veranschaulichen denn auch aufs wirk-
samste den hohen Grad der natiirlichen Verkehrs-
eignung des Stuidrheines. Die der Schiffahrtserschlies-
sung des badisch-schweizerischen Rheines voraus-
gehende Tatigkeit beschrankt sich zunachst in der
Uberstauung der Stromschnellen vermittelst der be-
weglichen Wehre der Kraftanlagen. Es handelt sich
somit um eine Partialkanalisierung. Diese
Vorarbeit ist in vollem Gange; sie bildet das eigent-
gentliche Fundament, auf welches sich in der
Folge das Stromverkehrswerk aufbaut. Unter den
bedeutenderen zum Teil hydraulisch ausgenutzten
Gefallen wéaren zu nennen:

1. Schaffhausen 6. Laufenburg

2. Rheinfall 7. Wallbach

3. Rheinau 8. Nieder-Schworstadt
4. Koblenz 9. Rheinfelden

5. Schwaderloch 10. Augst-Hauennest
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Mit Ausnahme des Rheinfalls, der keine Verwer-
tung zuldsst, waren von den neun Stromschnellen
bis zum Jahre 1915 fiinf: Schaffhausen, Schwader-
loch, Laufenburg, Rheinfelden und Augst-Hauen-
nest durch Kraftwerke ausgebeutet. Bei den librigen
vier Geféllsstufen liegen baureife Projekte vor. In
Anbetracht der grundlegenden Vorarbeit, welche die
Kraftwerke im Dienste der Scdhiffbarmachung des
Stromes durch Uberstauung. der Stromschnellen lei-
sten, sollte die Privatinitiative dort, wo dieselbe
durch den Bau von Niederdruckwerken den Ausbau
des Schiffahrtsweges zu erleichtern verméchte (Nieder-
Schworstadt) auf ein grosseres Entgegenkommen als
bisher von seiten der angrenzenden Uferstaaten rech-
nen diirfen.

So lodit der badisch-schweizerische Rheinlauf
wie kein zweiter mitteleuropdischer Strom die inter-
nationalen produktiven Kréfte zur Ausbeutung der
in den Stromschnellen schlummernden Energien an.
Da die zwischen den Gefillsstiirzen liegenden kiir-
zeren und langeren freien Stromstredsen sowohl nach
Gefédlle und Grundrissgestaltung, wie nach Breite
und Tiefe des Fahrwassers, vorteilhaftere Schiffahrts-
bedingungen aufweisen als der in bestéandiger Sohlen-
umbildung begriffene korrigierte Strom der ober-
rheinischen Tiefebene, so konzentriert sich tatsachlich
die Hauptarbeit der Strom-Verkehrserschliessung auf
dieUberstauung der Stromschnellenstredsen.
Diese Partialkanalisierung besorgen die Kraftwerke
ganz absichtslos derart griindlich, dass nach Erstel-
lung der vorgesehenen Niederdruckanlagen in Ver-
bindung mit den ndtigen Schleuseneinbauten, der
Strom innerhalb weniger Jahre von Basel bis zum
Rheinfall eine der Oberrheinstrecke Strassburg-Basel
nicht nur ebenbiirtige, sondern sogar {iberlegene
Schiffahrtsstrasse darstellen diirfte.

Seit der ersten grosseren Kundgebung zugunsten
des sdhiffbaren Anschlusses des Bodensees an den
Rhein in Lindau, den 2. Juni 1907, anlasslich der
17. Hauptversammlung des Vereins fiir Hebung der
Fluss- und Kanalschiffahrt in Bayern, ist eine dusserst
intensive wasserwirtschaftliche Tatigkeit am badisch-
schweizerischen Stromlauf entfaltet worden. Die seit
dem Jahre 1908 fiir rheinische, zum gréssten Teil
produktive Wasserbauten in der Stromstrecke Rhein-
fall-Basel verausgabten Summen iibersteigen 50 Mil-
lionen Fr. Anndhernd 80,000 hydraulische PS. wur-
den in diesen fiinf Jahren zum Teil oder vollstandig
ausgebaut.

30,000 PS. in Augst-Wyhlen,
Erstellungskosten zirka 22,000,000 Fr.

50,000 PS. in Laufenburg,
Erstellungskosten zirka 30,000,000 Fr.

Die bauliche Inangriffnahme eines dritten Nieder-
druckwerkes an der Miindung der Glatt bei Rheins-
felden steht unmittelbar bevor. Der Einfluss der

Kraftwerke auf die Scdhiffahrtserschliessung des Stro-
mes lasst sich in allen Einzelheiten nun nirgends so
anschaulich verfolgen als wie bei dem den Verkehrs-
erfordernissen angepassten neu erdffneten Augster
Kraftwerk. Mit dem Bau der hydraulischen Doppel-
Anlage von Augst-Wyhlen wurde im Jahre 1908 be-
gonnen. Im September 1912 konnte das Werk dem
Betrieb libergeben werden. Zwei symmetrisch zur
Stromaxe angeordnete Turbinengebédude, ein badi-
sches und ein elsdssisches, beuten 15,000—17,000
hydraulische PS. aus. Das am beweglichen Schiitzen-
wehr konzentrierte Wasserspiegelgefélle -betrédgt bei
einem Pegelstand von 0,00 m in Basel: 7,85 —8 m. Die
7 km lange Stauhaltung erstreckt sich von der Miin-
dung der Ergolz bis zum Einfluss des Magdenerbaches
bei Rheinfelden. Im seeartigen Augsterbecken sind
drei kleinere Stromschnellen: an der Rheinfelder
Briidke, im Hauennest unterhalb Warmbach und an
der Ergolzmiindung, {iberstaut worden. So stellt
heute die kanalisierte Rheinstrecke Augst-Rheinfelden
eine beinahe strdmungslose Wasserstrasse dar. Der
Augster Schiffahrtsschleuse in den Dimensionen von
90 >< 12 m fallt die Aufgabe zu, die Verbindung
zwischen der vorziiglich schiffbaren, im natiirlichen
Gefille von 0,8 °/o0 gelegenen 13 km langen Strom-
strecke Basel - Augst und dem gestauten Rhein
herzustellen. Die finanziellen Mehraufwendungen,
welche der Bau dieser Schiffahrtsschleuse an Stelle
einer urspriinglich konzessionierten Kahnschleuse zur
Folge hatte, belaufen sich auf 400,000 Fr. Ware die
GroBsdhiffahrtsschleuse nicht gleichzeitig mit dem
Kraftwerk zur Ausfithrung gekommen, sondern wie
bei der Kraftanlage von Laufenburg, vorlaufig bloss
als Kleinschiffahrtsschleuse erstellt worden, so wiirde
die spatere Vergrosserung der Schleuse an Mehr-
kosten 1,000,000 Fr. erfordert haben. Heute be-
tragen die Gesamtkosten der grossen Sdchleuse
850,000 Fr. Dagegen hétten bei vorlaufig verstiim-
meltem Ausbau derselben und spéaterer Erweiterung
die Gesamtkosten annahernd 1,500,000 Fr. erfordert.
Beim Bau eines jeden Kraftwerkes sollten deshalb
die fiir die GroBschiffahrt erforderlichen
sekundédren Anlagen nicht erst in Zukunft,
sondern heute schon zur Erstellung ge-
langen. Wenn auch diese Schiffahrtsobjekte wah-
rend einigen Jahren bloss von kleineren K&hnen
und Flossen befahren werden, so ware dies in An-
tracht der bescheidenen Summen, welche von den
angrenzenden Uferstaaten aufgebracht werden miiss-
ten, belanglos. Den Kraftwerken wiirden, wie bisher,
die Kosten zur Offenhaltung der Kleinschiffahrt iiber-
bunden, indessen die angrenzenden Uferstaaten fiir
die Mehrkosten sorgten, welche die grossen Schleu-
sen verursachen. Bei dieser Art der Kostenverrech-
nung hatte sich die Verteilung der Baukosten fiir
die Augster QrofBsdiffahrtschleuse wie folgt ge-
staltet:
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Auf Kosten des Kraftwerks, urspriing-
lich vorgesehene Kleinschiffahrts-

schleuse . o 450,000 Fr.
Auf Kosten des Grossherzogtums Ba-

den, die Halfte des Mehrbetrages

/3 %X 400,000 . . . . . . . 200,000
Auf Kosten der Schweiz /2 >< 400,000 200,000

Total 850,000 Fr.

Was sdiffahrtstechnisch auf der Rheinstredse
Basel-Rheinfelden im Zusammenhang mit dem Kraft-
werksbau gelést werden konnte, Verbindung einer
13 km langen natiirlich schiffbaren Teilstrecke (Basel-
Augst) mit einer 6,5 km langen kanalisierten Strom-
strecke, wiirde sich unter geringfiigigen Abweichungen
auf* der 100 km langen Stromstredse Rheinfelden-
Rheinfall noch etwa fiinfmal wiederholen: in Nieder-
Schworstadt, Laufenburg, Waldshut, Eglisau und
Rheinau. In Hinsicht auf die Fahrwasserverhaltnisse
ibertreffen die einzelnen staufreien Zwischenstredsen,
deren mittleres Wasserspiegelgefille zwischen 0,7 %/oo
und 0,9 °/o0 variiert, die Strometappe Basel-Strass-
burg. Wahrend auf dieser in dem ungewdhnlich
trodkenen Sommer des Jahres 1911, am 19. August
bei einem Pegelstand von 54 cm an der mittleren
Rheinbriidke zu Basel, eine minimale Fahrtiefe von
knapp 1 m gemessen wurde, ergab die Peilung im Strom-
lauf zwischen Basel und Augst eine geringste Fahr-
wassertiefe von 1,8 m. Den 19. August trat der
letzte Schleppzug von Basel aus seine Talreise an,
wiahrend auf der Stromstrecke Basel-Augst die mit
Dampfern betriebene Personensdiffahrt, unbekiim-
mert der fallenden Wasserstinde, noch monatelang
fortgesetzt werden konnte.

Werden demnach

1. die im Interesse der Schiffahrtserschliessung zu
kanalisierenden Gefallsstufen durch die beweg-
lichen Kraftwerkswehre iiberstaut,

2. gleichzeitig mit den Kraftwerken die fiir die
Schiffahrt notwendigen Nebenanlagen im voll-
standigen Ausbau hergestellt,

3. Fahrseile und Briidenneubauten in bezug auf
Lichthhe und Offnungsweiten den spateren Ver-
kehrserfordernissen angepasst,

so wiirde innerhalb weniger Jahre bei einem Mini-
mum von Kosten das Stromverkehrswerk im Roh -
bau, soweit der Rheinlauf Basel-Rheinfall in Be-
tracht fallt, vollendet sein. Durchaus unabhéngig
vom weiteren Verlaufe der internationalen Wett-
bewerbsveranstaltung wird man heute schon zu einer
aktiven schiffahrtstechnischen Tatigkeit
dort, wo es die Verhidltnisse erheisdchen,
Schreiten miissen. Seit der Lindauer Tagung im
Jahre 1907 fand leider gar manche wichtige not-
wendige schiffahrtsbauliche Korrektion bei Féahren,
Briikken und Kraftwerken keine oder nur ungenti-
gende Beriicksichtigung. Es sei auf die in ihren

Offnungsverhiltnissen ungeniigend dimensionierten
Briidtenneubauten von Rheinfelden, Laufenburg, Zur-
zach, auf die ungiinstig disponierten, sowie in der
Lange verstimmelt gehaltenen Schleusen von Laufen-
burg und Eglisau, auf die ungeniigende Hochhaltung
einer Reihe von Fahren-Neuanlagen usw. hingewiesen.
Mit der Plankonkurrenz ist es also allein nicht ge-
tan. Eine Projektkonkurrenz ist dann wertvoll, wenn
es sich um die Ausarbeitung einer Idee handelt,
die als solche noch keine Teilrealisierung er-
fahren hat. Im Gegensatz hierzu hat man es beim
Rhein mit einem teilweise bereits verwirklichten und
in stetiger baulicher Entwidklung begriffenen Ver-
kehrswerk zu tun. Bewegungsfreiheit beim Projek-
tieren ist heute so viel wie ausgeschlossen. Ja, die
eigentliche schopferische Tatigkeit beschrankt sich in
der Hauptsache bloss noch auf die unmittelbare Um-
gebung des Rheinfalls, auf eine Stromstredke von
wenigen Kilometern. Im Utbrigen ist der Verkehrs-
linienzug durch die gebauten, konzessionierten und
projektierten Kraftwerke festgegeben. Mit einem
Worte: die Schiffahrtsstrasse Basel-Rheinfall (Neu-
hausen) ist in vollem Ausbau begriffen. Das
sind die hauptsdchlichsten Gesichtspunkte, welche fiir
die Dringlichkeit des Schiffahrtsausbaues des badisch-
schweizerischen Stromlaufs sprechen. Bei der wasser-
wirtschaftlichen Eigenart des Rheines handelt es sich
somit keineswegs mehr um das Problem der Schiff-
barmachung, sondern vielmehr um den mehr oder
weniger rationell geleiteten Ausbau der Wasserstrasse.
Samtliche Verbandsstaaten haben ein gleichmaéssiges
Interesse daran, dass die Nutzbarmachung dieses
unvergleichlichen Naturgutes ohne Vergeudung von
Zeit, Arbeitskraft und Kapital erfolge.

Der Stand der Wasserstrassenfrage
in der Schweiz.

Bericht von Dr. ing. Bertschinger, gehalten auf dem
X. Verbandstage des
Deutsch-Osterreichisch-Ungarisch-Schweizerischen Verbandes
fiir Binnenschiffahrt in Konstanz (19.—23. August 1913).

Dem Bericht iiber den Stand der Wasserstrassen-
frage in der Schweiz muss eine Zergliederung der
drei wichtigsten Verkehrsideen vorausgehen. Es
handelt sich einmal um den Verkehr der Schweiz
mit seinen nordlichen Nadhbarlandern, Deutschland,
Holland und Belgien; dann aber auch um denjeni-
gen der Schweiz mit iiberseeischen Landern. Sodann
muss die Frage gepriift werden, ob der schweizeri-
schen Binnenschiffahrt eine Bedeutung fiir den Durch-
gangsverkehr durch die Schweiz zugeschrieben wer-
den darf.

In erster Linie erstrebt die Schweiz mit der
Binnensdhiffahrt eine Verbilligung der Transport-
kosten derjenigen Qiiter, welche aus den nérdlichen
Nachbarlandern herkommen. Es sind das in der
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