Zeitschrift: Schweizerische Wasserwirtschaft : Zeitschrift fir Wasserrecht,
Wasserbautechnik, Wasserkraftnutzung, Schiffahrt

Herausgeber: Schweizerischer Wasserwirtschaftsverband
Band: 5(1912-1913)

Heft: 22

Artikel: Vom Konstanzer Schifffahrtskongress
Autor: [s.n.]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-920041

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 20.02.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-920041
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

SCHWEIZERISCHE
WASSERWIRTSCHAFT

SRt Tas T L
e Yy

DIOTOTOTH: v«
LN -
WOV i

OFFIZIELLES ORGAN DES SCHWEIZER-

ISCHEN WASSERWIRTSCHAFTSVERBANDES

ZEITSCHRIFT FUR WASSERRECHT, WASSERBAUTECHNIK,
WASSERKRAFTNUTZUNG, SCHIFFAHRT ..
PUBLIKATIONSMITTEL DES NORDOSTSCHWEIZERISCHEN
VERBANDES FUR DIE SCHIFFAHRT RHEIN - BODENSEE

ALLGEMEINES

HERAUSGEGEBEN VON DR O. WETTSTEIN UNTER MITWIRKUNG
VON a. PROF. HILGARD IN ZURICH UND ING. GELPKE IN BASEL

Erscheint monatlich zweimal, je am 10. und 25.
Abonnementspreis Fr. 15. — jahrlich, Fr. 7.50 halbjdhrlich
Deutschland Mk. 14.— und 7.—, Osterreich Kr.16.— und 8.—
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Erste und letzte Seite 50 Cts. o Bei Wiederholungen Rabatt
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Vom Konstanzer Schiffahrtskongress.
Konstanz, 20. August.

Im ehrwiirdigen Konziliumssaal in Konstanz ver-
sammelten sich am Abend des 19. August die Teil-
nehmer der X. Tagung des Deutsch-Oster-
reichisch - Ungarisch ~-Schweizerischen Ver-
bandes fiir Binnensdiffahrt zu einer zwang-
losen Vereinigung; sie bildete die Ouverture zu den
Beratungen, die am Mittwoch morgen um 10 Uhr
im gleichen Geb&dude unter dem Vorsitze des Prési-
denten der Internationalen Vereinigung fiir die Rhein-
Bodensee - Schiffahrt, Geheimen Kommerzienrates
Stromeyer begannen. Eine geraume Zeit bean-
spruchten die Begriissungsreden der Vertreter von
Regierungen und Vereinen. Fiir den deutschen Reichs-
kanzler und das Reichsamt des Innern sprach Ge-
heimer Oberregierungsrat Scharmer, in freundli-
chen Worten die Versammlung des Interesses dieser
Amtsstellen fiir die Bestrebungen des Verbandes
versichernd, fiir das badische Ministerium Geheim-
rat Wiener in Karlsruhe, fiir die Stadt Konstanz
Biirgermeister Haulids, fiir das preussische Mini-
sterium der offentlichen Arbeiten Ministerialdirektor
Dr. Peters, fiir die deutschen Schiffahrtvereine
QGeheimrat Professor Flamm, Berlin, fiir die oster-
reichischen Geheimrat Russ, Wien, fiir die ungari-
schen Dr. T6rok, Budapest, fir die schweizerischen
Dr. Wettstein, Ziirich. Im iibrigen waren die heu-

tigen Verhandlungen den Berichten iiber den Stand
der Wasserstrassenfragen in den Verbandslandern
gewidmet. Fiir Osterreich referierten Hofrat Herbst
in Wien und Oberbaurat Rubin in Prag, letzterer
unter Vorfithrung interessanter Lichtbilder. Scharfe
Kritik an der engherzigen Haltung der dsterreichischen
Regierung dem Wasserstrassenbau gegeniiber iibte
das osterreichische Reichsratsmitglied Smrcek, Pro-
fessor an der technischen Hochschule in Briinn; auch
der deutsche Reichstagsabgeordnete Gothein be-
dauerte unter Hinweis auf die Erfahrungen mit der
Binnenschiffahrt in Deutschland die falsche Sparsam-
keit der osterreichischen Regierung. Uber die unga-
rischen Verhiltnisse gab Sektionsrat Udransky,
Budapest, iiber die schweizerischen Privatdozent Dr.
ing. Bertschinger, Ziirich, eine Ubersidht.

Nach dem Friihstiick, das gastfreundlich die Stadt
Konstanz spendete, und dessen auserlesene Meers-
burger Weine liebenswiirdige Konstanzerinnen in
schmudken alten Trachten der Stadt kredenzten, be-
richtete Geheimer Oberbaurat Dr. Sympher, unter
Vorfithrung von instruktiven Lichtbildern, iiber den
Stand der Wasserstrassenfragen in Norddeutschland;
tiber die bayrischen Wasserstrassen referierte der
Gesdhaftsfiihrer des bayrischen Schiffahrtvereins, Herr
Steller in Niirnberg, tber die wiirttembergischen
Verhaltnisse der Syndikus des Verbandes wiirttem-
bergischer Industrieller, Herr Bayer in Stuttgart,
der namentlich betonte, dass Wiirttemberg der Rhein-
Bodensee-Sdiffahrt volle Sympathien entgegenbringe.
Fiir Baden sprach Handelskammersyndikus Braun
in Konstanz.

Wir werden auf die Berichte, soweit sie fiir un-
sere Leser Interesse haben, zuriidckommen.
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Ungemein interessante Versuche, die sich mit den
Wirkungen der Sdhiffschraube auf die Kanalsohle be-
schaftigten, fiihrte in Lichtbildern und kinemato-
graphischen Aufnahmen Geheimrat Professor Flamm
in Berlin vor. Er zeigte, wie zerstorend die Schiff-
schraube in Verbindung mit dem Steuerruder auf
die Kanal- oder FluBsohle wirkt. Diese Wirkung lasst
sich durch die Anbringung einer horizontalen Platte
am Ende des Steuerruders verhindern. An die mit
grossem Beifall aufgenommenen Ausfithrungen kniipfte
sich eine kurze, lebhafte Debatte. Damit schloss die
heutige Beratung.

* *
*

Konstanz, 21. August.

Der gestrige Abend war durch ein munteres
Bankett ausgefiillt, das seine besondere Bedeutung
durch die Anwesenheit von Bundesrat Calonder,
der die Schiffahrtsverbande der Unterstiitzung des
Bundes bei der Durchfithrung der Schiffahrt Rhein-
Bodensee versicherte, und des Grafen Zeppelin
erhielt, der begeistert begriisst wurde. Am Mittwoch
morgen wurden im untern Konziliumssaale die Be-
ratungen fortgesetzt. lhnen wohnte auch die Prin-
zessin Therese von Bayern bei. Als erster Referent
sprach Ingenieur Gelpke tiber die Dringlichkeit des
Ausbaues der Rhein-Bodensee-Sdiffahrtstrasse. Wir
werden auf seine Ausfithrungen, die mit lebhaftem
Beifall aufgenommen wurden, zuriidkkommen.

Uber die Vereinheitlichung des Privatrechtes
der Binnenschiffahrt referierten Dr. L6b1, Aus-
sig, Dr. Hautle, Goldach, und Rechtsanwalt Lindedk,
Mannheim. Die Berichterstatter legten folgende Re-
solution vor:

,Der X. in Konstanz abgehaltene Verbandstag
des Deutsch-Osterreichisch-Ungarisch-Schweizerischen
Verbandes fiir Binnensdhiffahrt erklart die Schaffung
eines einheitlichen Privatrechtes der Binnensdhiffahrt
fiir die Wasserstrassen der Verbandslander mit Riick-
sicht auf die bisherige und kiinftige Entwicklung des
Binnensdiffahrtsverkehrs zwischen ihnen als erfor-
derlich; insbesondere dringlich erscheint die Rege-
lung des Schutzes dinglicher Rechte am Schiff, da
hier im internationalen Schiffsverkehr vollige Rechts-
unsicherheit besteht.

Der Verbandstag empfiehlt die moglichste An-
lehnung an das deutsche Binnensdhiffahrtsgesetz und
beauftragt die Verbandsleitung, diesen Beschluss den
beteiligten Regierungen mit der Bitte um baldigste
Ergreifung von Massnahmen zur gesetzgeberischen
Durchfithrung zu unterbreiten.*

Nach kurzer Debatte wurde die Resolution ein-
stimmig angenommen.

Im Auftrage der Firma Benz & Cie. in Mann-
heim fithrte Ingenieur Rosemann der Versamm-
lung eine Reihe interessanter Lichtbilder aus der
Verwendung von Explosions- und Dieselmotoren in

der Binnenschiffahrt vor. Daran schlossen sich einige
innere Verbandsangelegenheiten. Die néachste Tagung
wird wahrscheinlich in Koéln, 1916, stattfinden. Um
/12 Uhr konnte der Vorsitzende, Geheimer Kom-
merzienrat Stromeyer, die Beratungen schliessen.

Um 1 Uhr fanden sich die Teilnehmer auf dem
Bodenseedampfer ,Kaiser Wilhelm“ zu einer Fahrt
nach Bregenz und Lindau ein, die bei aufhellendem
Wetter sich sehr genussvoll gestaltete.

Am Freitag besuchte der Kongress nach schoner
Fahrt den Untersee und Rhein hinunter Schaffhausen
und den Rheinfall und fuhr am Samstag nach Basel.
Uberall wurde er von den Behorden und der Bevol-
kerung herzlich begriisst.

Die wasserwirtschaftliche Bedeutung
von Sammelbecken und

die Entwicklung des Talsperrenbaues.
Referat von a. Professor K. E. Hilgard
an der Sitzung des vorberatenden Komitees zur Priifung der
Frage einer Organisation der Interessenten an der Forderung
der Wasserwirtschaft im Rheingebiete bis zum Bodensee, am
5. Juli 1913 in Chur.

Die alle paar Jahre — im Einzugsgebiet des
Rheines oberhalb des Bodensees im Durchschnitt
zirka alle 5—6 Jahre -~ wiederkehrenden Hoch-
wasser mit ihren verheerenden Wirkungen haben
von jeher bei Privaten und Behorden, sowie
namentlich bei Wasserbaufachmannern, zur vollsten
Aufmerksamkeit Veranlassung gegeben. Da man wohl
wusste, dass im allgemeinen die Hochwasser als
solche nicht zuriicdkgehalten werden kénnen, so suchte
man doch schon langst ihre verheerende Wirkung
moglichst abzuschwéachen. Noch baut man mit grossen
Kosten abwehrende Damme, vertieft die Flussbette,
befestigt die Sohlen und Ufer, grabt neue Flussbette
und freut sich des Erfolges, bis ein abermaliges
grosses Hochwasser die Schutzwerke unterspiilt, durch-
bricht und die verheerenden mit Geschiebe beladenen
Fluten in wenigen Minuten zerstéren, was jahre-
langer Fleiss unter schweren finanziellen Opfern er-
zeugt hat. Mit grossen Kosten erbaut man die Damme
wieder, erhoht und verstarkt sie, bis aufs neue die
Elemente den gebandigten Wasserlauf entfesseln und
er die Schutzwerke zerstérend, Fluren und Adker
vernichtet, indem der fruchtbare Adkerboden fort-
geschwemmt oder mit Geschiebemassen hoch iiber-
dedst wird.

Die Kampfmittel gegen die Hochwasserbeschadi-
gungen bestanden bisher ausschliesslich in Regu-
lierungs- und Schutzbauten. — Obwohl schon in
altester Zeit versucht, so sind doch erst in neuester
Zeit, und zwar in erster Linie in Deutschland er-
hebliche Erfolge erzielt worden durch das bisher als
aussichtslos erachtete Mittel einer kiinstlich bewirk-
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