Zeitschrift: Schweizerische Wasserwirtschaft : Zeitschrift fir Wasserrecht,
Wasserbautechnik, Wasserkraftnutzung, Schiffahrt

Herausgeber: Schweizerischer Wasserwirtschaftsverband
Band: 5(1912-1913)

Heft: 15

Artikel: Die Regulierung des Luganersees

Autor: Pozzi, Silvio / Gastone

DOI: https://doi.org/10.5169/seals-920027

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 18.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-920027
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Seite 190

SCHWEIZERISCHE WASSERWIRTSCHAFT

No. 15 — 1913

erreger. Es wird noch vieles kosten, um diesen
Aberglauben zu tiberwinden.

Wenn ich aber sagte, dass die sich entleerenden
Staubecken keine giinstigen Verhéltnisse bieten fiir
das Gedeihen der Schnaken, so muss dies hier noch
naher nachgewiesen werden.

Wenn die Bildung von Wassertimpeln in einem
Talgrund, der zur Sohle eines Staubeckens wird,
nicht schon vorher moglich war, so ist sie es auch
nach der Anlage des Bedkens nicht. Das Wasser
wird der immerhin langsamen Absenkung des Stau-
spiegels dicht nachfolgend abfliessen kénnen. Da wo
aber schon vorher die Bildung von Wassertiimpeln
moglich war, weil die Talsohle ausserordentlich flach
verlauft, wird sie durch die Stauanlage jedenfalls
zeitlich nur eingeschrankt. Im allgemeinen diirfte
diese Anlage eine Verbesserung bringen. Alles dies
ist so klar, dass dariiber keine Worte zu verlieren
sein durften.

Wenn wir sodann auf Tatsachen und Erfah-
rungen hinweisen sollen, die diese Ansichten be-
statigen konnten, so sind wir darum keineswegs in
Verlegenheit. Man weiss, dass die ungeheuren Boden-
flachen, die alljahrlich durch die Uberschwemmungen
des Nils unter Wasser gesetzt und nachher wieder
trocken gelegt werden, zu dem wegen seines gesun-
den Klimas berithmten Agypten gehoren, und dass
dort fortwahrend noch Stauwerke errichtet werden,
um das Land zeitweise unter Wasser zu setzen und
dadurch seine Fruchtbarkeit zu erhdhen. Die Stau-
flachen sind hier nicht nur zehn- oder hundertmal
grosser als die, welche etwa bei uns bei Akkumulie-
rungen fiir Kraftwerke in Frage kommen, sondern viel
tausendmal.

Wenn dies aber in einem nahezu tropischen Klima
ohne hygienische Nachteile moglich ist, so steht die
Unschadlichkeit unter unsern Verhaltnissen ausser
Frage.

Es liegen aber auch Erfahrungen vor bei den
zahlreichen grossen Staubedien in den Vereinigten
Staaten und in Europa. In dieser Beziehung war
besonders der Sommer des Jahres 1911 lehrreich.
Die meisten Staubecken erfuhren in dieser Trodken-
periode eine bedeutende Absenkung und zwar wéh-
rend der warmsten Jahreszeit. Es liegen Bestiti-
gungen der Verwaltungen vor, wonach sich keinerlei
MiBstdande bei dieser Absenkung gezeigt haben.

Wahrend im allgemeinen bei den deutschen Stau-
bedsen (es sind deren 53 mit 624,000,000 m® Stau-
inhalt) die Niederwasserperiode im Sommer ein-
tritt, fallen die kleinsten Abflussmengen bei uns in
der Schweiz, wo hauptsdchlich das Alpengebiet in
Frage kommt, in die Wintermonate. Die Entleerung
der Staubecken tritt demnach hier im Winter und
gegen das Frithjahr ein, das heisst zur kélteren
Jahreszeit, wo von Miasmenbildung noch viel weni-
ger die Rede sein kénnte, als unter den deutschen

Verhltnissen. Ausserdem werden die schweizerischen
Staubecken auch vermoge ihrer bedeutenden Hohen-
lage fiir die Bildung von Organismen bei der Trocken-
legung wenig giinstig sein.

Das einzige grossere Beispiel eines Staubedkens,
dessen Sohle zeitweise trodken gelegt wird, bildet
in der Schweiz einstweilen der Klontalersee. Auch
dort sollen sich keinerlei Milstande gezeigt haben.

Es ist ausserordentlich wichtig, dass das Gespenst
der Miasmenbildung griindlich beseitigt werde. Der
Anlage von Staubedken stellen sich ohnedies Schwie-
rigkeiten genug entgegen. Anderseits mahnt uns ge-
rade die neueste Zeitgeschichte wieder eindringlich
daran, unsere weisse Kohle nicht brach liegen zu
lassen, und es kann keinem Zweifel unterliegen,
dass uns die Verhaltnisse geradezu zwingen wer-
den, jede giinstige Gelegenheit zur Anlage von Stau-
becken auszunutzen. Dabei handelt es sich nicht nur
um die Kraftversorgung unserer Eisenbahnen, son-
dern auch um die noch viel bedeutendere unserer

ganzen Industrie.
LR

Die Regulierung des Luganersees.
[11.

Am 16. November 1907 reichte die Societa Na-
vigazione e Ferrovie pel Lago di Lugano der Regie-
rung des Kantons Tessin eine Denkschrift zugunsten
der Regulierung des Ceresio ein, wofiir sie ein
eigenes Projekt ausgearbeitet hatte. Wir entnehmen
der Eingabe nachstehende Hauptgedanken: Die un-
giinstigen Wasserstandsverhéltnisse fiir die Schiffahrt
liessen langst zunachst eine Verbreiterung des Briidsen-
durchlasses bei Bissone notwendig erscheinen. Durch
Regierungsbeschluss vom 4. Oktober 1906 wurde die
Societa Navigazione e Ferrovie zur Ausfithrung der
erforderlichen Arbeiten ermachtigt; sie zog es in-
dessen vor, dieselben aufzuschieben, bis sie sich der
Bundes- und kantonalen Subsidien versichert hatte.
Unterdessen liess sie im Einverstandnis mit dem
Kantonsingenieur De-Marchi ein neues Projekt aus-
arbeiten, das die Zuriicksetzung des Briidkenwiderlagers
auf der Seite gegen Melide ins Auge fasste, wahrend
ein fritheres die Erweiterung desjenigen gegen Bis-
sone vorgesehen hatte. Die Gotthardbahn machte
gegen das abgedanderte Projekt keine Einwendungen,
soweit es nur die Briicke der Kantonsstrasse betraf.
Dagegen musste die Bahn ins Einvernehmen gezo-
gen werden wegen der Vertiefung des Seegrundes,
die eine Qefahrdung der Eisenbahnbriicke herbei-
fithren konnte. In Beriicksichtigung der nétigen Siche-
rungsarbeiten hatte Ingenieur Berra die Kosten fiir
die Verbreiterung auf 58,000 Fr. veranschlagt; diese
Summe wurde dann, um allen Eventualititen zu
begegnen, auf 75,000 Fr. erhoht. Mit der Verbreite-
rung der Durchfahrt bei Bissone wollte man die
Nachteile und Gefahren aufheben, die der Schiffahrt
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unter den damaligen Umstanden sowohl bei Minimal-
wasserstanden als auch bei Hochwasser drohten.
Sobald die Pegelhdhe in Lugano 1,30 m {iber dem
Nullpunkt betrdgt, konnen die grossen Dampfer bei
Melide-Bissone nicht mehr passieren. Die Regulierung
des Durchganges bei Bissone hétte zur Folge, dass auch
bei einer Pegelhhe von 2,0 m fiir diese Sdhiffe
freier Durchpass geschaffen wiirde. Letztere Hohe
des Seespiegels wird {ibrigens nur &usserst selten
erreicht. Bisher machten die Verhéltnisse die Ver-
wendung kleinerer Schiffe nétig, was zu allerlei Un-
zukommlichkeiten, Anschlussverspatungen, Betriebs-
storungen usw. fithren musste, wodurch das Zutrauen
des reisenden Publikums zu dem Verkehrsunter-
nehmen nicht gehoben wurde.

Als zweite Forderung wird die Regulierung und
die Vertiefung der Enge von Lavena aufgestellt, die
ebenfalls ein Schiffahrtshindernis fiir den Zugang zum
Becken von Ponte Tresa bedeutet. Die Gesellschaft
hatte die Untiefen im Kanal bisher von Zeit zu
Zeit auf eigene Kosten ausgeraumt; einfallendes
Material und eine mehr und mehr tiberhandnehmende
Vegetation verursachten eine fortwahrende Verengung
des Wasserlaufs. Hier ware zur Ausfithrung der no-
tigen Arbeiten die Summe von 50,000 Fr. mehr als
ausreichend.

Sodann ist bei Ponte Tresa die Tresa durch eine
Schleusenvorrichtung vom Seebedken abzusdhliessen.
Ingenieur Vella arbeitete ein Projekt aus, welches
eine Anlage mit 14 Schiitzen vorsah; beabsichtigt
war eine Regulierung des Seeniveaus in der Weise,
dass es nie unter den Nullpunkt des Pegels
fallen und nie iiber 0,80 m dariiber steigen sollte.
Das Projekt Vella, das in der Eingabe vom finan-
ziellen und technischen Standpunkt aus als durchaus
vorteilhaft bezeichnet wird, schliesst auch die kiinf-
tige bessere Ausnutzung der Tresa-Wasserkrafte nicht
aus, wie es auch keine Benadhteiligung der gegen-
wirtigen Wasserkraftbesitzer an der Tresa bedeutet;
diesen wird damit ein Staubecken fiir die Zeiten
niedrigen Wasserstandes geschaffen. Die Kosten des
Projektes Vella sind auf 75,000 Fr. veranschlagt.
Die Schleusenanlage bei Ponte Tresa miisste der
Kanalerweiterung bei Lavena unbedingt vorangehen,
da sonst die Wahrscheinlichkeit ganz minimer See-
wasserstinde nach dem Aushub des Kanals bedeu-
tend wachsen wiirde. Anderseits diirfte die Schleusen-
anlage am Ausfluss der Tresa fiir den gesamten
Wasserstand des Ceresio die giinstigsten Folgen haben.

Die Eingabe bespricht dann die internationalen
Beziehungen, die bei Vornahme der genannten Re-
gulierungsarbeiten in Beriicksichtigung zu ziehen wiren,
sowie die Beschaffung der nétigen Finanzmittel. Was
die Verbreiterung des Durchpasses bei Bissone an-
belangt, so kann diese ohne irgendwelche Mitwirkung
der italienischen Regierung vorgenommen werden,
ohne deren Zustimmung und auch ohne ihre finan-

zielle Mithilfe. Hier kdnnen nur kantonale und
Bundessubventionen in Betracht kommen. Dabei ist
wohl zu beachten, dass die Societa Navigazione e
Ferrovie die allgemeinen Interessen der Uferbewohner
mit ihrem Projekte vertritt, wahrend die Societa della
Tresa privaten Spekulationszwedken dienen will. Fir
den Abschluss der Tresa und die Korrektion des
Kanals von Lavena wird allerdings die Zustimmung
Italiens eingeholt und um seine finanzielle Beteili-
gung nachgesucht werden miissen; indessen ist diese
Mitwirkung auf Grund der Konvention vom 28. No-
vember 1604 und des Vertrags von Varese vom 2. Au-
gust 1752, welche Ubereinkiinfte immer noch in Kraft
stehen, ohne weiteres gegeben. Vor wenigen Jahren
wurde auf Grund dieser alten Staatsvertrage auf ge-
meinsame Kosten der Schweiz und Italiens das Fluss-
bett der Tresa ausgeraumt. Aber auch wenn die Ver-
trage nicht existierten oder keine Geltung mehr
hatten, ware der italienische Staat nach Massgabe
seiner Gesetzgebung verpflichtet, an den projektierten
Arbeiten, soweit sein Interesse reicht, finanziell mit-
zuwirken (vergleiche Legge sui Lavori Pubblici del
Regno d’ltalia). Die italienische Regierung hat denn
auch fortwéahrend ihren guten Willen bezeugt, an den
Regulierungsarbeiten des Ceresio teilzunehmen. Am
13. Juni 1907 fand eine Konferenz statt, an weldher
Vertreter der Tessiner Regierung, der Societa Na-
vigazione e Ferrovie einerseits, und des italienischen
Staates und der Wasserinteressenten der Tresa ander-
seits, teilnahmen. Man liberzeugte sich dabei aller-
seits von der Notwendigkeit der Regulierung und
war mehrheitlich mit dem vorgelegten Projekte ein-
verstanden; lediglich die Vertreter der italienischen
Behorden hatten noch einige Bedenken gegen die
Gutheissung des Schleusenprojektes bei Ponte Tresa.
Spater wurde auch italienischerseits das Projekt Vella
akzeptiert und daneben eine Losung in Erwégung
gezogen, die eine Schleusenanlage flussabwérts von
der Tresabriicke in Aussicht nahm, weil diese leichter
zu erstellen und billiger sein wiirde.

Die Denkschrift an den Regierungsrat kommt fiir die
gesamte Regulierung zu folgendem Kostenvoranschlag :
1. Verbreiterung der Durchfahrt bei

Bissone . § b n s 75,000 Fr.
2. Schleusenanlage bei der Tresabriicke 75,000
3. Korrektion des Kanals von Lavena

und Raumen des Tresabettes . 50,000 ,

Total 200,000 Fr.

Die Verteilung der Kosten ist vorgesehen wie folgt :

1. 50°0 Bundessubvention 100,000 Fr.
2. 20°o Subvention des Kantons Tessin 40,000
3. 20°/o Beitrag Italiens an die Summe

von 125,000 Fr. : 25,000
4. Von den iibrigen Interessenten noch

zu dedken 35,000

Total 200,000 Fr.
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Die Summe von 35,000 Fr. konnte von einem
zu griindenden Gemeindekonsortium aufgebracht wer-
den. Um jeden Zeitverlust zu vermeiden, beantragt
die Societa Navigazione e Ferrovie in ihrer Eingabe,
sie zu verteilen auf die Stadt Lugano, die Gesell-
schaft N. & F. und die Wasserkraft-Interessenten an
der Tresa. Eine soldhe Verteilung entspreche dem
Gefiihl der Billigkeit, da den drei Subvenienten mehr
Mittel zur Verfiigung stiinden, als den kleinen Ge-
meinden und Grundbesitzern an den Ufern des
Ceresio.

Die Denksdhrift schliesst mit der Einladung an
die Behorde, das vorgeschlagene Projekt auch in dem
Falle in Angriff zu nehmen, dass beabsichtigt sei,
spater eine Regulierung in grosserem Umfange durch-
zufithren. Die von der Societa Navigazione e Fer-
rovie in Vorschlag gebrachten Arbeiten kénnten ganz
gut als Basis fiir spatere, ausgedehntere Vorkehrungen
betrachtet werden und die aufgewendeten Geldmittel
wéren keinenfalls nutzlos ausgeworfen. In Anbetracht
der unbedingten Notwendigkeit von Vorsorgemass-
regeln, mit Ricksicht auf die verhaltnismassig ge-
ringen Kosten, die durch bestimmt zu erwartende
Subventionen noch reduziert wiirden, sei zu erwarten,
dass die Regierung das eingereichte Projekt in Be-
ricksichtigung ziehe und dem Grossen Rate, auf
dessen Traktandenliste die Regulierung des Ceresio
ohnehin figuriere, zur Beschlussfassung vorlege.

* *
*

In der Folgezeit schlug dann der Schweiz Italien
eine technische Konferenz vor, welche am 9.—11. Marz
1910 in Lugano stattfand. Es wurde die Aufstellung
eines Projektes in Aussicht genommen, das die Re-
gulierung der Seestinde, ohne aber dadurch die
allfallige spatere Ausnutzung der Tresawasserkrifte
zu beeintrachtigen, umfasst. Die Ausarbeitung dieses
Projektes wurde von der schweizerischen Landes-
hydrographie iibernommen und Ende 1911 der tes-
sinischen, sowie der italienischen Regierung iiber-
mittelt. Am 4.—6. September 1912 trat eine zweite
Konferenz zusammen, in welcher das Projekt der
Landeshydrographie genehmigt wurde. Dabei sind
die technischen Grundlagen fiir die Aufstellung eines
Ausfiihrungsprojektes, anschliessend an diejenigen des
ersten Protokolls vom Marz 1910, ergénzt worden.
Auch betreffend Verteilung der Kosten ist eine Eini-
gung erzielt worden. Die italienische Regierung hat
dem Konferenz-Protokoll bereits die Genehmigung
erteilt.

Die Schlussfolgerungen des Projektes der Landes-
hydrographie, datierend vom 20. Oktober 1911, sind
folgende:

Die Regulierung des Ceresio erfordert folgende
Arbeiten:

1. Erstellung eines festen Stauwehres am Seeaus-
flusse 18 m oberhalb der Briicke iiber die Tresa,

in einer Lange von 71 m und einer Absturzhche

von T m.

2. Erstellung einer beweglichen Schleuse unter An-
lehnung an die genannte Briidke, zur Regulierung
des Abflusses in der Zeit niedrigen Wasser-
standes. Die Stauhohe wiirde 60 cm am Pegel
nicht ibersteigen.

3. Korrektion der Tresa bis zum ersten Fischteich
unter Beseitigung des . letzteren zur Erzielung
eines regelmassigen Gefalles von 2,5 “/oo.

4. Verbreiterung der See-Enge von Lavena und
Vertiefung der Sohle bis auf die Kote 271,00 m.

5. Vertiefung des Seegrundes bei Melide und
Bissone. (Es ist jetzt die Erstellung einer neuen
mittleren Durchfahrt unter Belassung der jetzigen
Durchgangsoffnungen in Aussicht genommen.)
Mit der Ausfiihrung dieser Arbeiten wiirden nach-

stehende Vorteile erzielt:

1. Herabsetzung des bisher bekannten Hochwasser-
standes um 1,04 m bei Ponte Tresa und 1,06 m
bei Lugano. Qrosster Pegelstand nach der Regu-
lierung 1,80 m bei Ponte Tresa und 1,88 m bei
Lugano.

2. Erhéhung des Seespiegels beim Minimalwasser-
stand um 27 cm; Minimalpegelstand nach der
Regulierung 0,12 m iiber dem Nullpunkt.

3. Die Sdiffahrt wiirde jederzeit auch fiir Schiffe
von grosserer Tragfahigkeit moglich gemacht und
zwar sowohl in der See-Enge von Lavena, als
unter der Briicke von Melide-Bissone.

4. Die ausserordentliche Minimalwassermenge der
Tresa wiirde von 4,5 auf 7 m?/sek. erhoht.

In einer auf Anregung der Tessiner Regierung
einberufenen Versammlung vom 19. Februar 1913
haben die Delegierten der Ufergemeinden gegen jeg-
liche Kraftausnutzung und insbesondere gegen die
vorgesehene maximale Stauhdhe von 1,70 m am
Pegel in Ponte Tresa Stellung genommen und fol-
gende Tagesordnung beschlossen:

,Die Delegierten der Ufergemeinden,
nach Priifung
a) der Akten und Plane zur projektierten Regulie-

rung des Luganersees,

b) der Protokolle der italienisch-schweizerischen Kon-
ferenzen vom 9. und 11. Mérz 1910 und vom 4.
und 6. September 1912,

c) des Gutachtens des eidgendssischen hydrometri-
schen Bureaus vom 20. Oktober 1911,

d) des Berichts von Ingenieur Francesco Riva, Lu-
gano, vom 12. Februar 1913,

stellen folgendes fest:

[. Die Regulierung des Luganersees wurde im
Voraus mit den Bediirfnissen der kiinftigen Nutzbar-
machung der Wasserkrafte in Ubereinstimmung ge-
bracht und damit verbunden. Mit Riicksicht auf erstere
wurde der Minimalwasserstand auf 0,07 m iiber dem
Nullpunkt des Pegels von Ponte Tresa normiert und
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anderseits im Interesse der letzteren die Stauhdhe

auf 1,10 m festgesetzt.

II. Die Beschrankung des Staus auf 0,60 m ist
nach dem Projekt bloss fakultativ, nicht obligatorisch
und gilt nur solange, bis die Arbeiten zur Ausnutzung
der Wasserkrafte des Sees ausgefiihrt sind.

[II. Wenn die Regulierung im Voraus in obge-
nannter Weise mit der hydraulischen Ausnutzung des
Sees verbunden wird, so werden daraus fiir die Ufer-
gemeinden schwere Nachteile erwachsen, umsomehr
als die fir den Stau festgelegte Kote von 1,10 m
wahrscheinlich als normal und konstant zu betrachten
ist, ausgenommen vielleicht nur die Wintermonate.

IV. Als vermutliche Schadigungen der Ufergemein-
den miissen aufgezahlt werden: Die besténdige Uber-
flutung von heute offenen und benutzbaren Ufer-
strecken; die Verstopfung von Wasserleitungen und
Abzugsgraben; das Eindringen von Feudtigkeit in
die Fundamente und Mauern der Gebiude; die Uber-
schwemmung bedeutender Landflachen und Wiesen-
griinde bis auf wenige Centimeter unter ihrer Ober-
flache, wodurch sie in Stimpfe und Moraste mit all’
ihren Ausdiinstungen und Anstediungsstoffen ver-
wandelt wiirden, zum Nachteil fiir die offentliche
Gesundheit.

Sie verlangen daher durch Vermittlung des
I6bl. Staatsrates von den kompetenten Bundesbe-
hérden:

a) Die Besdliisse der italienisch-schweizerischen
Konferenz vom 4.—6. September 1912 sind nicht
zu ratifizieren.

b) Die Regulierung des Luganersees ist zu studieren
und durchzufithren ohne Riicksicht auf irgend eine
gegenteilige Beeinflussung durch das Projekt der
kiinftigen Nutzbarmachung der Wasserkrafte.

c) Eine allfillige Stauung soll die Héhe von 0,60 m
iiber dem Nullpunkt des Pegels von Ponte Tresa
(gemidss den Beschlussfassungen der Gemeinden
Bissone, Riva San Vitale, Maroggia, Brusino Arsizio,
Gandria und Agno) oder 0,80 m (Beschluss der
Gemeinden Lugano, Melide, Morcote, Ponte Tresa
und Barbengo) nicht iibersteigen.”

Der Prasident: Advokat Silvio Pozzi.
Der Sekretar: Dr. Gastone Bernasconi.

Wasserwirtschaft und Wasserbauten in der
Schweiz im Jahre 1912,

Dem Berichte des Eidgensssischen Oberbauinspektorates
iber seine Gesdhaftsfithrung im Jahre 1912 entnehmen wir
folgende allgemeines Interesse bietende Mitteilungen:

I. Allgemeines. .
Landesausstellung. Unsere Vorarbeiten fiir die
schweizerische Landesausstellung sind bereits in Ausfiihrung
begriffen. Fiir die Darstellung der Kantonsstrassen auf der
grossen Dufourkarte im MaBstabe von !4 und fiir die An-
fertigung der Figurentafeln zu den in Aussicht genommenen
Versffentlichungen iiber einzelne Korrektionen und Verbau-

ungen ist voritbergehend ein Zeichner, Herr Messerli von
Bern, angestellt worden.

Schweizerischer Wasserwirtschaftsverband.
Dem Gesuche dieses Verbandes, der Bundesrat mdochte sich
an der im Juli 1912 in Bern stattfindenden internationalen
wasserwirtschaftlichen Tagung vertreten lassen, ist durch Ab-
ordnung von Beamten aus den an diesen Fragen beteiligten
Verwaltungsabteilungen entsprochen worden.

An die Kosten des Jahrbuches des Verbandes ist ein ein-
maliger Beitrag von 500 Fr. aus dem allgemeinen Schutz-
bautenfonds bewilligt worden.

Studienreise auswidrtiger Beamter. Auf An-
suchen der deutschen Gesandtschaft in Bern haben einige
Beamte des preussischen Ministeriums der &ffentlichen Bau-
ten die von ihnen fiir den Besuch von Elektrizititswerken
gewiinschten Auskiinfte und Empfehlungen erhalten.

Eingaben Schindler. Herrn A. Schindler in Porto
Valtravaglia ist auf seine verschiedenen Gesuche und Be-
schwerden iiber die Behandlung der von ihm empfohlenen
baulichen Massnahmen in Fliissen und Wildwassern mitgeteilt
worden, er solle sich fiir die Ausfithrung seines Systems an
die Kantone wenden, die geneigt wéren, solche Projekte mit
einem Beitragsgesuch anzumelden. Es werde dann von den
technischen Organen des Bundes eine sorgfdltige und unpar-
teiische Priifung stattfinden, wobei das System Schindler die
gleiche Behandlung erfahren werde, wie jedes andere auch.

Allgemeines Wasserbauwesen. Trotz des regne-
rischen Sommers von 1912 waren die von Hochwassern her-
rithrenden Beschddigungen von Bauten im grossen ganzen
geringfiigig.

Grossere Anschwellungen von Gewéssern fanden am 13.
bis 14. Juni statt. An diesem Tage wurde in der Tdss bei
Kollbrunn, Kanton Ziirich, ein Uberfallwehr zerstoért. Im Kan-
ton Bern wurde die Eisenbahn Spiez-Frutigen durch den
Schlund- und den Heitibach bei Wengi unterbrochen; auch
die Zulg richtete etwelchen Schaden an.

An der Emme wurden einzelne Wuhrstredsen bei Bitter-
kinden, sowie oberhalb Burgdorf bei Riiderswil und Schiip-
bach zerstort, wogegen Utzenstorf ganz verschont blieb.

Auch Solothurn hatte von dem né@mlichen Hochwasser zu
leiden, indem der Fluss iiber die Emmenbriidke bei Biberist
lief und in der Ndhe einen Dammbruch erzeugte. Die Er-
hohung der Hochwasserdimme infolge der Einbriiche vom
Jahre 1910 hat die Ortschaft vor grésserem Schaden bewahrt.

Im Kanton Luzern trat die kleine Emme, und auf Gebiet
von Zug und Aargau die Reuss aus.

Am 23.—24. Juni veranlasste ein heftiges Gewitter im
Renggbach bei Kriens und in dessen Zufliissen grosse Ver-
heerungen.

Starke Regenfdlle im Anfang Oktober hatten Anschwel-
lungen der Seez im Kanton St. Gallen, der Gryonne und des
Mauvoisin in der Gegend von Bex und St.Maurice, sowie
der Reuse im Kanton Neuenburg zur Folge, ohne aber viel
zu schaden.

Infolge der Hochwasserverheerungen vom Jahre 1910 war
die Bautétigkeit an Fliissen und Bichen im Berichtsjahre noch
eine sehr rege; die in den Jahren 1910 und 1911 begonne-
nen Korrektions- und Verbauungsarbeiten wurden fortgesetzt
und erganzt.

Von den bedeutenderen Bauten sind hervorzuheben:

Die Landquart- und Rheinkorrektion im Kanton Grau-
biinden, die Thurkorrektion im Kanton Thurgau, die Wieder-
herstellungsarbeiten an der Emme im Kanton Bern, die Kor-
rektion der Engelberger Aa, der Muota und des Schiachen in
der Innerschweiz, die Tessinkorrektion bei Ambri und zwi-
schen Bellinzona und dem Langensee und endlich die Damm-
erhhungen an der Rhone auf Gebiet der Kantone Wallis
und Waadt.

Im Kanton Glarus sind ausgedehnte Wildbachverbauungen
ausgefithrt worden und auch im Berner Oberland wurden
die Schutzbauten im Lombach, Lammbadh, in der Giirbe und
vielen andern Gewdssern eifrig geférdert.

(Fortsetzung folgt.)
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