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Die Regulierung des Luganersees.
I.

Durch die Beschliisse der Vertreter der schwei-
zerischen Ufergemeinden am Luganersee vom
13. Februar 1913 gegen das offizielle Regulierungs-
projekt der Schweiz und [talien ist die Frage der
Regulierung des Luganersees wieder in das alte
Stadium getreten, so dass es geboten erscheint, die
schweizerischen wasserwirtschaftlichen Interessenten
liber die Frage zu orientieren.

Der Luganersee hat eine Oberflache von 48,9 km®.
Hievon entfallen auf den obern Teil 27,47 km?, auf
das Becken von Morcote 20,32 km> und auf das
Bedken von Ponte Tresa 1,11 km® Der Gesamtinhalt
des Sees betragt 6,56 km®. Von der Gesamtober-
flache fallen 30,858 km® = 63 /o auf schweizerisches
und 18,042 km?* = 37 /s auf italienisches Territo-
rium. Von der Uferlinie fallen 614,507 km = 60 %/
auf die Schweiz und 246,876 km = 40°, auf
Italien. Am Pegel Lugano (von 1864—1893 Granit-
pegel beim Hotel du Parc, seither an der Piazza
Giardino) betrug in der Periode von 1864—1910 der

mittlere Jahreswasserstand = 273,90. Mittlerer
Sommerwasserstand = 273,95. Mittlerer Winter-
wasserstand = 273,80. Mittlerer Jahreswasserstand

= 274,93. Der hochste Sommerwasserstand betrug
274,65, der niedrigste Jahreswasserstand = 273,41
und der niedrigste Winterwasserstand = 273,45,

Das grosste bekannte Hochwasser ist am 2. Oktober
1896 mit 276,32 und das kleinste Niederwasser am
1.—3. April 1907 mit 273,19 konstatiert worden.

Die Ingenieure Francesco Riva und Giulio Bossi
hatten im Jahre 1905 von der Stadt Lugano den
Auftrag erhalten, das Projekt der Regulierung
des Ceresio (Luganersees), das mit einer re-
gierungsritlichen Botschaft dem Grossen Rate des
Kantons Tessin vorgelegt worden war, einer Priifung
zu unterziehen und dariber Bericht zu erstatten.
Wir entnehmen ihrem Gutachten nachstehende Aus-
fithrungen:

Das Bediirfnis nach einer zwedkmassigen Kor-
rektion des Luganersees war von den Ufergemeinden
und besonders von der Stadt Lugano schon seit
langerer Zeit empfunden worden. Die Aufgabe, dem
Wasserspiegel des Sees eine Hohe zu geben, die
sich innerhalb bestimmter Grenzen bewegen sollte,
um einerseits unangenehme Tiefstande und ander-
seits gefahrliche Hochwasserstande zu verhindern,
war an und fiir sich einfach. Indessen wurde sie von
Anfang an etwas weiter gefasst aus dem natiirlichen
Wunsche heraus, eine solche Regulierung auch fiir
landwirtschaftliche und industrielle Zwedke nutzbar
zu machen. Aus diesem Bediirfnisse sind die zahl-
reichen privaten Projekte zu erkldren, welche sich
anstrengten, dem doppelten Zwedke der Ausnutzung
und Regulierung der Wassermassen des Sees ge-
recht zu werden: Das Projekt von Villoresi & Mera-
viglia vom Jahre 1874; von Villoresi, Bosdi & Cotta
1881; von Ingenieur Marsaglia 1883; von A. Vela-
dini & Rava 1897; von Ingenieur Guidi, Lucchini &
Guyer-Zeller 1899 und endlich das Projekt, mit dem
sich zurzeit die Societa della Tresa beschaftigt.
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Bisher ist noch keines der erwahnten Projekte
zur Ausfithrung gelangt, weil die beteiligte Bevolke-
rung sich nicht entschliessen konnte, die Losung einer
Frage von so grosser Tragweite der privaten Spe-
kulation zu iiberlassen. Es hatte sich auch allméhlich
bei den Gemeindebehorden die Uberzeugung ge-
bildet, dass die besonderen Verhéltnisse des Luganer-
sees eine praktische Nutzbarmachung der Wasser-
krafte und gleichzeitig eine rationelle Uferregulierung
nicht gestatteten. Uberdies konnte die Gewissheit,
dass die Wasserkrédfte des Ceresio doch nicht zum
Vorteil der tessinischen Industrie ausgenutzt werden
konnten, nicht viel Begeisterung fiir die vorgelegten
Projekte erwecken. Die Tedhniker, welche von den
Gemeindebehdrden angefragt wurden, teilten deren
Bedenken.

Neuerdings wurden nun, wie eingangs erwahnt,
die Ingenieure Riva und Bossi beauftragt, das Re-
gulierungsprojekt der Societa della Tresa zu priifen
und zwar mit besonderer Beriicksichtigung der all-
falligen Folgen, die sich aus seiner Ausfithrung fiir
die Stadtgemeinde Lugano ergeben konnten. Ihre
Aufgabe wurde wesentlich erleichtert durch ein vor-
ziigliches Qutachten, welches Ingenieur Legler von
Glarus im Jahre 1883 iiber denselben Gegenstand
abgegeben hatte. Legler beleuchtete die ganze Frage
unter dem doppelten Gesichtspunkte der Regulierung
und Ausnutzung der Wasserkrafte; unter genauer
Festsetzung der Grundsétze, nach welchen die Re-
gulierung des Sees vor sich gehen misse, hatte er
besonders auch die Unzukdmmlichkeiten hervor-
gehoben, weldhe die vorliegenden Projekte mit sich
bringen mussten. Aufgabe eines neuen Gutachtens
konnte es also nur sein, zu untersuchen, inwieweit
das neue Tresaprojekt diesen Prinzipien entspricht
und ob die erwdhnten Nachteile nicht in Betracht
kommen.

Die Societa della Tresa sieht den Abschluss
des Sees bei Ponte Tresa durch Erstellung eines
festen Stauwehrs von 50,75 m Breite vor (auf Quote
273,35). Auf der Wehrkrone wiirde eine bewegliche
Schleusenanlage nach System Poirée errichtet, auf
einer Hohe von 275,80 m, 2,45 m iiber dem Mini-
malwasserstand. (Kote 273,35, Pegelnullpunkt Ponte
Tresa.) Die Dienstbriicke der Schleuse ist in der
Hé6he von 275,4 m vorgesehen. Am rechten Ufer ist
ein Kanal von 9 m Breite projektiert, dessen Sohle
auf der Hohe von 272,25, also 1,70 m unter dem
Minimalwasserstand am Pegelnullpunkt Ponte Tresa
lage. Die Maximalleistung dieses Kanals fiir die
hydroelektrische Verwertung wiirde 20 m?/sek. be-
tragen. Die Societa della Tresa wiirde es mit ihren
Schleusenvorrichtungen in der Hand haben, sowohl
das Seeniveau um 1,30 m zu erhdhen, als auch den
Wasserstand unter das gewohnte Minimum herab-
zumindern. Im Projekt ist die Stauhohe auf 274,67 m
festgesetzt, was einer Wasserhéhe von 1,32 m iiber

dem Pegelnullpunkt Ponte Tresa entspricht, eine
Hohe, welche entschieden als iibertrieben bezeichnet
werden muss. Alle Konzessionsbegehren, welche
dem Tresaprojekte vorangingen, beschrankten sich
auf eine geringere Stauung; so das Projekt Villoresi
& Meraviglia auf 0,40 m, das von Bosci & Cotta
auf 1,00 m. Ingenieur Legler betonte, dass es fiir
die Seegegenden und speziell fiir die Stadt Lugano
vorteilhaft ware, das Seeniveau standig auf der Hohe
von 1T m iber dem Nullpunkt zu erhalten; aber
dieser Vorteil wiirde illusorisch gemacht, wenn dieser
Seewasserstand nur kurze Zeit andauern wiirde. In-
dessen kann leicht geschlossen werden, dass die
Stauung vom Oktober bis in den Februar hinein
anhalten wiirde. Die limnimetrischen Kurven des
Luganersees zeigen, dass der Niederwasserstand nicht
selten schon im Oktober beginnt. Die Societa della
Tresa wird daher naturgeméss in diesem Monat mit
der Stauung beginnen, will sie sich die Wassermenge
sichern, die eine konstante Ausnutzung der 20 m?/sek.,
wie sie das Konzessionsbegehren vorsieht, erlaubt.
Die Folge davon ware, dass die Abzugskandle der
Stadt Lugano bestdndig unter Wasser standen, was
leicht einzusehende, unangenehme Folgen nach sich
zoge. Die Reinigung der Schdachte, welche gegen-
wartig in den Monaten Januar und Februar, also in
der Periode des niedrigsten Wasserstandes vorge-
nommen wird, wéare dann nicht mehr moglich. Es
bliebe unter diesen Umstinden der Stadt Lugano
nichts anderes iibrig, als eine neue Kanalisations-
anlage zu erstellen. Auch die Keller in der Nachbar-
schaft des Sees wiirden die Nachteile einer solchen
Stauung verspiiren. In einzelnen Kellerraumen der
Via Canova beginnt das Seewasser schon bei Kote
274,20 einzudringen. Qeschiitzt wiren nur R&aume,
die aus wasserundurchlassigem Material erstellt und
in bestem Stande gehalten wiirden. Bei einer Kote
von 275,22 m am Pegel Lugano beginnt der Quai
von Lugano iliberschwemmt zu werden; schon bei
etwas niedrigerem Wasserstand werden die Ufer-
strecken von Agno, Melide, Riva San Vitale usw.,
der Materiallagerplatz beim Campo Marzio unter Was-
ser gesetzt. Ingenieur Legler ist daher der Meinung,
der Maximalwasserstand des Sees miisse durch die
Korrektion auf 1,50 m iiber dem Nullpunkt des
Pegels von Ponte Tresa herabgesetzt werden, wah-
rend das Projekt der Societa della Tresa laut regie-
rungsratlicher Botschaft dieses Maximum mit 1,74
bestimmen will. Bei ausserordentlichem Wasseran-
drang wiirde diese Grenze {iberschritten, hauptsachlich
wenn er wahrend der Stauperiode (Oktober bis
Februar) erfolgte, wie in den Jahren 1868, 1872,
1873, 1880, 1882, 1896 usw.

Die Societa della Tresa berechnet, welche Folgen
das Hochwasser von 1896 nach vorgenommener Re-
gulierung auf Grund ihres Projektes gehabt hatte,
und versichert, dass der Seespiegel bei Ponte Tresa
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auf Kote 275,24 geblieben ware. Das wiirde fiir Lu-
gano der Kote 275,33 entsprechen, wenn man fir
die Riickstauung bei der Briicke von Melide und bei
der See-Enge von Laveno 9 cm (wie das Projekt
vorsieht) annimmt, und 275,39, wenn diese Stauung,
wie sie von der Kommission des Tessinischen In-
genieurvereins berechnet wird, 15 cm betragt. Nimmt
man 275,33 m entsprechend einer Hohe von 1,97
tiber dem Nullpunkt des Pegels von Lugano als die
richtige Zahl an, so hétte man trotzdem nach Regu-
lierung des Sees nach dem Tresaprojekt einen zu
hohen Maximalwasserstand. Die Kommission des
Ingenieurvereins gab den Rat, nicht tiber eine Hohe
von 275,21 m hinauszugehen. Im Gutachten Riva &
Bossi wird auch diese Hohe noch als bedenklich be-
zeichnet. Die kleinste Wellenbewegung wiirde den
Quai erreichen und der starke Wind, der den Ge-
wittern zu folgen pflegt, wiirde die Wellen derart in
Aufruhr bringen, dass erhebliche Schadigungen an
den Stiitzmauern, Brustwehren und Anpflanzungen
der Quais unausbleiblich waren.

Endlich ist zu bemerken, dass auch die Hohe
von 1,97 m iiber dem Pegelnullpunkt Lugano bei
Uberschwemmungen wie 1896 iiberschritten werden
kénnte, wenn der Stau bei Beginn der Uberschwem-
mung liber die vom Projekt festgesetzten Hohe von
1,30 m ginge. Ausserdem ist die bewegliche Schleuse
des Tresaprojektes noch 1,0 m hoher als das ange-
nommene Maximum; infolge von Fahrldssigkeit des
Schleusenpersonals oder aus anderen Ursachen konnte
daher ein Hochwasserstand herbeigefiihrt werden,
der bedeutend hoher ware als 1,30 m, umsomehr,
wenn man bedenkt, dass vom 15.—16. September
1882 der Wasserstand des Sees innerhalb 24 Stun-
den sich um 98 cm erhohte, was einem Zufluss von
600 m?/sek. entspricht.

Daraus ergibt sich immer mehr, wie geredt-
fertigt die Ansicht von Ingenieur Legler ist, dass die
Stauung in keinem Falle mehr als 1 m betragen
diirfe, und dass die beweglichen Schleusen sofort
geodffnet werden missten, sobald diese Hohe iiber-
schritten sei. Damit wiirde ein Uberschreiten der
Maximalhéhe von 1,5 m {iber dem Nullpunkt des
Pegels von Lugano verhindert. Legler rat auch da-
von ab, eine konstante Wassermenge von mehr als
12 m?/sek. ausnutzen zu wollen.

Das Tresaprojekt ist nicht dazu angetan, die ge-
rechten Forderungen der Bevilkerung zu erfiillen,
weil es gegeniiber den gegenwartigen Verhaltnissen
keine Verbesserung bedeutet, die' jetzt bestehende
Hochwassergefahr nicht vermindert und die Gefahr
allzuniedriger Wasserstande nicht aufhebt. Das Pro-
jekt zeigt eben mehr die Tendenz, eine konstante
hydraulische Kraft sicherzustellen, als das Bemiihen,
eine vorteilhafte Uferregulierung in die Wege zu
leiten. Es liegt im Interesse der Ufergegenden und
vor allem der Stadt Lugano, dass die konzedierte

Stauung ganz bedeutend reduziert und im Verhéltnis
dazu auch der Wasserabfluss begrenzt werde. Wenn
unter diesen Bedingungen eine irgendwie praktische
Ausnutzung der Wasserkrafte des Luganersees nicht
moglich sein sollte, so hatten Lugano und die {ibri-
gen Ufergemeinden kaum allzusehr Ursache, sich
dariiber aufzuregen. Die Vorteile, welche die Aus-
fiihrung der Regulierung durch ein Konsortium der
beteiligten Gemeinden sichern wiirde, wéaren derart,
dass das Geldopfer reichlich aufgewogen werden
konnte. Anderseits ist nicht anzunehmen, dass die
Ausgaben fiir die nétigen Korrektionsarbeiten die

beteiligten Gemeinden allzusehr beunruhigen diirften.
... (Fortsetzung folgt.)

Der Basler Rheinhafen.

Man sdhreibt uns aus Basel:

Die ,Schweizerische Wasserwirtschaft“ brachte in
ihrer Nummer vom 25. Marz Mitteilungen iiber das
Projekt eines Rheinhafens in Birsfelden, wo-
bei auch der Verhandlungen kurz Erwdhnung ge-
schah, die zur Besprechung der Hafenprojekte zwi-
schen Vertretern der Generaldirektion und der Kreis-
direktion II der Bundesbahnen einerseits, und der
baselstddtischen Regierung anderseits, stattfanden.
Informationen von gut unterrichteter ~Seite setzen
uns in die Lage, einige ndhere Angaben iiber den
gegenwartigen Stand dieser fiir die kiinftige Entwidk-
lung der Rheinsdiffahrt hochwichtigen Angelegen-
heit zu machen.

Den Bundesbahnbehérden lag vor allem daran,
zu erfahren, wie sich die Regierung von Baselstadt
zur Frage der Erstellung eines rechtsrheinischen Ha-
fens unterhalb der Wiesenmiindung bei Kleinhiiningen
stelle, fiir den Fall, dass die Bundesbahnen sich
verpflichten wiirden, einen linksrheinischen Hafen bei
Birsfelden zu errichten; ferner, zu welchen Leistungen
sich Baselstadt an einen Hafen der Bundesbahnen
verpflichten wiirde. Dabei stellten sich die Bundes-
bahnen von vornherein auf den Standpunkt, dass
ein rechtsrheinischer Hafen ihren Interessen schade,
den Badischen Bahnen aber von Nutzen sein werde.
Am liebsten wire den Bundesbahnen ein vélliger
Verzicht auf eine Kleinbasler Hafenanlage; konnte
dieser Verzicht nicht geleistet werden, so miisste
vor allem festgestellt werden, was fiir Zusicherungen
Baselstadt geben konnte, damit der projektierte Birs-
felderhafen der Bundesbahnen durch einen rechts-
rheinischen Hafen nicht beeintrachtigt werde. Die
Regierung von Baselstadt ging dagegen von der
Uberzeugung aus, dass ein rechtsufriger Kleinbasler
Hafen eine unerlassliche Vorbedingung fiir den Birs-
felder Hafen bedeute, weil ein gefahrloses Lagern
der Schiffe in Basel nur auf dem rechten Ufer mog-
lich, und weil ferner der Durchlass der mittleren
Rheinbriidke fiir die nach Basel fahrenden grossen
Dampfer ungeniigend sei, so dass ohnehin ein Um-
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