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Abriss der geschichtlichen Entwicklung von Schleusen und
Schiffshebewerken.

Von Dr. ing. H. BERTSCHINGER.
(Fortsetzung.)

Ort- und

Benennung und Skizze Feitmpaben Beschreibung Literatur
Mot | Vorschlag | Abstiitzung beweglich. Engineer 1882.
Cﬁ,ﬁ]ﬁ‘;{iféisfbaﬁn ‘ ) Hydrauliscgher Kofben. ) » 1885.
' Mit der Schiffsform ent- | Centralblatt der Bau-
Cehuantepec, Illexiko. sprechende gelenkige verwaltungen 1884.
Kéopfe. Nachtrdglich die  Wochensdhrift des &ster-
| einzelnen Kolben durch | yejchischen Ingenieur- u.
| | Schrauben ersetzt. Architektenvereins 188S5.
‘ ‘ Zeitschrift d. Architekten-
} und Ingenieurvereins zu
Hannover 1885.
; Entwurf Mit einer Presse fiir je-  Handbuch der Ingenieur-
ﬂgdraa[,'scﬁes .7/6&960@7‘/6 1880 den Trog. Gefalle 20,5 ]m Wissenschaftefg\ Il
von Clark und Hraft. ‘ Ladefdhigkeit der Schiffe | Barbet, IX. Intern. Schiff-
\ 300 t. fahrtskongress
Diisseldorf 1902.
,Uberw. grosser Héhen.*
cfcﬁwimmerscﬁ[ease Entwurf Vier zylindrische Schwim- | Comptes rendus de la
1880 mer in ebensoviel Brun- | société des ingénieurs

von cJeysig.

nen von 7,3 m Durd- |
j messer und 20,5 m Grun-
dungstiefe sollen den |
Schiffstrog heben.

civils, Mai 1883.
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| Zeitangaben |

Beschreibung

| Literatur

Hydraulisches Hebewerk

von @Uer.

‘ Entwurf fir

1880.

Les Fontinettes

|
1 Jeder der beiden Troge
ruht auf mehreren
Stiitzpressen.

Handbuch der Ingenieur-
Wissensdhaften Ill.
| Barbet,
| IX. internationaler Schiff-
fahrts-Kongress, Diissel-
dorf 1902,

,Uberwindung grosser
Héhen.“

Hebewerk

von Clark.

Entwurf
fiir Kanal von
| Tornato nach
| Mailand 1883.

’
|

Mit nur einer Presse und
1 Drudkwasser
mit Pumpenanlage.
|

1

Handbuch der Ingenieur-
Wissenschaften llg.
Barbet,
| IX. internationaler Schiff-
fahrtskongress, Diissel-
dorf 1902.
,,Uberwindung grosser
Hohen.“

Holbenhebewerk

von Rosat de Iandres.

| Entwurf
1884

| Projektierter Kanal von
der Garonne zur obern
Loire.

Barbet,

IX. internationaler Schiff-
fahrtskongress, Diissel-
dorf 1902.
,,Uberwindung grosser
Héhen.“

Jlassforderung auf geneigter Gbene

von Peslin.

| Entwurf fiir

La Louviere
1882

und spater fiir

Wagen samt Kasten in
eine Anzahl von Abtei-
lungen zerlegt, weldhe
miteinander durch Gum-

Gruson & Barbet,
| Wochenbl. fiir Baukunde
1885.

Zeitschrift des osterr. In-

Donau-Oder- | midichtung etwas beweg- | genieur- und Architekten-
Kanal 1892. lich verbunden sind. | vereins 1891.
| Drahtseil greift an dem | Ann. des ponts et chaus-
untersten Wagen an. sées 1885.
i ' Ann. industri 1885.
i \ Deutsche Bauzeitg. 1886.
| | Rosons . | : o
| Erbaut Ahnlich dem in Anderton. | C. Fréson, »Mitteilung
Holbenhebewerk | 1880 -1888 | Abdichtung zwischen | iiber die hydraulischen
bei Bes Fontinettes. | in Les Fonti- ‘ Aquéddukt und Schleusen- Sdiffselevatoren.“
nettes. ; kammer durch sdlaffe Riedler,
‘ } KanSd\Ud‘:Ose- Einlas- | Schiffshebewerke* 1897.
sen von komprimierter | H,ndhych der Ingenieur-
Luft. Die aufgebldhte Wi dhaften I
‘ | Hose driidst sich zwischen issensciaiten Ly
| | Schleusenkammer  und
{ ‘ Aquéadukt.
(/SE Entwurf | Offnen der Offnungen C, | Wochenbl. fiir Baukunde
(56/)W/ﬁ7/776/’5Cﬁ/6’ N 1887 | dadurch Senkung der | 1887.
vory Tebers. Ol’/- i } Sdhleuse. Deutsche Bauzeitung
ez : | Allméliges Schliessen der 1890.
’ Offnungen  C, dadurch
7% 4 ———— | | Verlangsamung der Ab-
_—— 2 | wartshewegung.
o o o¢¥C ‘ ‘
| |
| |
/, |
Fig. 15 ‘
» Entwurf ‘ Bestehend aus 1 Trog u. | Hydraulische Schiffshebe-
Webefaﬁre 1890 ' Gegengewichten, die an werke I1.
von C. Hoppe. | doppelten  Drahtseilen | Entwurf Juni1890, Selbst-
| hdngen. Aufwirtshewe- verlag der Firma.

" gung durch Presswasser.
\

|

| Centralblatt der B. V.
l’ 1891.
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| Zeitangaben |
i
Entwurf Wasserstand im Schacht | Wochensdrift des gsterr.
@UCﬁ‘gC/?/eUSG und alsModell ' deshalb hoher als im | Ingenieur- und Architek-
vor Rowley am internat. =Oberhaupt, damit der tenvereins 1891.
| Schiffahrts- | Auftrieb in jeder Lage
fe==rsr == Kongress in wirkt.
Manchester.
i Eroffnet Gefalle 9,92 m, Barbet,
606q€:§{i%05[€d5€ 1891 Kosten Mk. 1,480,000. | IX.internationaler Schiff-
St wenss. St. Denis- fahrtskongress, Diissel-
Kanal. i dorf 1902, , Uberwindung
i \ grosser Hohen.“
|
| Entwurf.  Gefédlle 14 m. Zwei in ’ Barbet,

cJehleuse

von Fontaino und Galliof.

| verschiedenenHghen an-
gelegte Sparbedken.

' IX. internationaler Schiff-
fahrtskongress, Diissel-
dorf 1902, ,,Uberwindung

grosser Hohen.“

Schlevse

Unterhaupt

Kette 51\

70//«)“

Gegerngewicht

TITT7ITTII I TPPTT I 7T 7077 70707 0772700 20000 07 0000 00 07

Fig. 17

Entwurf von
Fontaino und
QGalliot.

Gefélle 20 m.
An jeder Seite drei tiber-
einander liegende, in den
Schleusenmauern unter-
gebrachte Sparbedken.
3/, der Kammerfiillung
erspart.

Barbet,
IX. internationaler Schiff-
fahrtskongress, Diissel-
dorf 1902, ,,Uberwindung
grosser Héhen.“

Wettbewerb fiir das Sadne-Gefalle 1893.

Ausgeschrieben vom franzésischen Ministerium der 6ffentlichen Arbeiten.

41 m Hubhéhe.

flyaraviisches Hebewerh]

Fig. 18.

Entwiirfe von

Clark.

1. Mit in der Langsrichtung
gekoppelten Trogen.

2. Mit 2 Pressen fiir jeden
Trog.

! Nouv. ann. de la constr.
1898, v. G. Cadart.
Barbet,

IX. Internationaler Schiff-
fahrtskongrgss, Diissel-
dorf 1902, ,Uberwindung
grosser Hohen.“
Handbuch der Ingenieur-
Wissenschaften, Illg.

DHebewerke auf JSchwimmern.

Entwurf von |

Seyrig.

Siehe oben.
|
\

Debewerke mit Trossen.

Entwurf von
Barret
und Creuzot.

Die Troge hdngen an

| Galle’schen Ketten, die |

mit ihren Enden mittelst

kleiner Wasserdrudkpres-

sen an einerobern Bithne
befestigt sind.
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DHebewerke mit Trossen

|
Entwurf von
| Leslie.

Nur 1 Trog mit Gegen-
gewicht, von 2 Reihen von
je 11 Qalle'schen Ketten
ohne Ende getragen.
Wasserbremsen.

Druckwasserhebewerk

Entwurf von
Fives Lille.

i Zwei Troge mit Gewichts-

Ausgleichung,
Kammer wasserfrei.

Holbenhebewerk.

Entwurf der
Cail-Werke.

Kolbenhebewerk 20,5 m.
Der Trog héangt in der
Mitte an einem Quer-

| tréger, welcher iiber die-

sen hinweggeht. An sei- |

nen Enden von zwei seit-
lichen Tauchkolben ge-
tragen.

|
|

2 geneigte Gbenen.

Entwurf von
Barret

| und Creuzot.

Ausbalanzierung mit
Galle’schen Ketten.
Wasserdrudspressen er-
moglichen gleichmassige
Spannung der Ketten.

Genejgte Gbene.

Entwurf von
Tomasset,
‘ Vallot & Cie.
|

Die beweglichen Trége

ruhen auf Gleitschuhen. |
Die Regelung der Be- '

wegung erfolgt durch Zu-

und Ablassen von Wasser |

unter die Gleitschuhe.
1. Entwurf: Ausbalanzie-

rung der beiden Wagen

durch ein Stahldraht-
seil ohne Ende.
2. Entwurf: einfahrig An-

triebdurchschleppende |

Tenderlokomotiven.

|

|
|

Schiffsaufzug

von Cadart.

Entwurf.

Sicherung

der wagerechten Lage des |

Troges in der Querrich-
tung durch Kupplung der
Wellen mittelst Zwischen-

\
Barbet,

[X. internationaler Schiff-

| fahrtskongress, Diissel-

dorf 1902, ,,chrwindung
grosser Hohen®.

wellen und Kegelradern. |

Jehjffseisenbahn

von Hinipple.

i Vorschlag

Gleichmassige Auflage-
rung des Schiffes durch
Wasserkissen.
Schiffswagen mit doppel-
tem Boden. Zwischen-
raum mit Wasser gefiillt.

| Engineering 1893.

| Zeitschr. des Architekten-
‘ und Ingenieurvereins zu
| Hannover 1894.

|

|

Jehiffseisenbahn

von Gonin & Hue-IWaselet.

Entwurf
fiir den Kanal
du Centre.

Ausgleichung mittelst
Presswasserkolben. Das
Drudkrohr ist in seinem
obern Teile der Lénge
nach aufgeschlitzt, um die
Bewegung einer an dem

Kolben sitzenden Stange |
| zu ermoglichen.

Diese
tragt an ihrem Ende
einen Buffer, der den
Wagen stosst.
Nach Durchgang des Kol-

bens wird der Léangs- |

schlitz durch einen bieg-

| samen Stahlstreifen ab-

geschlossen.

Genie civil 1891.
Zeitschr. des Ardhitekten-
und Ingenieurenvereins

zu Hannover 1892.
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v ’ Entwurf. 800 t-Sdhiffe. Barbet,
ﬁangsge”e’gfe Tro{gbaﬁn Drudsverteilung durch | IX. internationaler Schiff-
von Daydé & Tille. Drahtseile und hydrau- | fahrtskongress, Diissel-
lische Pressen. dorf 1902, ,Uberwindung
grosser Hohen“.
! Entwurf Zwei Trogschleusen auf Zeitschrift des dsterr. In-
Qaergel)elgfe (Corogbaﬁn Rampen 1:2. Gleichge- genieur-und Architekten-
von Flamaut. ; wicht durch QGalle'sche vereins 1891.
‘ Ketten. | Centralblatt der Bau-
1 verwaltungen 1891.
4 \ Vorschlag | Um die Beschleunigung | Handbudch der Ingenieur-
Qae’ye’)e’g{e (Carogbaﬁn des talwérts gehenden | wissenschaften Illg.
von PBasséres. | Wagens zu vernichten,
| Langenprofil der geneig-
ten Ebene nach einem
Kreise. j
Spaterer Vor- Fiihrung des i
schlag. Gegengewichtwagens auf |
der genauen Gleichge- |
| wichtskurve. |
| |
4 Entwurf | Durch Verbreiterung der | Zeitschrift des Ingenieur-
Qaergenelgfe [Cof'ogbab-n 1 ' Kanaltore und versteifte = und Architektenvereins
von Hoech. } Blechkrampen an den 1891.
‘ Enden der Trogsdileuse = Centralblatt der Bauver-
wird die Verdnderlichkeit | waltungen 1891.
der Kanalwasserstdnde ‘
‘ beriicksichtigt. Beschleu- |
| nigung durch Hintertaue
i | vernichtet.
|
, | 2
q)erflfa[: [C‘}.Ogscb‘[easen ‘ Vorsdhlag _ Central]blatt der Bauver
i Spiter waltungen 1891.
von Hoech. | in Anderton
verwendet
1908.

(Fortsetzung folgt.)

Die praktische Bedeutung der Haufigkeitslinien.
Von W. SCHULZ.

Die Haufigkeit der Wasserstinde, das ist die
Angabe, wie oft ein Wasserstand von be-
stimmter Hohe vorkommt, ist in der Wasser-
wirtschaft von Wichtigkeit, weil die Haufigkeitszahlen
die Wasserstandsbewegung genauer angeben als
Durchschnittszahlen. Die Flussanlieger erkundigen
sich nicht, wie hoch das Niedrigwasser liegt, sondern
wie oft ein Wasserstand von schadlicher Hohe zu
erwarten ist, und wie lange solche Uberflutungen
dauern, wiahrend die Sdhiffahrttreibenden wissen
mochten, abgesehen von anderen wichtigen Angaben,
wie gross der Mittelwert aus den Tiefstanden aller
Jahre ist.

Will man die Haufigkeitszahlen in der Praxis
verwenden, so ist erforderlich, aus ihnen gewisse,

fiir den Verlauf der Haufigkeitslinie besonders be-
stimmte Zahlenwerte herzuleiten, besonders den ge-
wohnlichen (G.W.) und den am haufigsten ein-
tretenden Wasserstand. Letzterer wird mit Scheitel-
wert der Haufigkeitslinie und daher mit S.W. be-
zeichnet. Der gewohnliche Wasserstand ist derjenige,
der ebenso oft liberschritten als nicht erreicht wird.
Um die Haufigkeitslinie konstruieren zu konnen, er-
mittelt man die Haufigkeiten der Wasserstande, welche
bestimmten Hohenstufen am Pegel entsprechen. Dann
werden die Wasserstande als Abszissen und in der
Mitte jeder Hohenstufe die Haufigkeitszahlen als
Ordinaten aufgetragen. Die Zahlenwerte der in den
Abbildungen 1 und 2 dargestellten Haufigkeitslinie
sind aus folgender Zusammenstellung zu ersehen:
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