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Die Quarzite, Eruptivgesteine und Feuersteine
haben meist eine eiférmige Gestalt, seltener die einer
Kugel. Die meisten Sandsteine haben Kugelform,
schiefrige Sandsteine dagegen eine langliche Form.

In den gebirgigen Quellgebieten der Fliisse, wo
die Geféalle und somit die Geschwindigkeiten gross
sind, vermag die Stromung grosse und kleinere Steine
fortzubewegen, in den mittleren Strecken entsprechend
der abnehmenden Geschwindigkeiten nur Kies in
verschiedener Grosse, in den unteren Strecken noch
groben, weiterhin nur noch feinen Sand. Ausserdem
fithren die Fliisse namentlich bei Hochwasser Stoffe
mit sich, die im Wasser schwebend erhalten
werden. Die Fortbewegung den festen Stoffe ge-
schieht hauptsachlich auf der FluBisohle, bei gros-
seren Stiicken durch eine springende oder hiipfende,
bei kleineren durch eine rollende Bewegung, wahrend
der Sand mehr gleichméassig fortgeschoben wird.
Hierbei bildet sich durch die Reibung der einzelnen
Stiicke gegeneinander deren abgerundete Form aus,
wahrend die abgestossenen Teile die Menge der
feineren Stoffe vermehren.

Elektrifizierung der Bundesbahnen.

Wir entnehmen dem Bericht der Generaldirektion an den
Bundesrat iiber den Stand der Vorarbeiten fiir den elektrischen
Betrieb folgendes:

1. Das Planmaterial und die Akten tiber das Etzelwerk
sind von uns gemiss Vertrag mit der Maschinenfabrik Orlikon
ibernommen worden. Nach Vollendung der Ubernahme ist
der Betrag von Fr. 200,000 zur Auszahlung gelangt.

Gemaéass diesem Vertrag hat sich die Masdinenfabrik
Orlikon verpflichtet, die Konzessionen mit den schwyzerischen
Bezirken Einsiedeln und Héfe unbenutzt ablaufen zu lassen
(1. Oktober 1910). Wir haben inzwischen dem Regierungsrat
des Kantons Schwyz fiir sich und zuhanden der Bezirksrite
von Einsiedeln und Héfe ein neues Konzessionsgesuch ein-
gereicht und Konzessionsanmeldungen betreffend die Aus-
nutzung der Sihl und deren Ableitung in den Ziirichsee an
die Regierungen der Kantone Ziirich und Zug gerichtet.

Darauf haben uns Schwyz und Zug geantwortet, dass sie
grundsétzlich geneigt seien, auf unser Konzessionsgesud ein-
zutreten, wobei aber Schwyz betonte, dass den Konzessions-
verhandlungen vorgangig die Rechte der an die Sihl anstossen-
den Kantone abgeklart werden miissen.

2. Am 5. Januar fand in Lugano eine Konferenz mit Ver-
tretern der italienischen Staatsbahnen iiber die Festsetzung der
Traktionsentschddigung fiir den kiinftigen elektrischen Betrieb
der Streke Iselle-Domodossola statt. Eine Einigung
ist noch nicht erzielt worden.

3. Die Terrainaufnahmen, welche als Grundlage zu dienen
haben fiir die Projektierung der Kraftwerke in den Kan-
tonen Uri und Tessin sind zur 6ffentlichen Konkurrenz aus-
geschrieben worden und es erfolgte die Vergebung der Arbeiten
im Kanton Uri an Herrn Konkordatsgeometer J. Massard in
Moutier, Kanton Bern, und im Kanton Tessin an Herrn In-
genieur L. Kiirsteiner in St. Gallen.

Zur genauen Festsetzung der Wassermengen an der
Reuss und am Tessin wurden 6 Wassermefistationen er-
richtet.

4. Im Hinblik auf das Gesuch des Kantons Tessin um
Bewilligung zur Ausfiihrung von Wasserkrdaften nach
Italien, machten wir beim eidgendssischen Departement des
Innern die Anregung, nur unter der Bedingung darauf einzu-
gehen, dass die tessinische Regierung in eine Anderung des

Art. 13 des Konzessionsvertrages betreffend die Wasserkriafte
in der obern Leventina einwillige, in dem Sinne, dass der
Bundesbahnverwaltung die Benutzung dieser Wasserkrafte
auch auf der Nordseite des Gotthardtunnels gestattet werde.

5. Das eidgendssische Eisenbahndepartement tibermittelte
uns zur Vernehmlassung ein Konzessionsgesuch der tessi-
nischen Gemeinden Deggio und Quinto, betreffend Ausnutzung
des Deggiobaches, eines Nebenflusses des Tessin in un-
serem Konzessionsgebiet. Wir antworteten mit Schreiben vom
23. Marz 1910, dass wir gegen die Ausnutzung dieses Ge-
wassers nichts einzuwenden héatten, wenn die beiden Gemein-
den auf den in Art. 14 unseres Konzessionsvertrages betreffend
die Wasserkrafte in der obern Leventina vorgesehenen Kraft-
bezug verzichten, und dass wir uns fiir jeden andern &hn-
lichen Fall den Entscheid vorbehalten.

6. Auf ein Schreiben der aargauischen Regierung, mit
welchem uns dieselbe ersuchte, uns zur Konzessionsan-
meldung der Gemeinde Brugg betreffend Erweiterung ihres
Elektrizitatswerkes auszusprechen, haben wir geantwortet, wir
seien noch nicht in der Lage, eine definitive Konzession zur
Ausnutzung der Aare zwischen Wildegg und Stilli anzumelden,
und wir schlagen vor, der Gemeinde Brugg die nachgesudte
Konzession zu erteilen, jedoch mit der Verpflichtung, auf Wunsch
der schweizerischen Bundesbahnen jederzeit gegen vollen
Energieersatz auf dieselbe zu verzichten.

7. Das Bureau fiir den elektrischen Betrieb beschiftigte
sich ferner mit den Detailaufnahmen fiir die Kraftwerke an
der Reuss und am Tessin, mit dem Studium weiterer Wasser-
krifte, die fiir die Elektrifizierung unserer Linien in Frage
kommen und mit der Untersuchung der Ursache der stellen-
weise grossen Schienenabnutzung im Simplontunnel.

8. Die mit dem Staatsrat des Kantons Wallis gepflogenen
Unterhandlungen zum Zwedie der Erwerbung der Wasser-
krdfte an der Rhone zwischen Fiesch und Mérel fithrten
am 29. Oktober 1910 zum Abschluss eines Konzessionsver-
trages.

g9. Auf eine Offerte der Herren Brunschwylers Séhne in
Bern, betreffend Ubernahme ihres Projektes fiir ein Wasser-
kraftwerk an der Sense und am Scdwarzwasser,
haben wir geantwortet, dass wir von einer Erwerbung des
Projektes Umgang nehmen mit Riidsicht auf die fiir unsere
Zwedke zu hohen Anlage- und Energieerzeugungskosten.

Wasserkraftausnutzung

Billige Wasserkraft in Norwegen. Das im Auftrage des
norwegischen Ministeriums der 6ffentlichen Arbeiten vom ehe-
maligen Kanaldirektor G. Saetren ausgearbeitete Projekt
flir eine staatliche hydroelektrische Kraftanlage
mit Zentrale in Nore — rund 100 Kilometer in nordwestlicher
Richtung von Christiania — liegt nun mit 23 lithographierten
Tafeln gebunden auch in franzésischer Sprache gedrudkt
vor!). Das Projekt beruht auf einer Anstauung, Regu-
lierung, Verbindung und Zusammenlegung des gesamten
Einzugsgebietes der ,Numedals“-Seen und Ausnutzung der
so den Norefdllen zugefiihrten Wassermenge in einem Nutz-
gefélle von 420 Meter. Nach der Regulierung aller in dem
1767 km? Geldande umfassenden Einzugsgebiet auf 700 bis
900 Meter iiber Meeresspiegel gelegenen, acht griosseren
und vielen kleineren Seen kann auf eine gleichmassig zu-
fliessende sekundliche Wassermenge von 40 m?® gerechnet wer-
den. Unter Beriidksichtung der Gefallsverluste in den Stollen
und der Drudsleitung wird sich demnach eine durchschnittliche
hydraulische Leistung von rund 164,000 Pferdestarken auf der
Turbinenwelle oder 155,000 elektrischen Pferdestdrken aus
den Generatoren erzielen lassen. Die Zentrale soll aber fiir
228,000 hydraulische Pferdestdrken installiert werden. Fiir
die Drudkleitung sind zwélf Strange in der obersten Zone ge-
nieteter im iibrigen geschweisster Rohre mit 1,;; m oberen

') Norvege, Usine Hydro-Electrique de Nore.* Projet d'utilisation de la
Force hydraulique de Chutes de Nore par G. Satren, ancien Directeur Général

des Canaux et Rivieres de Norvege. En Commission chez Gréndahl & Son,
Christiania, 1911,
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und 1,;3; Meter unterem lichten Durchmesser vorgesehen.
Elf dieser Rohrleitungen speisen je eine Turbineneinheit von
19,000 P.S., die zwélfte zwei Einheiten von je 9500 P.S.

Von der Wasserentnahme bis zur Zentrale ist die ganze
Anlage zweiteilig vorgesehen, d. h. zwei Stollen mit je einem
Wasserschloss, von deren jedem je sechs von den anderen
sechs getrennt verlegte Rohrleitungen abzweigen. Es ist im
ersten Baustadium auch nur die Erstellung der halben Anlage
beabsichtigt. Dem viele hochst interessante Aufschliisse ent-
haltenden, von Herrn H. Saetren mit einer Anzahl auf den
Gebieten des Turbinenbaues und des Baues elektrischer
Maschinen besonders erfahrenen Mitarbeitern aufs sorgfaltigste
ausgearbeiteten grossziigigen Projekte sind auch Kostenvoran-
schldge beigegeben. Diese letzteren lassen die fiir die Ent-
widklung so grosser Energiemengen dusserst giinstigen hydro-
graphischen Verhéltnisse Norwegens in beneidenswertem Lichte
erscheinen.

Die Aufstauung und Regulierung der Seen erfordert An-
lagen, deren Kosten auf rund Fr. 4,000,000 veranschlagt sind.
Die iibrigen Anlagen zur Ausnutzung der so verfiighar ge-
machten Wassermengen sind einsdliesslich der gesamten
hydraulischen und elektrischen Installationen in der Zentrale
fiir 228,000 hydraulische P.S. auf rund Fr. 21,400,000 veran-
schlagt. Es wiirde sich somit die installierte P.S. auf rund
Fr. 114 stellen, was auch unter Beriidssichtigung der Tatsache,
dass in den Kostenvoranschldgen keine Betrdge fiir Expro-
priation (wohl aber zum Teil reichlich Betrdge fiir unvorher-
gesehene Arbeiten, Versicherung, Bauleitung und Gelegen-
heitsausgaben) vorgesehen sind, noch ausserordentlich wenig
erscheint im Vergleiche mit den Anlagekosten grosser moderner
hydroelekirischer Kraftwerke. Die Expropriationskosten diirften,
da das beanspruchte Gelande meist unbewohntes und zum
grossten Teil dem norwegischen Staate gehoriges Gebiet um-
fasst, nicht sehr schwer ins Gewicht fallen. Hd.

Ein Stauwerk in Australien. Ein gewaltiges Stauwerk
ist gegenwartig in Australien im Bau. Die grosse ,Barren
Jadk“-Staumauer, wie es genannt worden ist, wird eine Lange
von fast 250 Metern besitzen und dabei eine H&éhe bis zu
75 Metern erhalten. Der ganze Bau wird aus grossen in
Zementmortel verlegten Granitblsdken hergestellt und hat an
der Basis eine Breite von fast 50 Metern. Das Werk ist zur
Aufspeicherung der Niederschldge aus einem Gebiet von gegen
15,000 Quadratkilometern bestimmt, wo durch erheblichen
Schneefall im Winter ein grosser Wasserreichtum bedingt
wird. Der Stausee hinter der Talsperre soll bei voll-
standiger Fiillung iiber eine Millarde Kubikmeter enthalten.
Dieser Anlage hat die Natur etwas vorgearbeitet durch die
Schaffung einer tiefen Schlucht in Hiigeln aus Granit, die
gleichzeitig ein treffliches Baumaterial liefern. Die Ausdehnung
dieser Schlucht in das Gebirgsland hinein auf eine Stredce
von ungeféhr 350 Kilometern sichert dem Werke die Zufithrung
der Abflussmengen aus der ganzen Umgebung. Im August 1911
soll das Mauerwerk eine Héhe von 35 Metern erreicht haben,
und dann will man die Anlage nutzbar zu machen beginnen.
Die tibrigen Arbeiten sollen bis zum Sommer 1913 vollendet
werden.

Schiffahrt und Kanalbauten

=}
Association Suisse pour la navigation du Rhéne au

Rhin. L’assemblée générale aura lieu le 9 juillet & 11 h. a
I’'Hétel de ville a Bienne.

Vorstandssitzung des Nordostschweizerischen Verban-
des fiir Schiffahrt Rhein-Bodensee vom 30. Mai im Kauf-
méannischen Vereinshause in St. Gallen. Anwesend sind je
ein Vertreter der Regierungen von Schaffhausen und Aargau
und 10 Vorstandsmitglieder.

1. Der Bericht des Vorsitzenden klagt dariiber, dass von
8000 Adressaten von Beitritts- und Subventionszirkularen nur
54, also nicht einmal 0,79/, beigetreten sind. Ein Lokalaus-
schuss fiir die Sammlung von Mitgliedern hat sich nur in
Liestal gebildet. Einen neuen Ansporn bildet dagegen die
Eingabe der schweizerischen Handelskammer an den Bun-

desrat mit dem Gesuche, es mochten unserem Verbande pro
1911 und die folgenden Jahre je Fr. 20,000, anstatt nur
Fr. 10,000, verabfolgt werden. (Wir haben davon in der letzten
Nummer bereits Notiz genommen. Die Red.)

Dieses Vorgehen wird zu Protokoll verdankt und beschlos-
sen, in Bern im gleichen Sinne vorstellig zu werden, zumal
da dem Verbande nach Bezahlung der Projektierungskosten
fiir die Rheinfallumgehung nur noch Fr. 23,748 resp. nach Ab-
zug der Darlehensschuld der Verbandskasse Fr. 18,948 fiir die
beiden vorgesehenen Wettbewerbe und die gesamte wirtschaft-
liche Begutachtung zur Verfligung stehen.

2. Die vorgelegten Vertrdge, namlich:

a) ein allgemeiner Verlagsvertrag zur einheitlichen
Herausgabe aller mit fortlaufender Numerierung ver-
sehenen Werke des Verbandes.

b) die speziellen Verlagskontrakte iiber das Buch von
Herrn E. Utzinger iiber die ,volkswirtschaftliche und
finanzpolitische Bedeutung von Wasserstrassen in und
zu der Schweiz“, sowie iiber das Werk von Ingenieur

Hérry iiber die ,historische Entwidklung der schweizerischen
Verkehrswege, insbesondere der FluBsdiffahrt und des
Transits“ werden grundsatzlich genehmigt und zur Priifung
und Erledigung einer aus den Herren Dr. Hautle-Héttenschwiller,
Dr. Vetsch und Gemeindeammann Dr. Scherrer bestehenden
Kommission iiberwiesen.

3. Die von den Herren Locher & Cie. angefertigten, zur
Besichtigung vorgelegten Projekte iiber die Rheinauer
Scleife werden eingesehen.

4. Fiir den I. internationalen Wettbewerb werden ge-
genwirtig in konferenziellen Verhandlungen zwischen Baden
und der Schweiz die Planunterlagen, das Programm und die
Zusammensetzung des Preisgerichtes festgestellt. Der Wett-
bewerb wird im Marz/April 1912 mit einer Frist von einem
Jahre eroffnet werden und zwar sowohl fiir die Rheinstredce
Basel-Bodensee, als auch fiir die Bodenseeabflussregulierung.
Hieriiber wird von allen Bodensee-Uferstaaten ein zweiter
Wettbewerb vereinbart. Beide Wettbewerbe erfolgen gleich-
zeitig. Die wertvollsten Unterlagen dafiir bilden die von der
schweizerischen Landeshydrographie gelieferten Stromkarten
und das rechnerische Gutachten iiber die Abflussregulierung
des Bodensees. Durch die weitestgehende Beschaffung der
Planunterlagen ist eine wesentliche Reduktion der Wettbewerbs-
preise moglich.

Es ist unserem Bemiihen gelungen, dass die wirtschaft-
lichen Erhebungen auch vom internationalen Verbande sowohl
im allgemeinen als aud fiir jedes einzelne Land auf Grund
einheitlicher Fragebogen angeordnet wird. Fiir die Schweiz
ist die wirtschaftliche Begutachtung ebenfalls in Arbeit.

Da die Anordnungen fiir den Wettbewerb héheren Orts
gemacht werden, bleibt uns nichts anderes iibrig, als sie ab-
zuwarten und das eidgendssische Departement des Innern zu
ersuchen, dass uns der Entwurf fiir das Wettbewerbsprogramm
rechtzeitig zur Einreichung allféalliger Wiinsche zugestellt wer-
den madhte.

Uber die Frage der Riidkerstattung der auf Anordnung
der Bundesbehdrden entstandenen Kosten fiir die Projektie-
rung der Rheinfallumgehung und einige Grundfragen des
Wettbewerbs usw. entspinnt sich eine lebhafte Diskussion.
Es wird beschlossen, wahrend der Juni-Session der Bundes-
versammlung zwischen dem eidgendssischen Departement des
Innern und dem Oberbauinspektorate einerseits und den Mit-
gliedern der Bundesversammlung, welche dem grossen Zentral-
ausschuss des Verbandes angehéren anderseits eine Konfe-
renz abzuhalten, zu der eventuell auch das Projektierungs-
konsortium einzuladen sei.

5. Das Verbandsbureau ist mit Schreiben vom 7. Januar 1911
an die Handels- und Industriegruppe der Bundesversamm-
lung, an den Schweizerischen Wasserwirtschaftsverband und
den Verein' fiir Schiffahrt auf dem Oberrhein gelangt mit
dem Antrage, es sei der Bundesrat zu ersuchen, er médte
die Vornahme der erforderlichen Studien fiir die Abfluss-
regulierungen der im Einzugsgebiete des Rheines ge-
legenen gréssern Schweizerseen moglichst férdern und
einen generellen Wasserwirtschaftsplan fiir die Verbesserung
der Niederwasserstdande aufstellen lassen.

Die zwei erstgenannten Vereinigungen kamen unserem
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Antrage durch direkte Eingaben an den Bundesrat sofort nach.
(Vergleiche ,Schweizerische Wasserwirtschaft Nr. 9, 1911,
Seite 132, Protokoll iber die IV. Sitzung des Ausschusses
vom 21. Januar 1911 in Ziirich.) Der Basler Verein dagegen
beschloss, sich der Eingabe unseres Verbandes anzusdliessen.

Herr Ingenieur Gelpke begutachtete die Angelegenheit
unterm 14. Februar 1911 mit folgenden Ausfiihrungen:

»Was das Studium der Abflussregulierung der Schweizer-
seen anbelangt, so ist diese Frage, wie ich seit Jahren schon
angefiihrt habe, von unabsehbarer Wichtigkeit, und zwar haupt-
sdchlih vom wasserwirtschaftspolitischen Standpunkte aus.
Hier ist ein absolut planméssiges Vorgehen, in erster Linie
in Absicht der Erhshung der Niederwasserstande, fiir die
ganze konventionelle Stromstredke die Hauptsache. Denn ge-
rade aus der rechnerischen Nachweisung dieses Einflusses
hat die Schweiz das Mittel in der Hand, die Regulierung des
Rheines fiir den dauernden Schiffahrts-Betrieb und fiir Mini-
malfahrtiefen von nicht unter 2 Meter von Strassburg bis
nach Konstanz ganz ihren Absichten entsprechend zu regeln.
Aber das ganze Studium dieser Frage ist nicht so leicht. Es
kommt ja dazu auch die Erhéhung der Niederwasserstinde
zur Erhéhung des Nutzeffektes der Niederdrudkianlagen. Aber
dieser Seite des Problems kommt gegeniiber der Erhohung
der Fahrwassertiefen fiir das ganze Stromgebiet eine viel ge-
ringere Bedeutung zu. Dieses Doppelproblem der Regulierung
der Seewasserstinde nach einem einheitlichen Regime, sowie
der Verlangerung der Sdhiffahrtsperiode sollte in Verbindung
mit den deutschen, eventuell auch hollandischen Sdhiffahrts-
interessenten studiert werden. Sehr vorteilhaft wire es, wenn
die Frage gemeinsam mit der Zentralkommission der Rhein-
schiffahrt studiert werden koénnte. Unter allen Umsténden ist
das Problem von einer ausserordentlichen Wichtigkeit und ich
glaube, es wire sehr wohl angezeigt, hiefiir ein besonderes
Bureau, das vom Bunde subventioniert wiirde, ins Leben zu
rufen, welches das Material des hydrometrischen Bureaus ver-
wendete. Das hydrometrische Bureau selbst wird diesen Auf-
gaben, weil sie alle seine Arbeitskrafte in Beschlag nehmen,
und weil auch stromtechnische Fragen mitverbunden werden
miissten, nicht allein durchfithren kénnen. Was verhiitet wer-
den muss, ist vor allem, dass eine ungleiche Regulierung der
Seen stattfinde, indem die Abflussregelung ganz willkiirlich
gehandhabt wird. Damit wiirde die Bedeutung der Seen-
regulierung fiir die rheinische Wasserwirtschaft illusorisch.
Es wire also notwendig, in einer gemeinsamen Eingabe auf
die besondere Wichtigkeit der Regulierung in wasserwirtschafts-
politischer Hinsicht hinzuweisen. Gleichzeitig konnte die Frage
iiber die Errichtung grosser Talsperrenbauten, im Interesse
des Ausgleiches der Wasserfiithrung, somit der Erhéhung der
durch die Regulierung zu erzielenden Vorteile mitverkniipft
werden.“

Nach eingehender Diskussion wird beschlossen, in Uber-
einstimmung mit dem Gesuche des schweizerischen Wasser-
wirtschaftsverbandes und mit dem materiellen Teile der Ausfiih-
rungen von Herrn Ingenieur Gelpke eine Eingabe an den
Bundesrat in dem Sinne zu richten, dass die Arbeiten
durch die technischen Organe der Bundesverwaltung ausgefiihrt
werden. Die Eingabe ist vorher den Vorstandsmitgliedern
zur Anbringung allfdlliger Bemerkungen zuzustellen.

6. Im weitern wird der Beitritt zum Deutsch-Oster-
reichisch-Ungarischen Binnensdciffahrtsverbande,
der die Rhein-Bodenseesdiffahrt in sein Arbeitsprogramm auf-
genommen hat, und zwar in der Eigenschaft als Verbandsverein
beschlossen.

7. Die Association pour la Navigation Suisse
du Rhone au Rhin hat unterm 30. Januar 1911 den nach-
folgenden Antrag an den Nordostschweizerischen Schiffahrts-
verband eingebracht:

»Zentralkommission der schweizerischen Schiffahrtsver-
bande. Die Schweizerischen Schiffahrtsverbande, ndmlich:
der Verein fiir Schiffahrt auf dem Oberrhein in Basel, der
Nordostschweizerische Verband fiir Schiffahrt Rhein-Bodensee
in Goldadh, I'Association Suisse pour la Navigation du Rhéne
au Rhin in Genf, in der Absicht, ein Biindnis miteinander zu
schliessen und in gewissen Fragen allgemeinen Interesses
ihre Tatigkeitsmittel vereinigen zu kénnen, senden je zwei Mit-
glieder ihres Ausschusses ab, zur Bildung einer Zentral-

kommission der Schweizerischen Schiffahrtsver-
bande.

Der Prasident der Zentralkommission wird abwechslungs-
weise unter den Prasidenten dieser Verbande gewahlt.

Die Zentralkommission dieser Verbande besteht aus 7
Mitgliedern.“

Gegen die Genehmigung dieses Antrages werden unter
anderm folgende Bedenken vorgebracht:

a) der Zwedk unseres Verbandes erstreckt sich nicht, wie
§ 1 der Satzungen des Basler Vereins, auch auf ,den An-
schluss des Stromgebietes der innern Schweiz an die Rhein-
schiffahrt“ Es hat vielmehr bei der Griindung des Verbandes
die allgemeine Ansicht vorgewaltet, er solle sich méglichst auf
die Rhein-Bodenseesdiffahrt konzentrieren.

b) Die Rhein-Bodenseesdhiffahrt sei allerorten als gross-
ziigiges Projekt anerkannt, aber es sei die griindliche Priifung
ihrer Bauwiirdigkeit und Wirtschaftlichkeit wegen der Kost-
spieligkeit und wegen des Widerstandes der Bundesbahnen
schwer zu lssen. Wenn nun auch der wiederholt zum Aus-
drudk gekommene Standpunkt der Bundesbahnen hinsichtlich
der Rhein-Bodenseeschiffahrt durchaus engherzig sei, so sollte
doch die Schiffahrt einstweilen nur bis an die Landesgrenze
und auf dem Rheine, der Landesgrenze entlang bis in den
Bodensee geférdert werden, denn daraus wiirden der Bundes-
bahn nur Vorteile erwachsen und es wiirden Nadhteile und
Schwierigkeiten fiir dieselben vermieden werden. Eine der-
artige Selbstbeschrankung der Verbande und die energische
Konzentration aller an der Rhein-Bodenseesdhiffahrt interes-
sierten Krafte auf dieses Projekt wiirden geeignet sein, die
Sympathien und die Erfolge fiir dieses allernotwendigste
Sdhiffahrtsproblem wesentlich zu steigern. Die Verkoppelung
der nordostschweizerischen mit den westschweizerischen Sdhiff-
fahrtsbestrebungen schliesse eine nicht geringe Gefahr fiir
die eigenen Interessen in sich.

c) Dagegen kénne eine gemeinsame Behandlung gemein-
samer Fragen dadurch erfolgen, dass der hiefiir besonders
gegriindete Schweizerische Wasserwirtschaftsverband sich ihrer
annehme und zu diesem Zwedke der stindige Sekretédr des
letztern zu samtlichen Sitzungen aller schweizerischen Sdhiff-
fahrtsverbdnde mit beratender Stimme beigezogen werde.

Besdchluss: Es sei die ganze Angelegenheit dem grossen
Zentralausschuss in seiner nachsten Sitzung zur grundsitz-
lichen Entscheidung vorzulegen und es habe die aus den
Herren Gemeindammann Dr. Scherrer, Dr. Vetsch und Dr.
Hautle bestehende Kommission Bericht und Antrag einzu-
bringen.

8. Die Frage der Beteiligung des Verbandes an der wasser-
wirtschaftlichen Gruppe der schweizerischen Landesaus-
stellung 1914 in Bern wird verschoben.

9. Die dritte ordentliche Hauptversammlung des
Verbandes wird durch die Notwendigkeit der Einhaltung des
bisherigen Turnus unter den Schiffahrtstagungen bis nach den
allgemeinen Ferien in den September verschoben. Mit der
Versammlung soll eine Sitzung des Zentralausschusses ver-
bunden werden.

Zur Ubernahme des Festes erklart sich Frauenfeld bereit.
,Die Stadt Frauenfeld rechnet es sich zur hohen Ehre an, den
Schiffahrtstag zu i{ibernehmen. Die hiesigen Mitglieder des
Zentralausschusses und die stadtischen Behorden erklaren sich
mit Vergniigen bereit, das Arrangement fiir die Veranstaltung
zu iibernehmen.“ (Schreiben vom 24. Mai.) Die Traktanden
sind folgende:

1. Verlesung des Jahresberichtes pro 1910;

2. Genehmigung der Jahresrechnung und des Revisions-

berichtes pro 1910, sowie Dechargeerteilung;

3. Statutenrevision (Eintragung des Verbandes in Handels-

register);
. Statutarische Gesamterneuerungswahlen;
. Allgemeine Umfrage;
6. Referate:

a) Reichstagsabgeordneter Herr Professor Dr. Gothein
von Heidelberg, iiber ,Rhein-Bodensee-Sdiffahrt und
Sdhiffahrtsabgaben®,

b) Herr Ingenieur Gelpke iiber ein noch zu bestimmen-
des Thema.

(S0 N
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Nachher gemeinsames Mittagessen und Ausflug.

Fiir die weiteren Anordnungen der Tagung und allféllige
Anderungen und Ergénzungen des vorstehenden Programmes
wird ein aus den Zentralausschussmitgliedern von Frauenfeld
und dem Vorsitzenden bestehendes Organisationskomitee er-
machtigt und beauftragt.

10. Es werden dem Zentralausschuss resp. der General-
versammlung folgende zur Eintragung des Verbandes in das
Handelsregister geméass Vertrag mit der Regierung des
Kantons Baselstadt iiber die Unterhaltungskosten der Gross-
schiffahrtsschleuse Augst-Wyhlen notwendige Statutenédnde-
rungen beantragt:

a) Der unter dem Titel der Statuten befindliche Ingress
soll folgendermassen ergénz werden:

»Im Auftrage der konstituierenden Hauptversammlung
vom 2. Februar 1908 in Rorschach aufgestellt und in Kraft er-
kldért vom Zentralausschuss am 7. Mérz 1908 und ergénzt in
der Hauptversammlung vom September 1911.¢

b) Einschaltung als § 5 a.

,Der Verband ist in das Handelsregister von St. Gallen
eingetragen.

Fiir die Verbindlichkeiten haftet ausschliesslich das Ver-
bandsverméogen.“

c) Einschaltung als Absatz 2 zu § 11.

,Die rechtsverbindliche Unterschrift fiir den Verband steht
als Einzelunterschrift dem Présidenten und eventuell dem
Vizeprasidenten zu.*

d) Einschaltung als § 11 a.

»Die Bekanntmachungen des Verbandes erfolgen in seinem
obligatorischen Organe ,Die Rheinquellen und, sofern es der
Vorstand besdhliesst, in der ,Schweizerischen Wasserwirtschaft“
Ziirich und in den bezeichneten Tagesblattern.“

11. In bezug auf die wirtschaftliche Begutachtung wird mit-
geteilt:

a) Weil die westschweizerische Schiffahrtsvereinigung ohne-
hin im Gebiete des Verbandes ihre Fragebogen versandt hitte,
hat sich dieser veranlasst gesehen, die Versendung derselben
gemeinsam vorzunehmen. Die eingelaufenen Antworten sind
in Nr. 12 und ff. der ,Schweizerischen Wasserwirtschaft“ 1910
und 1911 publiziert.

b) Die Rheinsdhiffahrtsverbande werden einheitliche, nur
fur die Rhein-Bodenseesdhiffahrt berechnete Fragebogen zur
Vornahme der nétigen wirtschaftlichen Erhebungen in allen
interessierten Landern erlassen.

c) Daneben findet gleichzeitig die zusammenfassende wirt-
schaftliche Bearbeitung der in Betracht fallenden Bahntransport-
mengen und die mutmasslichen Vermehrungen und Vermin-
derungen derselben durch den Wasserverkehr usw. im Rahmen
des Gebietes der Schweiz statt. Es ist dafiir ein Spezialfach-
mann im Tarifwesen gewonnen worden.

12. Die Jahresrechnung pro 1910 gibt auf Anfrage keinen
Anlass zu Bemerkungen.

13. Da der Verband weder seine allgemeinen nodch seine
grossen speziellen Aufgaben einer griindlichen wirtschaftlichen
und technischen Abklarung mit den ihm zur Verfiigung stehen-
den geringen Mitteln l6sen kann, so wird hiedurch wiederholt
der offentliche Appell zur persénlichen und finanziellen Unter-
stiitzung des Verbandes an alle seine Mitglieder, sowie an
alle Interessenten der Rhein-Bodenseesdiffahrt gerichtet.

14. Zur Hauptversammlung des Internationalen Rhein-
schiffahrtsverbandes in Bregenz vom 25. Juni 1911 werden
alle Verbandsmitglieder vom vorarlbergischen Landeskomitee
fir Rhein-Bodenseesdhiffahrt vom Stadtrate Bregenz aufs
wérmste eingeladen.

Goldad, Anfang Juni 1911.

Das Verbandsbureau.

Internationaler Schiffahrtsverband Rhein-Bodensee.
Die dritte ordentliche Hauptversammlung des internatio-
nalen Schiffahrtsverbandes in Bregenz musste auf
den 20. Juli vormittags 10 Uhr verschoben werden. Referenten
sind Ingenieur Gelpke-Basel und Handelskammersekretar
Dr. Karrer-Feldkirch. Nachmittags findet eine Besichtigung
des Diepoldsauer Dusdhstiches statt.

Schiffahrt Rhein-Bodensee. Die Direktionskommission
desthurgauischen Handels- und Industrievereins

empfiehlt dessen Mitgliedern in einem Rundschreiben, dem
Nordostschweizerischen Verband fiir Sciffahrt Rhein-
Bodensee als Einzelmitglieder beizutreten, unter Hinweis
auf die Bedeutung, welche die Bestrebungen des Verbandes
fiir die Entwidklung von Handel und Industrie im Kanton
Thurgau haben. Das Beispiel ldsst hoffen, dass auch anderswo
die leitenden Kreise von Industrie und Handel aus der bis-
herigen Reserve gegeniiber dem Projekte heraustreten.

Jahresrechnung des Nordostschweizerischen Verbandes
fiir Schiffahrt Rhein-Bodensee per 31. Dezember 1910.

Al. Betriebsrechnung der allgemeinen Ver-
bandstdatigkeit:

Soll. Jahresbeitrdge Fr. 11,201.15, ndmlich ausserordent-
liche Fr. 2,900.—; grossere ordentliche Fr. 1200.—, Kantons-
regierungen Fr. 750.—; Gemeinden und Ortsverwaltungen
Fr. 1745.—; Korporationen etc. Fr. 700.— ; Firmen Fr. 2150.—;
Einzelmitglieder Fr. 1756.15; Anschaffungen Fr. 1679.81; Mehr-
auslagen Fr. 1677.39, total: Fr. 14,558.35.

Haben. Salédre, Taggelder und Mietzinse Fr. 7,885.30;
Reiseentschddigungen und Sitzungsgelder Fr. 1,118.30; Zinsen
und Provision Fr. 30.80; Spesen, Frachten, Saalmieten Fr.
242.52 ; Bureaumaterialien und Utensilien Fr. 815.20; Zeitungs-
ausschnitte, Presse und Drucksachen Fr. 330.05; Zeitschriften
und Biicher 541.69; Rheinquellen Fr. 1,262.65: Beitrdge an
Sdhiffahrtsverband und den Schweizerischen Wasserwirtschafts-
verband 223.01; Post Fr. 375.68; Telegraph Fr. 33.45; Tele-
phon Fr. 70.—; Ausstellung in St. Gallen Fr. 1,629.38; total:
Fr. 14,558.35.

A2 Bilanz und Vermégensausweis fiir die Ver-
bandskasse. Kassabarschaft Fr. 461.18; Guthaben beim Post-
cdhedbureau Fr. 1,178.06; Mobiliar Fr. 217.50; diverse Debi-
toren Fr. 1,464.46; Passivsaldo Fr. 2,427.17. Totalaktiva:
Fr. 7,748.37.

Schuld an die Toggenburgerbank Fr. 2,670.50; Schuld an
den Projektierungsfonds Fr. 4,850.—; diverse Kreditoren Fr.
27187.—. Totalpassiva: Fr. 7,748.37.

B!. Betriebsrechnung fiir die Projektierung
1910. Soll. Subventionen 1910 — Fr. 1,650.-—; Zinsengut-
schriften Fr. 691.55; Fondsverbrauch Fr. 8,019.25. Total:
Fr. 10,360.80.

Haben. Ratazahlung fiir die Rheinfallumgehung Fr. 10,000;
Vorschuss fiir Archivstudien Fr. 200.—; Zinsen, Provisionen
Fr. 160.80. Total Fr. 10,360.80.

B2 Bilanzund Vermdgensausweis fiirdie Pro-
jektierung. Kapitalanlagekonto Fr. 39,700.—; Guthaben
an der Verbandskasse Fr. 4800.—; ausstehende Subventionen
Fr. 8,100. —; Debitoren Fr. 50. . Totalaktiva Fr. 52,650.—.

Schuld an die Schweizerische Kreditanstalt Fr. 7,593.—,
an die Verbandskasse 217.50. Bestand des Projektierungs-
kontos Fr. 44,839.50. Totalpassiva Fr. 52,650.—

Goldad, Juni 1911, Das Verbandsbureau.

Dampfschiffahrt auf dem Untersee und Rhein. Das
Jahr 1910 brachte infolge des schlechten Wetters etwas ge-
ringere Einnahmen als das Vorjahr, im ganzen Fr. 183,754,
Fr. 10,539 weniger als 1909. Trotzdem ist der Uberschuss von
Fr. 6,677 auf Fr. 9,907 gestiegen, die vollstandig zu Amorti-
sationen verwendet werden.

Dampfschiffahrt auf dem Zugersee. Die Dampfschiff-
fahrtgesellschaft Zugersee verzeichnet fiir 1910 ein Betriebs-
defizit von Fr. 3046.—. Die Aktiondre erhalten indessen doch
30, da ihnen durch die Gemeinden am See diese Verzinsung
garantiert ist. Im ganzen betrdgt nun das Defizit seit 1905
Fr. 16,078.

Navigation sur le lac de Neuchatel. Le Conseil géné-
ral de Neuchatel a décidé de porter a dix mille francs la
subvention annuelle faite a la Société de navigation a vapeur
sur les lacs de Neuchatel et de Morat.

Dampfschiffahrt auf dem Langensee. Die Schiffahrts-
gesellschaft des Langensees beschloss die Indienststellung von
drei weiteren grossen Schraubendampfern, durch die die Flotte
des Sees auf 20 Dampfer anwéchst. Die drei neuen Dampfer
sind fiir den Verkehr Arona-Luino-Pallanza-Locarno bestimmt,
wo die Seetiefe die Verwendung der Schraubendampfer erlaubt.
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Schiffbarmachung der Rhone. Im franzésischen Senat
erklarte der Minister fiir 6ffentliche Arbeiten, nicht nur die
Schiffbarmachung der Loire sei eine nationale Aufgabe, er
beschiftige sich auch mit der Schiffbarmachung der Rhone von
Marseille bis Genf.

Suezkanal. Die Suezkanalgesellschaft hat eine Ermassi-
gung des Tarifs um 50 Centimes per Tonne beschlossen. Durch
diese Ermassigung, welche vom 1. Januar 1912 ab in Kraft
treten soll, wird der Tarif auf Fr. 6,75 per Tonne herabgesetzt.

Die Gesellschaft wird diese Herabsetzung kaum spiiren,
sie steht so glanzend, dass die Einnahmeverminderung nicht
fithlbar wird. Im Jahre 1876 kaufte das Publikum Suezkanal-
Aktien fiir insgesamt etwa vier Millionen Pfund Sterling
(100 Millionen Fr.), heute sind diese Aktien, von denen nur
sehr wenige aus England herausgekommen sind, etwa 30 Mil-
lionen Pfund Sterling (750 Millionen Fr.) wert. Die Divi-
dende, die auf die Aktienmengen gezahlt wird, ist so gross,
dass alle 4 oder 5 Jahre das gesamte Kapital, das seinerzeit
vom englischen Publikum dafiir aufgebracht wurde, wieder
einmal zuriidcgezahlt ist.

Der zwdlfte internationale Schiffahrtskongress soll auf
Einladung der Regierung der Vereinigten Staaten von Nord-
amerika im Mai 1912 in Philadelphia stattfinden. Die
erste Abteilung des Kongresses (Binnenschiffahrt) wird sich
mit folgenden Fragen zu befassen haben: Verbesserung der
Fliisse durch Regulierung und Baggerung und gegebenenfalls
durch Sammelbecken (Untersuchunng dariiber, unter welchen
Umstdnden es zweckmassig ist, derartige Arbeiten vorzuneh-
men, anstatt den Fluss zu kanalisieren oder einen Seiten-
kanal anzulegen.) - Abmessungen von Kandlen mit grossem
Verkehr in einem bestimmten Lande (Schiffahrtsbetrieb, Ein-
richtung der Schleusen). — Zwischen- und Endhéfen (Ver-
bindung zwischen Wasserstrasse und Eisenbahn, Uberlade-
vorrichtungen fiir den Umschlagverkehr). Ausserdem wird
dieselbe Abteilung Mitteilungen iiber folgende Gegenstdande
entgegennehmen: Verwendung des Eisenbetons bei Wasser-
bauten. — Neuerungen bei der Ausgestaltung von Binnen-
wasserstrassen, insbesondere Schutz der Kanalufer. Ausge-
staltung der Schiffahrt auf grossen Stromen mit geringem
Tiefgang (Schiffe und Maschinen). Der Il. Kongress hat im
Jahre 1908 in Petersburg stattgefunden.

|| Wasserwirtschaftliche Literatur ]

_—--

Bericht iiber die Erstellung des Albulawerkes, erstattet
von den Direktoren der Wasserversorgung und des Elektrizi-
tatswerke der Stadt Ziirich, H. Peter und H. Wagner. Dezember
1910. Im Selbstverlag des Elektrizitdatswerkes der Stadt Ziirich.
Preis Fr. 8.—.

Der sehr interessante und lesenswerte Bericht orientiert
vollstindig tber die hydraulische, maschinelle und elektrische
Anlage des Albulawerkes, das sowohl in bautechnischer als
maschinentechnischer Hinsicht gegeniiber anderen Hochdruck-
werken viele Besonderheiten aufweist und nach Uberwindung
mannigfacher Schwierigkeiten heute als eine erstklassige An-
lage bezeichnet werden darf, auf weldche die Stadt Ziirich stolz
sein kann. Der Bericht von Ingenieur Peter behandelt zu-
nachst die rechtlichen Verhéltnisse, die bekanntlich im Kanton
Graubiinden, wo die Konzessionen von den Gemeinden erteilt
werden, gegeniiber den andern Kantonen als abnorme zu
bezeichnen sind. Die Wasserverhiltnisse sind in griindlicher
Weise studiert worden und werden durch graphische Darstel-
lungen gut veranschaulicht. Wehranlagen und Wassertunnel stel-
len sehr interessante Objekte dar. Besonders hervorzuheben
ist das Wassersdhloss, dessen Bau eingehende wissensdhaftliche
Untersuchungen iiber die hydraulische Wirkung vorausgegangen
sind.

Direktor' Wagner behandelt die maschinellen und elek-
trischen Anlagen, wobei in der Beschreibung des Maschinen-
hauses namentlich die Garantieversuche fiir die Turbinen-

anlage, sowie der elektrischen Generatoren grosses Interesse
beanspruchen diirfen.

Eine besonders eingehende Behandlung wird der Fern-
leitung Sils-Ziirich (rund 140 Kilometer) gewidmet, nament-
lich den Eisenbetonmasten und Isolatoren. Den Sdhluss des
Berichtes bildet die Beschreibung der Anlagen in der Stadt
Ziirich, sowie der Wohlfahrtseinrichtungen des Werkes.

Es mag sdliesslich interessieren, dass die Baukosten der
hydraulischen Anlage Fr. 5,771,000, diejenigen des elektrischen
und masdinellen Teils Fr. 6,136,157.01 somit im ganzen
Fr. 11,907.157.01 betrugen. Die disponible Energie wahrend
der Niederwasserperiode betragt 9220 P.S. 24stiindig resp.
6200 Kilowatt bei einem Wasserverbrauch von 6 m® per Sekunde.
Diese ist wahrend 350 Tagen im Jahr vorhanden. Die hydrau-
lischen Anlagen erlauben eine Maximalbelastung von 16,500
Kilowatt bei einem Wasserverbrauch von 16 m® per Stunde.

Druds und Ausstattung des Werkes durch die Firma Jean
Frey in Ziirich sind mustergiiltig. Dies gilt besonders von
den zeichnerischen und photographischen Beilagen, worunter
wir einige farbige Reproduktionen besonders hervorheben
mdochten.

Graphische Darstellungen der schweizerischen hydro-
metrischen Beobachtungen, sowie der Lufttemperaturen
und Niederschlagshohen fiir das Jahr 1909. Herausgegeben
durch die Abteilung Landeshydrographie des eidgends-
sischen Departementes des Innern.

Im Jahre 1909 sind 24 Stationen in das Pegelnetz auf-
genommen worden, 2 sind eingegangen, so dass nun die Zahl
auf 420 schweizerische und 37 auslandische, zusammen 457
Stationen angewachsen ist. Mit Limnigraphen sind 36 Stationen
ausgeriistet, regelméssig beobachtet werden 455 Stationen, in
der graphischen Darstellung sind 389 Stationen verdsffentlicht.
18 Stationen haben telegraphischen Hochwasserdienst und 48
Stationen téaglichen Meldedienst. Ende 1909 wurden insgesamt
114 meteorologische und 263 Regenmefstationen beobadhtet.

Dem Heft ist eine sehr praktische graphische Tafel bei-
gegeben, namlich eine Darstellung der morphometrischen Ver-
héltnisse von 60 Alpenseen nach den Angaben von Professor
Dr. A. Pends und Professor Dr. W. Halbfass. Der Tafel kann
entnommen werden: Die Héhe des mittleren Seespiegels,
die Hohe der tiefsten Stelle des Seebedkens in Meter iiber
Meer, die mittlere Seetiefe und grosste Seetiefe bei mittlerem
Seestand. Ferner die Oberflache in km?, sowie das Volumen
in km3 bei mittlerem Seestand. Die Tafel wird besonders
projektierenden Wasserbauingenieuren sehr gute Dienste
leisten kénnen.

Kiithmanns Rechentafeln. Verlag von Gerhard Kiith-
mann in Dresden, 1911.

Fiir Techniker und Mathematiker, die viel Multiplikationen
und Divisionen auszufithren haben, bieten diese Rechentafeln
ein schdtzbares Hilfsmittel, das geeignet ist, viel Arbeit und
Zeit zu ersparen und gegeniiber Logarithmen -Tafeln den
Vorteil einer bedeutend schnelleren Losung bietet. Der Um-
fang der Tafeln reicht bis zur Zahl 1000, das heisst es kénnen
die Produkte der Zahlen gebildet werden, deren Faktoren
1000 nicht iibersteigen, ebenso sind in den Tafeln alle
Quotienten bis 1000 enthalten. Die Rechnungsoperation wird
auf eine Addition resp. Subtraktion zuriidkgefiihrt. Beigegeben
sind Tafeln der Quadrat- und Kubikzahlen von 1-—1000. Be-
sonders hervorzuheben sind die bequeme Zusammenstellung,
der scharfe und saubere Drudc und die solide Ausstattung.
Die Tafeln sollten in keinem technischen Bureau neben den
Logarithmen-Tafeln fehlen.

QGeschaftliche N ofizen

Die Genfersee-Schiffahrtsgesellschaft erzielte im Jahre
1910 einen Reinertrag von Fr. 215,018, wovon Fr. 5000 als
ausserordentliche Zuwendung der Pensionskasse des Personals
iibermacht wurden. Die Aktiondre erhalten eine Dividende
von 5!/5%. Der Reinertrag ist um Fr. 48,000 héher als 1909
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