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den Absichten des Herrn Baurat selber, hielt ich es
fiir angemessener, vorlaufig in den Forderungen fiir
die Offnungsabmessungen bei den bestehenden
Briicken nur das Allernotwendigste zu befiirworten.
Dies ist der Grund, weshalb, um mit den Worten
des Herrn Baurat Kupferschmid zu reden, Herr Gelpke
sich die Sache in der Briickenfrage leicht gemacht
hat. Meinen Frachtberechnungen legt Herr Kupfer-
schmid kein grosses Gewicht bei, weil die Regierung
des Kantons Basel-Stadt den Schiffahrtsgesellschaften
bedeutende Subventionen verabfolge. Diese Subven-
tionen sind darin begriindet, dass die Schiffahrts-
gesellschaften jeweilen zu ganz bedeutenden Veraus-
gabungen fiir den Umbau der Dampfer und Kahne
der tiefliegenden Kehler Briicke wegen genétigt wer-
den. Dazu gesellen sich die kiinstlichen Fahrthinder-
nisse bei den Schiffbriicken, wo die den Briicken
vorgebauten holzernen Eisbrecher komplizierte und
nicht ungeféhrliche Fahrtmanover verursachen. So
betrdgt bei den einzelnen Schiffbriicken die Anzahl
der die Fahrten jeweilen beeintrachtigenden hdlzernen
Joche: Hiinigen 2, Neuenburg 2, Breisach 3, Sas-
bach 3, Schonau 3, Rheinau 3, Gerstheim 3. Bei
dem Hin- und Herpendeln des Talweges kommt es
nun vor, dass der Talweg die Mitte der Briicke
schneidet, wo in der Regel die Eisbrecher sich vor-
finden. Bei den jeweiligen Versuchen, die Fahrt
um die Eisbrecher herum dennoch zu erzwingen,
geht es gewdhnlich ohne leichtere und schwerere
Havarien nicht ab. Dazu fehlt eine Verbaakung des
Fahrwassers, iiberhaupt mangelt es der Schiffahrt
an jeglicher Hilfeleistung. In Betracht dieser Ver-
héltnisse scheint also die staatliche finanzielle Unter-
stiitzung zum mindesten so gerechtfertigt, wie seiner-
zeit die betrdchtlichen finanziellen Opfer der Stadte
Strassburg und Karlsruhe an neu gegriindete Schiff-
fahrtsunternehmungen zur Konsolidierung des Strom-
verkehrs begriindet waren.

Gewissermassen zur Illustrierung des illusorischen
Charakters der Frachtvorteile fithrt dann Herr Kupfer-
schmid ein Beispiel an. So habe die Rhein- und
Seeschiffahrtsgesellschaft in Koln ihre Fahrten nach
Basel deshalb eingestellt, weil die Stadt Basel die
Ausbezahlung der Subventionen verweigert habe, und
die Gesellschaft auf ihre Kosten nicht kommen kénne.
Ein ungliicklicheres Beispiel wie das hier vorliegende
hatte der Herr Baurat kaum geltend machen kénnen.
Denn erstens wurden dieser Gesellschaft nicht nur
die Subventionen ausbezahlt, sondern ihr tatsdch-
lich noch 300 Mark mehr gegeben als sie selbst ge-
fordert hatte, und zweitens hatte die Gesellschaft
ihre Fahrten nach Basel mit einem Schleppdampfer
durchgefiihrt, welcher zu den &ltesten und fiir die
Oberrheinschiffahrt untauglichsten Schleppbooten des
ganzen Rheingebietes gehort. Es ist dies der Seiten-
raddampfer Colonia VIII. Die Leistungsfahigkeit des
Bootes war viel zu gering. Als dieses Boot zum

erstenmal seine Fahrt nach Basel zuriickgelegt hatte,
hiess es allgemein bei den Schiffern: ja, wenn die
Kreuz-Ass (fiir Colonia VIII) nach Basel hinauf klin-
gelt, dann ist es keine Kunst mehr, den Oberrhein
zu befahren. Das Boot hatte bei seinen Fahrten be-
standig unter Havarien zu leiden. Sobald der Ge-
sellschaft ein geeigneterer Dampfer zur Verfiigung
steht, werden die Fahrten nach Basel voraussichtlich
wieder aufgenommen. Herr Kupferschmid wehrt sich
dann gegen die Auffassung, dass zu den Kosten fiir
die Schiffbarmachung eines Stromes die Aufwendungen
fir Hafenanlagen nicht hinzugezahlt werden diirfen.
So sei zum Beispiel der Hafen in Kehl mit Riick-
sicht auf die in Aussicht gestandene Rheinregulierung
so gross angelegt worden. Das wird gewiss niemand
bestreiten. Aber unzulassig ist die Ansicht, dass zu
den Kosten fiir die Schiffbarmachung des Stromes
die Hafenkosten mit hinzugerechnet werden. Dann
missten zu den Kanalisierungskosten des Main die
Kosten der Hafenplatze von Frankfurt, insbesondere
der neue Osthafen im Kostenbetrage von 70 Millionen
Mark ebenfalls hinzugerechnet werden. Wohin wiirde
eine solche Verquickung der Kosten fiir Fahrtrinne
und Verlade - Anlagen schliesslich fithren? Soviel
zur Abwehr! ’

Das Wasserstrassenprogramm Ungarns.

N.S. Die Bestrebungen Ungarns, durch den Bau
kiinstlicher Wasserstrassen und durch die Regulierung
der schiffbaren Fliisse ein zusammenhéngendes Kom-
munikationsnetz zu schaffen, um dadurch einerseits
den Aufschwung eines Binnenverkehrs zu ermoglichen,
anderseits aber durch Schaffung der Wasserstrasse
Budapest—Fiume einen Seeweg zu sichern, sind
bereits alten Datums. Schon aus den 16., 17. und
18. Jahrhunderten stammen gesetzliche Verfiigungen,
die auf die Regulierung von schiffbaren Fliissen ab-
zielten. Aber alle dahingerichteten Projekte ge-
langten infolge der Inanspruchnahme des Landes
durch den Ausbau der Eisenbahnlinien nicht zur
Realisierung. In neuester Zeit nahm nun die unga-
rische Regierung das Studium der Frage der schiff-
baren Fliisse in die Hand und es wurde zu diesem
Zwecke im Handelsministerium ein eigenes Departe-
ment fiir Kanalpldne errichtet.

Fiir den Aufschwung des Binnenverkehrs macht
sich vor allem der Mangel einer Donau-Theiss-
verbindung geltend, da die jetzige aus den st-
lichen Teilen nach der Hauptstadt fithrende Wasser-
strasse infolge ihrer Lange die Konkurrenz mit der
Eisenbahn nicht aushalten kann. Die Hauptaufgabe
des Kanals besteht nun darin, den ganzen zu er-
wartenden westlichen Verkehr der Donau-Theissver-
bindung zweckmassig und billig abzuwickeln. Wahrend
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die Einmiindung des Kanals in" die Donau bei Buda-
pest erfolgen muss, werden fiir den Endpunkt Szol-
nok, Csongrdd und Szeged in Erwédgung gezogen.
Uber die Lange des Kanals, die Verkehrsverhalt-
nisse, Transportspesen und Jahresauslagen gibt nach-

folgende Tabelle Aufschluss.
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Budapest—

Szolnok | 108,0 | 161 | 1016,82 |7,0421 10,1231

Budapest—
Csongrad | 141,0 | 166 835,40 |6,3424| 9,2114

Budapest—
Szeged | 174,6 | 202 820,25 |6,6046 | 9,8786

Nach dieser Aufstellung diirfte sich sowohl vom
Standpunkt der Volkswirtschaft und des Gesamtver-
kehrs, als auch vom Standpunkte der Verfrachter
die Csongrader Einmiindung als die beste erweisen
und auch die beste und billigste Abw1ck1ung des zu
erwartenden Verkehrs sichern,

Den Nutzen, den sich Ungarn aus dieser Donau-
Theissverbindung verspricht, diirfte sich beiweitem
nicht als so gross erweisen, wie ihn die Interessenten
erwarten.

Die zur Verfrachtung gelangenden Warenmassen
sind in erster Linie land- und forstwirtschaftliche
Produkte, also einen geringen Wert reprasentierende
Rohprodukte, die eines billigen Transportes bediirfen.
Neben Holz und Getreide sollen auch die Produkte
der Fabrikindustrie, billige Rohstoffe und die, die
Bediirfnisse des allgemeinen Konsums deckenden
Massenartikel dem Wasserstrassentransport iibergeben
werden.

Im Transitoverkehr der Theissgegend in der Rich-
tung gegen Budapest erhofft man im Verhéltnis zu
den heutigen Eisenbahnspesen 40—60 Prozent, zu
den heutigen Wasserfrachtsdtzen aber 30—40 Pro-
zent Ersparnis. (Rundschau fiir Technik und Wirtschaft.)

| WASSERRECHT |

Eidgendssisches Wasserrechtsgesetz. Wir lesen in der
»Ziiricher Post“: ,Bei der Beratung des Gesdhiftsberichtes im
Nationalrat hat nach iibereinstimmenden Berichten der Presse
Bundesrat Ruchet als Chef des Departements des Innern er-
klart, das seit dem Herbst 1908 schon in Arbeit liegende
eidgenéssische Wasserrechts-Gesetz werdenéch-
stens dem Bundesrat zugehen. Entweder legt Herr Rudhet
den Begriff ,ndchstens“ dusserst weitherzig aus oder dann
besitzt er einen iiber alle Realitdten erhabenen Optimismus.
Wie steht in Wirklichkeit die Sache? Ende Januar 1910 hat
Herr Ruchet endlich auf offentliche Mahnung hin eine neue
siebengliedrige Kommission eingesetzt, die den Auftrag hat,
die Beschliisse der grossen Expertenkommission vom Februar

und Mai 1909 zu verarbéiten. Von dieser Kommission hat
wiederum Professor Dr. Burdhardt in Bern das Mandat er-
halten, einen Entwurf auszuarbeiten, Vor dem Herbst ist nach
seiner eigenen Erkldrung dieser Entwurf nicht zu erwarten.
Dann hat er noch die Kommission zu passieren, und dann
kommt er erst vor den Bundesrat. Nennt Herr Ruchet das
wirklich ,ndchstens“, wenn frithestens Ende dieses Jahres der
Bundesrat den Entwurf erhalt ?“

Schiffahrtsabgaben im Deutschen Reich. Uber . die
Sdhiffahrtsabgaben, die Preussen auf den deutschen: Stromen
erheben will, hat die Handels- und Gewerbekammer
fiir Vorarlberg am 16. April in Feldkirch verhandelt. Das
Protokoll dariiber ist jetzt erschienen und enthélt auch den
von K. R. Karl Huter in dieser Sitzung erstatteten Bericht.
Dieser schliesst mit folgenden Satzen:

,Es kann Osterreich mit gutem Gewissen und vollem
Rechte mit Holland und der Schweiz (welche bereits in dieser
Frage mit einander verhandelt haben) zur Abwehr der Schiff-
fahrtsabgaben auf dem Rhein vorgehen. Noch ein weiterer
Umstand gébe Anlass zu gemeinsamem Vorgehen mit der
Schweiz; wéhrend Preussen mit den Abgaben daran geht, die
Schiffahrt zu erschweren, befasst man sich in der Eidgenossen-
schaft schon seit Jahren mit dem Studium eines grossziigigen
Stauprojektes, welches samtliche Seebedien vom Walensee
bis zum Neuenburger mit ihren Zufliissen in sich schliesst
und die Maglichkeit schaffen wiirde, durch Regulierung der
Abfliisse die Schiffahrtstage auf dem Rhein bis auf 330 im
Jahre zu steigern. In erster Linie kommt fiir eine gleich-
méssige Wasserfithrung des Rheins die Stauung des Boden-
sees in Betracht; es bedarf zur Durdhfithrung dieses Projektes
des Einverstdndnisses sa@mtlicher Uferstaaten; hier hétten
Osterreich und die Schweiz vielleicht Gelegenheit, ihre Ein-
willigung an die Abgabenfreiheit des Transitverkehrs auf dem
Rhein zu kniipfen, bezw. die Aufnahme in die Rheinsdiff-
fahrtsakte zu verlangen .. .“

Wasserrechtsgesetzgebung im Grossherzogtum Baden.
Vor zwei Jahren legte die badische Regierung dem Landtag
einen Gesetzentwurf iiber die Abdnderung des badischen
Wassergesetzes vor, der aber wegen der vielen andern Ar-
beiten des Landtags nicht mehr erledigt werden konnte und
deshalb in verénderter Form, aber mit den gleichen Zielen,
dem Landtag nochmals zugeht. Inzwischen ist der Entwurf
den Handelskammern und dem Wasserwirtschaftsrat zur Begut-
achtung vorgelegt worden. Die Regierung hat die Gutachten
in dem neuen Gesetzentwurf verwertet. Eine offiziose Korre-
spondenz berichtet iiber die Vorlage: Die von Jahr zu Jahr
grosser werdene Schwierigkeit, fiir Industrie und Gewerbe
die notigen Kohlen zu erhalten, und die stetige Steigerung
der Kohlenpreise haben die allgemeine Aufmerksamkeit auf
die Ausnutzung der Wasserkrafte gelenkt. Aber wahrend man
bis vor kurzem das Interesse fast ausschliesslich den Wasser-
kréften des Rheins zuwendete, so hat die Erfahrung der
neuesten Zeit gezeigt, dass auch aus den kleinern Fliissen
und Bédhen sich erhebliche Kraftmengen durch Aufspeicherung
des Niederschlagswassers in grosseren Sammelbedsien gewin-
nen lassen. Bei naherer Betrachtung ergab sich sogar, dass
diese Unternehmungen mancherlei Vorziige vor den Kraft-
werken an den Stromen haben; namentlih wenn es sich um
Erzeugung elektrischer Energie fiir Betriebe mit wechselndem
Bedarf handelt. So kénnten fiir den elektrischen Betrieb von
Eisenbahnen die Wasserkrafte des Rheins zum Beispiel nur zu
einem Fiinftel ausgenutzt werden. Daher eignen sich die Wasser-
kraftwerke des Rheins mehr zur Ausnutzung fiir industrielle
Werke, die die elektrische Energie Tag und Nacht ausnutzen,
Der Eisenbahnverwaltung und den Gemeinden ist mehr ge-
dient durch die Anlagevon Talsperren und Staubecken,
deren Betrieb sich dem wedselnden Bedarf an motorischer
Kraft und Licht anzupassen vermag. In Baden gibt es nun
eine Reihe von kleineren Gewdssern, an denen sich Sammel-
bedken zur Aufspeicherung und Verwertung der Niederschlags-
wasser, namentlich zur Erzeugung von elektrischer Energie fiir
Kraft- und Lichtzwedse, anlegen lassen. Fiir einige von ihnen
sind in letzter Zeit bereits Entwiirfe aufgestellt worden, so
von Professor Rehbods fiir das Quellgebiet der Murg, Die
von ihm geplanten drei Kraftwerke -sollen zusammen eine
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