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Anblick erschiitterte bis in die Tiefe des Herzens,
das war Schaffen der Gegenwart, das war der Fliigel-
schlag einer neuen Zeit. Wir begriissen den Heimat-
schutz als Hiiter des heimatlichen Wesens in Bauten,
Sitten und Gebrauchen. Aber wir bekdmpfen ihn,
wenn er dem Kulturfortschritt, dem wirtschaftlichen
Fortschritt unseres Landes entgegentritt.

Ein erfreuliches Zeichen ist im Verbande das
gemeinsame Zusammenarbeiten von Politikern, Juristen
und Ingenieuren. Wir begriissen es insbesondere, dass
die Ingenieure einmal tatkraftig an einem technisch-
wirtschaftlichen Problem mitarbeiten wollen. Damit
ist die beste Gewahr geboten, dass auch wirklich
positive Arbeit geleistet wird. Es sind nun genug
Worte gefallen, die Zukunft gehort der Tat.

Die Listertalsperre bei Attendorn.
Von HEINRICH ZIMMER, Essen-Ruhr.

Attendorn, das hiibsch an der Bigge, einem Neben-
fliisschen der Lenne gelegene westfélische Landstadt-
chen, ist im Laufe der letzten Jahre iiber die Grenzen
Westfalens hinaus durch die in unmittelbarer Nahe
erschlossene herrliche Tropfsteinhohle bekannt ge-
worden. Etwa 8 km siidwestlich von Attendorn liegt
das auf beiden Seiten von bewaldeten Bergen ein-
geschlossene romantische Listertal, benannt nach der
Lister, einem kleinen Gebirgsfliisschen, das sich bei
dem Dorfe Listernohl am Ausgange des Listertales
mit der Bigge vereinigt. Hier haben vor einigen
Monaten Ingenieure und zahlreiche Arbeiter ihren
Einzug gehalten, um auch dieses weltentlegene Tal
durch den Bau einer grossen modernen Talsperre
mit 22 Millionen m® Stauvermdgen weiteren
Kreisen nutzbar zu machen. Wie die meisten Tal-
sperren des Ruhrgebietes soll auch die Listertalsperre
besonders der Besserung des Niedrigwasserstandes
im Interesse der zahlreichen Hammerwerke und Trieb-
werke an der Lister, Bigge und Lenne, dann dem
Hochwasserschutz und endlich auch der Wasserver-
sorgung des rheinisch-westfilischen Industriegebietes
durch Abgabe von Talsperrenwasser an das Ruhr-
gebiet in trodsenen Zeiten dienen. Endlich wird auch
durch die Anlage der Talsperre eine Wasserkraft von
etwa 400 P. S. gewonnen, die zur Erzeugung elek-
trischer Energie ausgenutzt werden soll.

Die ersten Anregungen zum Bau dieses Unter-
nehmens datieren aus den Jahren 1904/1905 und
stammen von dem Landrat des Kreises Olpe, Geh.
Reg.-Rat Freusberg. Ende 1904 bewilligte der Kreis-
tag des Kreises Olpe im Hinblids auf die guten Er-
fahrungen, die man bis dahin mit den bereits fertig-
gestellten Talsperren im Ruhr- und Wuppergebiet
gemacht hatte, einen Betrag zur Bestreitung der Kosten
fiir die vorbereitenden Schritte zur Anlage von Tal-

sperren im oberen Lennegebiet. Bei eingehender
Priifung ergab sich, dass gerade das Listertal zwischen
Eichen- und Hunswinkel die giinstige Gelegenheit zur
Anlage einer grossen Talsperre von mindestens 15
Millionen m? bot.

Bei der Bereisung des in Betracht kommenden
Gelandes fanden sich zahireiche Spuren des alten
Olper-Erzbergbaues. Zum Betriebe eines Pump-
werkes auf der Grube Rhonard waren schon vor
mehreren Jahrhunderten im Alten- und Neuen-
kleusheimer Tal bei Olpe drei Talsperren angelegt
worden, zwei im Haupttal, eine in einem Seitental.
Sie bestanden aus ansehnlichen 8—10 m hohen Erd-
dammen, die dhnlich wie die bekannten Staudamme
des Oberharzes mehrere tausend Kubikmeter Wasser
aufgestaut haben mogen. Anfangs der sechziger Jahre
des vorigen Jahrhunderts wurde einer dieser Déamme
iberspiilt und zerstort. An der sehr diirftigen Vege-
tation des Talgrundes waren damals, also nach vierzig

Lageplasre
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Jahren, noch die Folgen der Uberlagerung mit Lehm
und Gerdll zu erkennen. Nach der Zerstérung des
einen Dammes hat man seinerzeit auch die beiden
andern Stauddmme durchstochen und damit ausser
Betrieb gesetzt. '

Die Absperrungsstelle ist ziemlich eng, gleich da-
hinter erweitert sich das Tal bedeutend und bleibt
breit bei geringem Gefille der Talsohle. Die beiden
Steinbrucharbeiterdérfer Hunswinkel und Herpel bil-
den die obere Grenze des Staugebietes. Die Hange
der Baustelle bestehen aus festem, dichten Schiefer,
und das Steinmaterial fiir die Sperrmauer ist in néch-
ster Nahe der Baustelle in vorziiglicher Qualitét vor-
handen.

Der erste Plan zur Anlage der Listertalsperre
wurde im Jahre 1905 vom Regierungsbaumeister
Link in Essen, dem langjahrigen Mitarbeiter des ver-
storbenen Geheimen Rats Intze, des Vorkampfers fiir
den modernen deutschen Talsperrenbau, entworfen
und hatte ein Stauvermdgen von 15—18 Millionen m?®
zur Grundlage. Die ndheren Untersuchungen liessen
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aber die Erh6hung des Stauinhalts auf 22 Millionen m3
vorteilhafter erscheinen. Nach langeren Verhandlungen,
die vorzugsweise der finanziellen Seite des Unter-
nehmens galten, gelang es nach Uberwindung man-
cherlei Schwierigkeiten den eifrigen Bemiithungen des
zum Koniglichen Kommissar ernannten Landrats des
Kreises Altena Thomée, Ende des Jahres 1907 die
Mebhrheit der Interessenten zu verpflichten, einer zum
Bau der Listertalsperre zu griindenden Genossenschaft
beizutreten. Nachdem inzwischen auch die Verhand-
lungen mit dem Ruhrtalsperrenverein zu Essen zwedks
Bewilligung eines jahrlichen Zuschusses von 100,000
Mark zu den Kosten der Verzinsung und Tilgung des
Baukapitals bis zur volligen Tilgung zum giinstigen
Abschluss gelangt waren, wurde am 7. Marz 1908
die Listertalsperren - Genossenschaft zu
Altena i. W. gegriindet und damit der Bau des Unter-
nehmens gesichert. Auf Grund des mittlerweile vom
Regierungsbaumeister Link in Essen aufgestellten end-

Q/V’MG/{AIYLWA/ Y Qtewdorn.
Quewachmikl ducch da davumanes
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giiltigen Entwurfs wurde der Bau der Talsperre be-
schlossen und zugleich dem Verfasser des Entwurfs
die Oberbauleitung iibertragen. Die ortliche Bauleitung
iibernahm der Ingenieur Kjorcholt vom Hauptbureau
des Ruhrtalsperrenvereins in Essen, der am 1. Ok-
tober 1908 in Attendorn sein Baubureau errichtete.
Die Ausschreibung der Bauarbeiten ergab acht An-
gebote, die sich zwischen 1,479,338 und 2,191,902.80
Mark bewegten, widhrend der Kostenanschlag mit
1,546,209.50 Mark abschloss. Die Ausfithrung wurde
der mindestfordernden Baufirma Arno Méller in Mann-
heim und Duisburg iibertragen, die im Herbst des
Jahres 1909 mit den Arbeiten begonnen hat. Sand
und Trass werden dem Unternehmer von der Bau-
leitung geliefert, wahrend dieser fiir den Betrieb des
Steinbruches und das Heranschaffen der Bruchsteine
selbst zu sorgen hat. Die vorbereitenden Arbeiten,
wie der Erwerb der vorlaufig bendtigten Grundstiicke,
Abbruch des auf der Baustelle stehenden alten Bauern-
hofes ,Alte Weuste“, der als erstes Opfer der Tal-
sperre weichen musste, sowie Schaffung von Unter-

kunftsrdumen fiir die Arbeiter usw. waren im Laufe
des Sommers 1909 soweit vorgeschritten, dass am
13. September der erste Spatenstich fiir den Aushub
der Baugrube getan werden konnte und damit die
eigentlichen Bauarbeiten ihren Anfang nahmen. Zur
Uberleitung der Lister iiber die Baugrube wurde eine
eiserne Rinne von 48 m Lange und 4 m Breite ein-
gebaut, die schon Anfang November ihrer Bestimmung
ibergeben wurde, sodass die Ausschachtungsarbeiten
seitdem unbehindert fortschritten und gegenwaértig fast
beendet sind. Fiir den Transport der erforderlichen
Baumaterialien vom Bahnhof Listernohl (Strecke Fin-
nentrop-Kirchen) bis zu der am rechten Berghange,
direkt iiber der Baustelle im Bau befindlichen Mértel-
station wird eine Schleppbahn angelegt, die zurzeit
ihrer Vollendung entgegengeht. In das zukiinftige
Staugebiet fallt auf eine Stredke von etwa 7 km die
Gemeindestrasse Klinke-Hunswinkel, die von der Tal-
sohle iiber die Hohe des linken Berghanges verlegt
werden muss. Auch hier ist mit den Arbeiten im
September begonnen worden, die Vollendung ist im
Lauf des Sommers zu erwarten. Gegenwartig sind
etwa 400 Arbeiter beschaftigt, davon etwa 100 am
Strassenbau. Untergebracht sind sie teils in den um-
liegenden Dérfern, teils in Baradken.

Das Niederschlagsgebiet der Listertalsperre betragt
66,8 km? bei einer mittleren jahrlichen Zuflussmenge
von 54 Millionen m®. Bei vollem Staubedsien wird
eine Bodenflache von 168 ha iiberstaut und es betréagt
die grosste Lange des zukiinftigen Stausees reichlich
5 km. Die Sperrmauer erhilt die gekrimmte Form
einer Parabel und wird ganz aus Bruchsteinen in
Trassmortel von der Zusammensetzung: 1 Teil Kalk,
1!/, Teil Trass und 2'/; Teil Sand erbaut werden. Die

Abmessungen sind die folgenden:

Mauerwerksmasse . s 101,000 m?
Grosste Mauerhohe . . . . . . . 40 m
Grosste Hohe der Mauer iiber der Tal-

sohle . . . . . . . . . .. 34 m
Qrosste Sohlenbreite . . . . . . . 30 m
Breite an der Mauerkrone . 5,60 m
Lange der Mauerkrone . . . . . . 265 m

Die Gesamtkosten der Anlage sind auf zirka
4,200,000 Mark veranschlagt, wovon allein 1'/> Mil-
lionen Mark auf den Grunderwerb entfallen. Die zu
erwerbende Grundflache wird 200 ha noch tibersteigen.
Teilweise konnte der Erwerb freihdndig erfolgen, doch
muss ein betrachtlicher Teil noch enteignet werden.
Etwa dreissig Wohnhauser fallen in das Sperrgebiet
und sind dem Abbruch geweiht. Die Bewohner diirftén
sich grosstenteils in den umliegenden Dorfern wieder
ansiedeln. Die Ausnutzung der Wasserkraft mit der
Anlage des Elektrizitdtswerks hat der Ruhrtalsperren-
verein zu Essen gegen eine feste jahrliche Entschadi-
gung an die Listertalsperren-Genossenschaft {iber-
nommen. Das Elektrizitatswerk ist zu etwa 400,000



Seite 184

SCHWEIZERISCHE WASSERWIRTSCHAFT

No. 15 — 1910

Mark veranschlagt, mit dem Bau wird wahrscheinlich
noch Ende dieses Jahres begonnen werden.

Die Fertigstellung und Inbetriebnahme der Lister-

talsperre wird voraussichtlich Ende des Jahres 1911,
also noch vor Vollendung der grossen Mohnetalsperre,
die auf eigene Rechnung des Ruhrtalsperrenvereins
erbaut wird, erfolgen konnen. Die Listertalsperre wird
mit ihren 22 Millionen m? Stauinhalt nach Vollendung
der Mohnetalsperre, die 130 Millionen m? fasst, in der
Grosse an zweiter Stelle unter den Ruhrtalsperren
stehen. EIlf Talsperren mit zusammen 186,6 Millionen
m Stauinhalt werden dann im Betrieb sein, und damit
diirfte der Bedarf auf langere Jahre hinaus gedeckt
werden konnen.

Die Wiedererschliessung Mesopotamiens

fiir die Weltwirtschaft.
Von Dr. RICHARD HENNIG.

In keinem andern Land der Erde ist der Gegen-
satz zwischen der hohen Bliite von Einst und dem
jetzigen tiefen Verfall so sinnféllig, wie in Mesopo-
tamien. Vor zweitausend und mehr Jahren war dieses
ganze Zweistromland ein einziger blithender Garten;
hier war das Paradies der Bibel, hier bliihte die
assyrische und babylonische Kultur in einem Lande
von ungemeiner Fruchtbarkeit, hier waren die hangen-
den Giarten der Semiramis selbst noch im Mittel-
alter, als der Hohepunkt der Zweistromland-Kultur
léngst tiberschritten war, hier konnte jene stolze Ent-
wicklung sich vollziehen, die wir mit den Namen
Bagdad und Balsora der Kalifenzeit zu verbinden
gewohnt sind und die dem Euphrat- und Tigrislauf
die so wichtige Rolle im Giiteraustausch zwischen
China und Indien einerseits, Kultur-Europa ander-
seits zuwies — und heute ist der grossere Teil des
Landes, mit Ausnahme der Uferlandschaften und der
noch immer bedeutenden Handelsplatze am Tigris
selbst, Basra, Bagdad, Mossul, eine 6de Wiiste, die
besdt ist mit Ruinen der alten Herrlichkeit. Die ver-
wiistenden Einfalle der Mongolen, der Seldschudken,
der Tiirken haben das einst blithende Land in so
trauriger Weise entstellt.

Seit langer Zeit spricht man von der Wiederer-
wedsung der alten Kulturbliite im Zweistromland;
man kennt auch genau das Zaubermittel, das aus
den Ruinen neues Leben wiirde erblithen lassen:
eine ausreichende Bewédsserung, eine Wiederbe-
lebung des alten, von den Babyloniern zu héchster
Vollendung entwickelten Systems der Bewdsserungs-
kanéle kénnte der Menschheit den verlorenen Garten
Eden wiedergewinnen. Ausserordentlich grosse Geld-
summen miissten dafiir aufgewendet werden, aber
ausserordentlich gross wire auch der Gewinn, den

ein solches Vorgehen nach sich zdge. Bisher konnte
man an eine Wiedererschliessung Mesopotamiens fiir
die Weltwirtschaft kaum anders als auf dem Papier
denken, denn es fehlten und fehlen auch heute noch
die Verkehrsmoglichkeiten, die den Erzeugnissen des
Landes einen bequemen Weg zur westlichen Kultur
bahnen konnten. Die natiirliche Ausfallpforte fiir
Mesopotamien ist ja naturgemass die gemeinsame
Miindung der das Land einschliessenden Fliisse
Euphrat und Tigris in den Persischen Golf. Weit
wichtiger aber als die Offnung nach Siidosten wire
ein gegen Westen gerichtetes Tor — und ein solches
ist bis auf den” heutigen Tag nicht vorhanden! Der
Weg zum Persischen Golf ist, auch schon unter den
heutigen Verhéltnissen, wichtig genug; der Handel
Basras, der zwar nur noch ein schwacher Abglanz
der einstigen Herrlichkeit des mittelalterlichen Bal-
sora, aber dennoch von nicht geringer Bedeutung ist
(jahrlicher Umsatz 50—75 Millionen Franken), stiitzt
sich fast ausschliesslich auf den Schiffsverkehr im
Persischen Golf und Indischen Ozean. Wie ganz
anders aber wiirde auf die wirtschaftliche Stellung
Mesopotamiens ein bequemer Verkehrsweg zum
Mittellandischen Meer riickzuwirken in der Lage sein!
Aber kein Schiffahrtsweg, keine Eisenbahn ist vor-
handen, die nach Westen beziehungsweise Nord-
westen fithren!

Und dennoch, trotz der im zwanzigsten Jahr-
hundert beschamend schlechten Verkehrsmoglichkeiten
gen Westen, ist gegenwirtig, wie in alter Zeit, ein
ununterbrochener, reger Giiteraustausch zwischen den
grossen Handelspldatzen am oberen Tigris und der
syrischen Mittelmeerkiiste bereits zu verzeichnen, ein
Verkehr, der freilich, fiir unsere heutigen Begriffe
von Welthandel und Weltwirtschaft, als unendlich
primitiv bezeichnet werden muss! Genau wie zur
Kalifenzeit durchstreifen namlich noch die Karawanen
das weite Land und bringen die Waren heraus und
hinein; volle vierzig Tage pflegen die Transporte
zwischen der Mittelmeerkiiste und dem Handels-
zentrum Bagdad im allgemeinen in Anspruch zu
nehmen, also eine Zeitdauer, die selbst fiir eine
Uberwindung der grossten Entfernungen auf unserem
Erdball als betrachtlich bezeichnet werden muss. Und
hier handelt es sich um einen Weg von nur rund
1000 km Lénge (Mossul —Adana — 890 km)! Bei
Biredjik am Euphrat, dem Hauptiibergangsorte der
Karawanen, der auch von der kiinftigen Bagdadbahn
beriihrt werden wird, arbeiten Tag fiir Tag unaus-
gesetzt acht Fahren, um nur die Karawanen, die auf
Beférderung harren, iiber den Strom zu befordern,
und dennoch muss mancher Transport tagelang warten,
ehe die Reihe an ihn kommt! Diese Tatsache mag
einen Begriff geben von dem regen Verkehr, der sich
von den Haupt-Handelspldtzen Mesopotamiens, trotz
des Mangels an allen modernen Verkehrsmitteln, un-
ausgesetzt nach Westen bewegt und der natiirlich



	Die Listertalsperre bei Attendorn

