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390 Mill. Mark erforderlich, welche zu 49/, eine jahrliche Ver-
zinsung von 15,6 Mill. Mark erfordern wiirde, so dass auch in
diesem Falle der jahrliche Gewinn an Kohle 57,5 — 15,6 — 42
Mill. Mark ausmachen wiirde und es immerhin bei einem
Kapitalswert der 260,000 Pferdestdrken von rund 1 Milliarde
Mark verbliebe. Dabei ist aber zu bedenken, dass bis dahin
der Wert der Kohle vielleiht mehr als um 509/, gestiegen
sein wird, die jahrlichen Ausgaben fiir Kohlen also nicht 57,5,
sondern vielleicht 76 Mill. Mark betragen wiirden.

Wasserkrédfte im Tessin. Ingenieur Pelli von Arauno
(Lugano) sucht bei der tessinischen Regierung um die Kon-
zession der Wasserkrafte der Magliasina (Bezirk Lugano)
nach. Es handelt sich um die Gewinnung von rund 300 P.S.

Wasserkréfte in Italien. Die noch ungeniitzten Wasser-
krdfte in den Abruzzen sollen nun auch technischen
Zwedken dienstbar gemacht werden. Die rémische Societa
italiana elettrochimica hat einen Plan zur Ausnutzung des
zweiten Falles des Flusses Pescara ausgearbeitet. Die dis-
ponible Energie betrdgt 27,000 Pferdekrifte; damit werden
88,000 Volt erzielt, eine Spannung, die in gleicher Héhe bis
jetzt in Europa noch nicht erreicht worden ist.

Wasserkréfte in Nordamerika. Eine neue grossartige
Wasserkraftausnutzung wird gegenwértig von den kanadischen
Mitgliedern der Kanadisch - amerikanischen internationalen
Kommission fiir Erhaltung und Entwidklung der Wasserstrassen
gepriift. Es ist das Projekt der St. Lawrence Power Co.
Dieses umfasst ein grosses Stauwehr im St. Lorenz-Strom
oberhalb der ,Long Sault- FluBschnellen bei Cornwall. Es
ist die anféngliche Entwiddung von 200,000 P. S. bei einer
spater moglichen Erweiterung der Anlage bis auf eine Leistung
von 700,000 P. S. vorgesehen; die Kosten sind auf 20 Mill.
Dollar veranschlagt. Das Stauwehr wiirde im kanadischen
Teile des Stromes, die Kraftstation auf amerikanischem Ge-
biet gelegen sein. Starke Opposition erfahrt das Projekt
durch die Schiffahrtsinteressen. Beiderseits gewedste nationale
Bedenken provozierten schwierige namentlich wasserrechtliche
internationale Fragen, deren Losung in diesem &ussert kom-
plizierten Falle mit grosser Spannung entgegengesehen wird.

(Engrg. Record, Feb. 19. 1910.)

" Schiffahrt und Kanalbauten "

Rheinschiffahrt und Bahnfracht. In einer Versammlung
in Basel entwarf Ingenieur Gelpke auf Grund der bis-
herigen praktischen Erfahrungen der Rheinsdiffahrt ein Bild
des Verhiltnisses zwischen den Transportkosten der Schiff-
fahrt und denen der Bahnen. Darnach ergibt sich im Berg-
verkehr auf der Streckss Strassburg-Basel zugunsten
der Wasserroute eine Preisdifferenz von 7 Mark fiir Kohlen
und Briketts, von 15 bis 18 Mark fiir Roheisen, von 8 bis 10
Mark fir Phosphat (Diingmittel), von 11 bis 14 Mark fiir
Eisenréhren, Radscheiben, Bandagen usw. belgischer und
hollandischer Herkunft, von 20 bis 23 Mark fiir Waren dieser
Art von deutscher Herkunft, von 27 Mark fiir Blei, von 20 bis
23 Mark fiir Zellulose (fiir Deutschland bestimmt) und von
11 Mark fiir Zellulose (Ausfuhrgut), von 38 bis 43 Mark fiir
Rohtabak (iiber Holland oder Belgien importiert). Im Tal-
verkehr ergeben sich zugunsten der Wasserroute Preis-
differenzen von 41 bis 46 Mark fiir Kalziumkarbid, von 48
bis 58 Mark fiir kiinstlichen Schmirgel, von 13 bis 18 Mark
fiir Lumpen, von 64 bis 74 Mark fiir kondensierte Milch
(berechnet von Cham fiir die Stredse Basel-Mannheim) und
von 20 bis 30 Mark fiir kondensierte Milch (berechnet fiir die
Strecke Basel-Mannheim von der Westschweiz), von 48 bis
53 Mark fiir Asbestplatten und von 22 bis 27 Mark fiir Hanf.
Ferner machte er die interessante Mitteilung, dass die Was-
serfrachtsdtze bereits Leute bewogen haben, demnédhst in
Basel die Brikettfabrikation einzufithren, um von hier aus
den schweizerischen Bedarf an Briketts zu befriedigen, und

wies auch darauf hin, dass die Granitwerke im Reusstal und
die schweizerischen Sandsteinlager nur durch den Wasser-
transport exportfahig gemacht werden konnen. Es darf dabei
nicht unterlassen werden zu bemerken, dass sich die genann-
ten Preisdifferenzen auf die gegenwértigen Verhaltnisse be-
ziehen und dass die Differenzen mit der weiteren Entwiddlung
der Rheinsdiffahrt noch gréssere sein werden.

Im weiteren Verlaufe seines Vortrages kam Gelpke auch
auf das Verhéltnis der Bundesbahnen zur Rheinsdiffahrt
zu sprechen; er wies dabei auf die badischen Bahnen hin,
auf die enorme Zunahme des Umsdlages in Mannheim und
Strassburg (Kehl) und betonte, dass weitere Konzessionen
der Bundesbahnen an die Schiffahrt unbedingt notwendig
seien. Die Bundesbahnen seien an Vertrdge mit auslandischen
Bahnen gebunden und behaupten, sie konnten der Schiffahrt
nicht die gleichen billigen Frachtsdtze einrdumen, wie diesen
auslandischen Bahnen, ohne gegen die Vertrdge zu verstossen.
Dies seien Ausreden, der tiefere Grund liege in der bureau-
kratischen Handhabung des Staatsbetriebes; die Schiffahrt sei
fiir die Bundesbahnen noch etwas Ungewohntes und die Um-
modelung gehe beim Staatsbetrieb eben etwas ldnger als bei
dem beweglicheren Privatbetriebe.

Schiffahrt Rhein-Genfersee. Die Studien fiir die Er-
stellung eines der GrofBschiffahrt dienenden Wasserweges
Rhein-Genfersee-Rhone sind, wie man den ,Basler Nach-
richten“ schreibt, im Gange und die ,Union Romande
pour la navigation intérieure“ mit ihren Regional-
Kommissionen eifrig an der Arbeit, die Vorarbeiten zu er-
ledigen. Bereits ist in Lausanne ein Bureau eréffnet und
vom schweizerischen Studiensyndikat fiir den Wasserweg
Rhone-Rhein ein Ingenieur definitiv angestellt worden. Ohne
Riidksicht auf die Schiffahrt werden nun im Lauf der Aare
Kraftwerkeinbauten geplant, welche die fiir die GrofBsdhiffahrt
notwendigen Dimensionen nicht aufweisen. Eingereicht ist
zum Beispiel ein Konzessionsgesuch fiir die Erweiterung des
Kraftwerkes von Rupperswil, ein gleiches Gesuch fiir das
Aarauer Kraftwerk und die Gesellschaft des Elektrizitats-
werkes Olten-Aarburg geht mit dem Plane um, bei Winznau
ein Kraftwerk in der Aare zu erstellen.

Selbstverstandlich kann das Studiensyndikat fiir den Was-
serweg Rhein-Rhone nicht einfach zuschauen, wie man das
Bett der Aare mit Schiffahrtshindernissen verbaut, widhrend
es sich bemiiht, die bereits bestehenden Hindernisse aus der
Welt zu schaffen. Wohl sind bei den einzelnen Werken im
Interesse der heutigen Kleinschiffahrt Massnahmen getroffen
und Schleusen vorgesehen, aber auf die kiinftige GroBsdhiff-
fahrt ist keinerlei Riidssicht genommen; da eine spétere Ver-
langerung und Verbreiterung der Schleusen nur mit hohen
Kostenaufwand méglich wére, so haben die Union Romande
und das Studiensyndikat die Regierungen der Kantone Aargau
und Solothurn ersucht, dahin zu wirken, dass heute schon
wie bei Augst und Laufenburg, Schleusen erbaut werden,
deren Dimensionen der kiinftigen GroBschiffahrt entsprechen.
Ingenieur Autran (Genf) verlangt in seiner Eingabe an die
Behorden in Aarau fiir die Schiffahrtsschleuse eine Breite
von 9 m und eine Lénge von 110 m.

Bodenseeschiffahrt. Am Bodensee und Untersee klagen
die Schiffer, namentlich die Motorsdhiffer, lebhaft iiber die
schlechten Ausladeverhéltnisse, speziell in Lindau, Er-
matingen, Altnau und Giittingen. Der Verband der Motor-
schiffer hat diesen Gemeinden die Sperre angedroht, wenn
die Zustdnde nicht gebessert werden.

Dampfschiffahrt auf dem Bielersee. Die Verhandlungen
itber die Einfithrung des Dampfschiffverkehrsaufdem
Bielersee sind soweit gediehen, dass man auf den Sommer
1911 den Betrieb ersffnen zu kénnen hofft. Im Mai werden
sich die interessierten Gemeinden iiber ihre Beteiligung an
der Finanzierung auszusprechen haben. Sie wollen die Zinsen-
garantie fiir die Summe von 226,000 Franken iibernehmen,
die nétig ist, um von der Gesellschaft ,Union“ in Erlach zwei
kleine Dampfer zu kaufen und einen gréssern Dampfer fiir
250—300 Personen zu erwerben.

Port de Neuchatel. Le budget communal de Neuchatel
porte un poste de 5000 francs comme premiére contribution
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au fonds pour I'établissement d'un port sur le lac. On ap-
prend que le conseil municipal vient de faire un autre pas
vers la réalisation du projet en décidant de soumettre toute
la question (travaux d’art, emplacement, grandeur, etc.), a
une expertise technique.

Rheinschiffahrt. Der Verein zur Wahrung der
Rheinschiffahrtsinteressen (Sitz: Duisburg-Ruhrort)
hat bei der Verlagsanstalt ,Rhein“ zu Duisburg eine Auswahl
besonderer Polizeiverordnungen und Bekanntmachungen fiir
die Rheinschiffahrt herausgegeben, die ausser der Rheinschiff-
fahrtspolizeiordnung in den deutschen Rheinuferstaaten dauernd
gelten. Der Ausgabe liegen amtliche, zum Teil von den Rhein-
schiffahrtsbehdrden selbst mitgeteilte Quellen zugrunde.

Le Rhéne navigable de Lyon a Genéve. On nous écrit
de Genéve:

Dans la séance du 28 janvier dernier de la Chambre fran-
caise, le ministre des travaux publics a annoncé officiellement
que le projet grandiose de la construction d'un barrage a
Génissiat a fait récemment l'objet de toutes les enquétes
nécessaires; un projet de loi est en préparation, et sera
déposé sur le bureau de la Chambre.

Il résulte de cette déclaration que la concession de
I'usine hydro-électrique de Génissiat est en bonne voie d’étre
accordée.

Or on sait que la construction de ce barrage rendra
possible la navigation sur le Rhone depuis Seyssel a la fron-
tiere suisse; le principal obstacle, celui de la perte du Rhone,
étant ainsi écarté, la liaison de Lyon avec Genéve par une
voie navigable approche a grands pas de sa réalisation, pour
le plus grand avantage économique de toute notre région.

Wasserbau und Flusskorrektionen

Entsumpfungen im Wallis. Der Grosse Rat des Kantons
Wallis hat das Projekt fiir die Entsumpfung der Rhone-
ebene in Saillon und Fully genehmigt. Die Kosten betragen
336,000 Franken; daran zahlt der Bund 509/, der Kanton 20°/,.
In sechs Jahren sollen die Arbeiten beendigt sein.

Regulierung der Juraseen. Eine Versammlung von
Delegierten aus den interessierten Gemeinden und von Ver-
tretern der Kantonsregierung von Waadt hat am 25. Februar
nach Anhérung von Referaten iiber die Regelung des Wasser-
standes des Bieler-, Neuenburger- und Murten-
sees beschlossen, an die waadtlandische Regierung das Ge-
such zu richten, mit den anderen interessierten Kantonen die
noétigen Schritte zu unternehmen, um zu einer Regulierung
des Wasserstandes der Juraseen zu gelangen.

Der Schutz Wiens gegen Hochwasser. Das &ster-
reichische Ministerium fiir 6ffentliche Bauten hat ein Projekt
ausarbeiten lassen, das einen stirkern Hochwasserschutz
der Stadt Wien bezwedt. Die Kosten werden auf 17 Mil-
lionen Kronen berechnet.

Schutz gegen Uberschwemmungen. Wahrend der letzten
Ubers«:hwemmungen in Paris hat man mit Not-
démmen, teils aus Zement, teils aus Erde, giinstige Er-
fahrungen gemadcht, da sie an manchen Orten ausgezeichnet
dem Andringen des Wassers widerstanden. Die besten Re-
sultate wurden in der Nahe des Louvre erzielt, wo die Deiche
nach den Angaben des Chefingenieurs der Briiden und
chausseen, Nouaillac-Pioch, errichtet wurden, der auch zu-
glfﬁd\ Direktor des Bureaus fiir Uberschwemmungen ist.
Diese Notdimme waren Vorbildern nachgeahmt, wie sie in
Amerika bei den jéhrlichen gewaltigen Uberschwemmungen
des Mississippi in Anwendung kommen. Ein Haupt-
Moment der guten Wirkung ist das, dass die mit Erde ge-
filllten Sicke senkrecht zum Lauf des Flusses aufgeschichtet
und nur zur Hailfte gefiillt werden. Tritt dann Nésse hinzu,
S0 fiigt sich der Damm, indem eine breiartige Masse gebildet
Wird, zu einer festen Mauer zusammen, die fiir das Wasser

fast undurchdringlich ist. Zur Verwendung eignen sich fiir
den Damm am besten Mehlsdde, doch kénnen auch kleine
Zementsddce gebraucht werden. Es geniigt, sie in einer ein-
zigen Reihe aufzuschichten, doch ist es besser, zwei Reihen
zu bilden und den Zwischenraum mit Erde auszufiillen. An
den Ufern des Mississippi, dessen Uberschwemmungen an
Grosse und Gefahr die der Seine weit hinter sich lassen,
hilt man so eine Wasserhéhe von 2,50 m mehrere Wochen
hindurch aus. Nach den Schatzungen von Nouaillac-Pioch
wiirden 200,000 Sédse geniigen, um Paris gegen die Uber-
schwemmungen der Seine zu schiitzen. (?)

Wasserwirtschaftliche Literatur "

Dr. Jahns, Rechtsanwalt: Das naturgemisseste Wasser-
recht. Einfache Grundsdtze eines innerlich wahren Wasser-
rechts. Verlag W. Knapp, Halle a. d.S.

Der Verfasser fingiert, in der Bibliothek eines spanischen
Klosters eine Schriftrolle entdedst zu haben, in welcher durch
einen rémischen Juristen das iberische Wasserrecdt dar-
gestellt ist. Dieses iberische Recht, das natiirlich als eine
ganz freie Gedankenschopfung des Verfassers sich erweist
und nie und nirgends existiert hat, preist er als das natur-
gemisseste Wasserrecht. Da sich dieses dadurch auszeichnet,
dass alles auf oder unter der Erdoberfliche befindliche,
fliessende oder stehende Wasser im Eigentum der Grund-
besitzer oder Anstdsser steht, so miissen wir, obschon der
Verfasser dieses Eigentum als durch das Gemeingebrauchs-
recht beschrank: bezeichnet, auf Grund der bei uns auf dem
Gebiet der Wasserwirtschaft gemachten Erfahrungen zu der
Versicherung, es sei dieses System das naturgemdsseste
Wasserredht, ein grosses Fragezeichen setzen. Man wird aus
der Sdhrift des Verfassers schon mannigfache Anregung emp-
fangen kénnen; allein seine Ausfiithrungen machen doch zu-
weilen den Eindrudk, sie seien etwas.skizzenhafter Natur,
und fiir unsere Verhéltnisse und Bediirfnisse sind sie von
ziemlich beschranktem Wert. A. Pfleghart.

Graphische Tafeln zur Bestimmung der Dimensionen
von Wasserleitungen und Kanilen. — Abaques Logarith-
miques pour determiner rapidement toutes les Dimensions
des Conduites d’Eau et de Canalisation. Albert Gremaud,
Ingenieur, Bern. Ziirich 1909. Verlag: Art. Inst. Orell Fiissli.
10 Tafeln, mit einer Einleitung und Erlduterung der den Be-
rechnungen zugrunde gelegten Formeln, in Leinwandmappe,
Quart. Preis 12 Franken.

Wenn sich auch seit einiger Zeit Publikationen, welche
darauf hinzielen, die hydraulischen Berechnungen maglichst
zu erleichtern, geradezu hiufen, so scheint doch auf den ersten
Eindruds die vorliegende, offenbar mit grossem Fleiss zu-
sammengestellte Arbeit besondere Beachtung zu verdienen.
Die logarithmischen Tafeln, scheinbar mit grosser Genauigkeit
berechnet, sind in sehr bequemem Mafstab konstruiert und
mit scharfen Linien in sehr sauberem Steindruds hergestellt.
In ihrer schonen Ausstattung beabsichtigten sie, dem sich mit
der Projektierung von Wasserversorgungen und Kanalisationen
abgebenden Techniker ein willkommenes, miithsame Berech-
nungen und damit viel Zeit ersparendes Hilfsmittel zu werden.
Wihrend zehn Jahren hat sich der Verfasser als Kultur-
Ingenieur fast ausschliesslich mit Kanalisations-, Wasserver-
sorgungs- und Bewédsserungsanlagen beschaftigt, und hat da-
bei das Bediirfnis nach mgglichster Vereinfachung und Ab-
kiirzung der umstdndlichen rechnerischen Operationen, zur
Bestimmung von Kanal- und Wasserleitungs-Querschnitten
kennen gelernt.

Den Berechnungen ist die von allen am meisten ver-
breitete Ganguillet’- und Kutter'sche Formel zugrunde ge-
legt. Fiir den beabsichtigten praktischen Zweds, und unter
Beriicksichtigung von vier fiir jenen als geniigend erprobten
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Werten des ,Rauhigkeits“koeffizienten n!) ist sie vereinfacht
und auf die bekannte Form:
__aRVJ

VR
gebracht worden, in welcher v die Geschwindigkeit, R den
Profilradius 2) und J das relative Reibungsgefille, beziehungs-
weise hydraulische Wasserspiegelgefélle bedeuten, wahrend
fiir « und 3 die fiir jede Profilform aus n entspred\end
bestimmten Werte emgesetzt werden.

Die ersten zwei Tafeln beziehen sich auf die Bewegung
reinen Wassers in Drudkleitungen von 40—400 mm, bezw.
von 400 mm bis 3,0 m lichten Durchmessers. Der Mangel
einer sorgfaltigen Uberpriifung, welcher schon der textlichen
Erlduterung anhaftet, fallt ganz besonders bei diesen beiden
Tafeln sehr ins Gewicht. Auf dem Titelblatt von Tafel I sind
als Beispiel {iir die daraus zu entnehmenden Beziehungen
zwischen dem lichten Durchmesser (D)?), Geschwindigkeit (v),
Wassermenge (Q) und Gefille (J) angegeben:

fiir D — 250 mm und v — 8,0 m; Q — 0,375 m? statt

richtigerweise Q — 0,393 m?,
Sodann auf Tafel II:
fir D - 20m und v 1,7m; Q 53 m? statt
richtigerweise 5,3 m?; ebenso fiir D -~ 1,0m und v
0,24 m; Q 1820 | statt richtigerweise 188 1, usw.

In der Tat ergeben sich auch auf Tafel Il die sdmtlichen
aus der graphischen Darstellung fiir bestimmte Durchmesser
und Geschwindigkeiten zu entnehmenden Wassermengen als
ungeféhr 10-mal, die Gefélle aber, auf Grund einiger Kontroll-
rechnungen um 10- bis 60- und sogar 70-mal zu gross!

Das so gewedkte Misstrauen gegen die Genauigkeit der
zum Teil anndhernd richtige, zum Teil aber unverantwortlich
fehlerhaft abweichende Resultate ergebenden Tafeln, hat uns
abgeschredst sie weiter zu priiffen. Der Wert dieser vom
Herausgeber bestechend ausgestatteten Tafeln ist trotz des
laut Vorwort von Experten angeblich auf Grund ihrer Priifung
der Tabellen, abgegebenen giinstigen Urteiles, infolge der
allein schon geriigten Méngel sehr gering einzuschatzen. Hd.

Schiffahrt Rhein-Bodensee. Der Verein zur Wahrung
der Rheinschiffahrtsinteressen in Duisburg-Ruhrort gibt ein
grosses Schiffahrts- und Industriekartenwerk des
Rheins heraus. Der Nordostschweizerische Schiffahrtsver-
band steht mit ihm in Unterhandlung dariiber, dass dieses
Werk bis Basel und zum Bodensee fortgefiihrt werde. Das
gesamte Werk soll vorerst die Hauptstredse Emmerich-Strass-
burg umfassen. Es war aber von vorneherein geplant, es bis
Rotterdam einerseits und Basel anderseits fortzusetzen. Nach-
dem sich der Nordostschweizerische Schiffahrtsverband bereit
erklart hat, das nétige Material zur Aufstellung der Karte bis
zum Bodensee zur Verfiigung zu stellen (in Verbindung mit
dem Internationalen Rheinschiffahrtsverband), teilte der Verein
zur Wahrung der Rheinsdiffahrtsinteressen mit, dass er das
Werk gerne bis zum Bodensee ausdehnen werde.

Im April wird die erste Lieferung, Emmerich-Kéln, er-
scheinen. Bis die vierte Lieferung, das heisst die Stredse bis
Strassburg erschienen ist, diirfte es Ende 1911 werden. Es
sollen jedoch im kommenden Jahre die Vorarbeiten fiir die
itbrigen Stredcen bis zum Bodensee begonnen werden. Dr. H.-H.

Fithrer auf den deutschen Wasserstrassen. (Preussisches
Ministerium der &ffentlichen Arbeiten.) Tabellarisches Hand-
buch in sechs Teilen. Erster Teil: Das Rhein-Donau-Gebiet.
Dritte Auflage, Berlin 1907. Gea-Verlag G. m. b. H, W. 35,
Potsdamerstrasse 110.

Auf Seite 62 bis 66 inklusive ist auch die Rheinschiffahrt
Strassburg-Basel behandelt und auf Seite 236 bis 242 der
Oberrhein von Schaffhausen aufwirts, der Unter- und Boden-
see. Es sind von der mittleren Rheinbriidke in Basel an ge-

1) Entgegen dem Vorgehen der Urheber der Formel und seitheriger
allgemeiner Uebung in ebenso ungliicklicher- wie unberechtigterweise vom
Verfasser im deutschen Text bald mit ,Reibungs“-~ bald mit ,Rechnungs®-
koeffizient bezeichnet.

?) In gleicher Weise vom Verfasser ,benetzter Radius“ genannt.

3) Inkonsequenterweise im Text mit D, auf den Tafeln selbst aber mit
d bezeichnet.

rechnet die Kilometer-Entfernungen der einzelnen Stationen,
ferner umgekehrt von der Einmiindung des Rheins in die
Nordsee bis Basel fiir alle Stationen die Kilometer - Ent-
fernungen, die Pegelwasserstinde bei Nieder-, Mittel- und
Hochwasser bei den einzelnen Stationen, die Lénge und
Breite der einzelnen Schleusen, die Briidien mit Weite, Héhe
und Anzahl ihrer Offnungen, sowie die Verwaltungs- und
und Schiffsgerichtsdomizile, Verkehrsanstalten etc. angegeben,
sowie fiir den Bodensee die Hafen-, Lade- und Lgschver-
héltnisse. Dr. H.-H.

Taschenkalender fiir die Rheinschiffahrt 1910 von Bau-
rat Schmitt und Oberingenieur Schnell, Mainz bei J. Diemer.

Er umfasst 54 Titel. In bezug auf das Ortsverzeichnis
und die Hafen ist zu riigen, dass es nur von Strassburg bis
an die niederldndische Grenze und nicht vom Bodensee even-
tuell von Basel bis an die Nordsee vollstindig aufgenommen
ist. Es enthélt unter anderem Abschnitte iiber die im Rhein-
gebiet in Betracht kommenden Konsulate, Rheinbriiden und
Fahren, die Zollstellen, die Gegenstinde, welche beim Mund-
vorrat der Schiffer und Schiffsmannschaft zollfrei abgelassen
werden konnen, die Lotsen- und Wahrschaustationen, das
Fahrwasser, die Fahrwassertiefen und den Nachrichtendienst,
die Wasserbaubehsrden der Rheinuferstaaten, eine Ubersicht
der Rheinflotte anno 1908, die Dampfsdiffahrtsgesellschaften
und Reedereien, die Tauerei und Kettenschiffahrt, die Rhein-
See-Sdiffahrt, Sdhiffswerften, die Schiffs- und Transport-
Versicherungsanstalten, Schiffahrts-, Fracht- und Schlepp-
vereinigungen, Schifferbérsen, Schiffer-Hilfs-Gesellschaften,
Schifferschulen, Heizer- und Maschinistenschulen, Rhein-
schifferpatente, Dienstbiicher der Schiffsmannschaft auf deut-
schen Rheinschiffen, Untersuchung der Rheinsdhiffe, Eichung
derselben, Rheinsdiffahrtspolizeiordnung, -gerichte, -inspek-
tionen, Zentralkommission fiir die Rheinschiffahrt, Rhein-
schiffahrtskommissionen, die besonderen Bestimmungen iiber
die Befahrung der Rheinstrecke Strassburg-Basel, bildliche
Darstellung des Rheins und seiner wichtigeren Nebenfliisse
von Basel bis zur See.

Dieser willkiirliche Auszug aus dem Inhaltsverzeichnis
zeigt die grosse Reichhaltigkeit dieses empfehlenswerten hand-
lichen Taschenbiichleins. Dr. H.-H.

Zeitschriften-Rundschau

Zeitschrift fiir das gesamte technische und gewerbliche
Recht. Organ fiir die gesamten Redhtsinteressen von Technik,
Industrie und Gewerbe. II. Jahrgang. Berlin W 9. Robert
A. Ruhland, Kéthenerstrasse 27.

Heft Nr. 1: Kloess, Recht und Technik. — Zum preussischen
Wassergesetzesentwurf,

Zeitschrift fiir die gesamte Wasserwirtschaft. Organ
des Wasserwirtschaftlichen Verbandes, des Ruhrtalsperren-
vereins und der Talsperrengenossenschaft der obern Ruhr.
V. Jahrgang. Halle a. d. S. Wilhelm Knapp.

Heft Nr. 1: Der Panamakanal in technischer und wirtschaft-
liher Beziehung. — Feldhaus, Walzenwehre. — Geigel,
Abgaben im Stromgebiet des Rheins. — Wasserkraftaus-
nutzung, Ausbeutung der Murgwasserkrifte, Aufteilung
der lllerwasserkréfte, das Walchenseeprojekt und die Er-
haltung der landschaftlichen Schonheit. — Besteuerung
der Wasserkréfte im Kanton Glarus.

Heft Nr. 2: Vossen, Der Gemeingebrauch am Wasser. —
Weyrauch, Das Grzimek’sche Verfahren zur Reinerhaltung
des Grundwassers. — Schulz, Selbsttdtige hydraulische
Férdermaschine fiir grosse Wassermengen mit geringem
Gefille. — Schiffahrt Strassburg-Konstanz. — Kanalsysteme
und Kanalprojekte in England.

Zeitschrift fiir Binnen-Schiffahrt. Herausgegeben vom
Zentral-Verein fiir deutsche Binnen-Schiffahrt. Verbands-Zeit-
schrift fiir den Deutsch-Osterreichisch-Ungarischen Verband fiir
Binnenschiffahrt. XVII. Jahrgang. Berlin W 30, Motzstrasse 72.
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Heft Nr. 1: Zur Beurteilung der preussischen Denkschrift
betreffend die Einfithrung von Schiffahrtsabgaben. — Er-
fahrungen und erzielte Ergebnisse bei der Anwendung
des Heissdampfes in der Sdiffahrt. -—— Der Verkehr auf
den deutschen schiffbaren Wasserstrassen im Jahre 1908.

Heft Nr. 2: Graupe, Erfahrungen mit Sauggas-Motorschiffen
auf dem Rhein. — Schnell, Erfahrungen auf dem Gebiete
der Rauchverminderung im Dampfschleppschiffahrtshe-
triebe.

Heft Nr. 3: Zur Frage der Einfithrung des Befahigungsnach-
weises fiir Schiffsfithrer und Maschinisten im Binnen-
schiffahrtsgewerbe. — Koch, Hochwésser und milder
Winter. — Reuter, Verbesserung der Wirtschaftlichkeit der
Binnensdiffahrt durch die neue Stumpf’'sche Gleichstrom-
Dampfmaschine als Schiffsmasdine.

Die weisse Kohle. Zeitschrift fiir Gewinnung und Ver-
wertung von Wasserkréften, Wasserwirtschaft, Wasserbauy,
Kulturtechnik, Kanalisation, Wasserversorgung und einschlagige
juristische und volkswirtschaftliche Fragen. Ill. Jahrgang.
Miinchen, Maximilianstrasse 28/I.

Heft Nr. 2: Haedide, Der Kreislauf des Wassers. — Zinss-
meister, Wasserwirtschaftsrat und Verwaltungsreform. —
Die Beobachtung der Bodenfriste in Bayern. — Aufteilung
der Illerwasserkréfte.

Heft Nr. 3: Haedide, Der Kreislauf des Wassers. — Zinss-
meister, Zur Frage der Schiffahrtsabgaben. — Die Vils-
regulierung. — Neues Filtrationssystem fiir Wasserwerke.

Heft Nr. 4: Zinssmeister, Uber die Denksdhrift Sachsens und
und Badens betreffend die Einfithrung von Schiffahrtsab-
gaben. — Kennerknecht, Wasserkréfte im Allgdu. —
Lechner, Uber den gegenwirtigen Stand der Frage be-
treffend die Erhebung von Schiffahrtsabgaben auf den
natiirlichen Wasserstrassen.

Das Schiff. Zentralblatt fiir die gesamten Interessen der
deutschen Schiffahrt, des Schiff- und Wasserbaues und deren
Hilfsindustrien. 31. Jahrgang. Berlin SW, Lindenstrasse 26.
Nr. 1553: Zur Lage der deutschen Binnensdhiffahrt. — Nieder-

landische Schiffahrtsangelegenheiten. — Strassburgs Rhein-

verkehr im Jahre 1909.

Nr. 1554: Die Schiffahrtsabgaben kommen bestimmt. — Neue
grosse deutsche Segelschiffe. — Feuerungsbetrieb und
Rauchbekédmpfung. — Krupp am GroBschiffahrtswege.

Nr. 1555: Deutsche Binnenschiffahrt. — Sachsen und die Sdhiff-
fahrtsabgaben. — Ein zerlegbares transportfdhiges Boot.

Nr. 1556: Prinz Ludwig und die Schiffahrtsabgaben. — Sachsen
und die Schiffahrtsabgaben. — Wiirttembergs Stellung zur
Frage. — Osterreichs Stellung zur Frage. — Sdhiffahrts-
subventionen. — Die Praxis der Transportversicherung.

Nr. 1557: Schiffahrtsabgaben am Vorabend der Entscheidung.
— Das Vorschleusenrecht der Motorlastkdhne.

Das Rheinschiff. Zentralorgan fiir die Interessen der
Schiffahrt und des Handels auf dem Rhein nebst seinen Neben-
flissen. 25. Jahrgang. Mannheim E 6,2.

Heft Nr. 1: Baden und die Schiffahrtsabgaben. — Die Stellung
Wiirttembergs zu den Schiffahrtsabgaben. — Arbeitsord-
nungen fiir die Binnensdiffahrtsbetriebe.

Heft Nr. 2: Die Trodkenlegung der Zuidersee. — Der Kanal-
verkehr von Elsass-Lothringen 1908. — Gelpke, Die Donau-
versickerung und der Wasserhaushalt des Rheins.

Heft Nr. 3: Die Bedeutung der Rheinschiffahrt fiir Strassburg.
— Gegen Hochwasser- und Eisgangsgefahr. — Verbindung
der Unterems und der Unterweser.

Heft Nr. 4: Schiffahrtsabgaben. — Ein Umfall Osterreichs in
der Frage der Schiffahrtsabgaben ? — Die sdchsische Erste
Kammer gegen die Schiffahrtsabgaben. — Wiirttembergi-
scher Industrieverband und Schiffahrtsabgaben. — Bayern
und die Sdiffahrtsabgaben.

Heft Nr. 5: Eine Rede des Prinzen Ludwig von Bayern iiber
die Schiffahrtsabgaben. — Ein Schleppvertrag eigener Art.
— Sdhiffbau in Holland.

Heft Nr. 6: Die Schiffahrtsabgaben im Bundesrat. — Neue
Riesensdiffe.

Der Rhein. Wodhensdhrift des Vereins zur Wahrung der
Rheinsdhiffahrtsinteressen. IX. Jahrgang. Duisburg. Verlags-
gesellschaft ,Der Rhein“.

Heft Nr. 1: Die Stellung Hamburgs zu den Schiffahrtsabgaben.
— Antrag der Landwirtschaftskammer fiir die Rheinprovinz
in Bonn, betreffend die Nachteile einer weiteren Vertiefung
des Rheins fiir die Landwirtschaft. — Giiterverkehr in
Basel 1909.

Heft Nr. 2: Sind Sdiffahrtsabgaben und die preussischen
Gesetzesvorschldge dariiber eine nationale Forderung? —
Mannheim und die Nedsarkanalisation.

Heft Nr. 3: Die Sciffahrtsabgaben in den Etatsdebatten des
preussischen Abgeordnetenhauses und der sédsischen
Ersten Kammer.

Heft Nr. 4: Irrige Meinungen iiber den Erlass von Arbeits-
ordnungen fiir Binnensdiffahrtsbetriebe. — Fiihrung der
Reichsflagge durch preussische Binnenschiffe. — Sdhiff-
fahrtverkehrsziffern der Seehédfen aus dem Jahre 1909.
— Wirkl. Geh. Rat Prof. Dr. Wach iiber Schiffahrtsabgaben.
— Osterreich und die Schiffahrtsabgaben.

Heft Nr. 5: Sind Schiffahrtsabgaben und die preussischen
Gesetzesvorschldge dariiber eine nationale Forderung?

Heft Nr. 6: Grundsitzliche Zustimmung des Bundesrates zur
Einfiihrung von Schiffahrtsabgaben. — Die Bodensee-
regulierungsfrage.

Die Wasserkraft. Zentralorgan fiir wasserwirtschaftliche
und wasserrechtliche Interessen. III. Jahrgang. Wien IX/1,
Liechtensteinstrasse 21.

Heft Nr. 1: Mayr, Schadenersatzfrage in Wasserrechtssachen.
— Judt, Ent- und Bewé&sserungswerke im Altertum. —
Rontsche, Elektrische Uberlandzentralen in Schlesien. —
Das kommunale Elektrizitdtswerk der Hauptstadt Buda-
pest. — Ozon als Wasserreinigungsmittel. — Vorarlberger
Wasserkréfte. — Elektrische Herstellung von Gusseisen.

Heft Nr. 2: Gemeindepolitik in der Elektrizitdtsindustrie. —
Die Besteuerung der Wasserkrdfte. — Die Entwiddung
der Elektrizitdtsindustrie. — Das Etzelwerk und die
schweizerischen Bundesbahnen. — Die Produktionskosten
der &sterreichischen Industrie. — Elektrische Zukunfts-
projekte. — Schweizerische Haftpflicht von Elektrizitats-
werken. — Die Wasserkraft in Schweden.

Heft Nr. 3: Wassergesetzreform im steiermérkischen Land-
tage. — Der berg- und hiittenmannische Verein fiir Steier-
mark und Kérnten und der wasserwirtschaftliche Verband

der osterreichischen Industrie. — Elektrifizierungsaktion
des Landes Niederdsterreich. — Schreiber, Zur Wasser-
rechtsreform. — Die konstituierende Versammlung des

wasserwirtschaftlichen Verbandes der &sterreichischen In-
dustrie. — Rieger, Die Bestrebungen betreffend Ergéanzung
der Landeswassergesetze durch Aufnahme des Enteignungs-
rechtes fiir Fernleitungen. — Das Glarner Gesetz vom
7. Mai 1908, betreffend Besteuerung der Wasserkrafte. —
Elektrothermische Erzeugung von Eisen und Stahl. —
Neue elektrotechnische Unternehmungen in Mexiko.

Dr. Hautle-Hattenschwiller.

|| PATENTWESEN |

Schweizerische Patente.
(Ausziige aus den Veréffentlichungen vom 16. Februar 1910.)

Vorrichtung zum Herausziehen von Pfihlen, Stangen
etc. aus dem Boden. Hauptpatent Nr. 46230. Adolf
Graf, Konstanz.

Diese Vorrichtung weist eine an einer starren Stiitze

langsverschiebbar gefiihrte Zahnstange auf, die mit einem zur
Verbindung dieser Zahnstange mit einem herauszuziehenden
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Pfahl, einer Stange etc. geeigneten Organ ausgeriistet ist.
An der starren Stiitze ist ferner ein Hebemechanismus ange-
ordnet, der einen schwingbaren Betdtigungshebel aufweist und
so beschaffen ist, dass durch Ausschwingen des Bestétigungs-
hebels die Zahnstange rudiweise angehoben werden kann.

Die beistehende Zeichnung veranschaulicht ein Aus-
fithrungsbeispiel des Erfindungsgegenstandes.

K 8

L m

W B R A G SE U
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Wird der Betatigungshebel / entgegen der durch einen
Pfeil angegebenen Richtung nach oben geschwungen, so be-
wegt sich der Sdhlitten im Innern des Gehéduses abwirts,
wobei die Klinke / iiber die Zahne der Stange a hinweg-
gleitet. Die Klinke m verhindert hierbei, dass sich die Zahn-
stange @ mit dem Schlitten abwérts bewegt. Beim Nieder-
schwingen des Hebels / geht der Schlitten nach oben, wobei
die in eine Zahnliike der Stange a eingreifende Klinke £
diese Stange zwangldufig mitnimmt. Man kann also durch
abwechselndes Auf- und Niederschwingen des Betatigungs-
hebels / die Zahnstange a rudsweise anheben, wobei der mit
ihr durch die Kette d verbundene Pfahl ¢! ebenfalls rudkweise
angehoben, das heisst, aus dem Boden herausgezogen wird.

Die Klinken 2 und m kénnen von Hand aus der Verzah-
nung der Stange a ausgeriickt werden, worauf sich die Zahn-
stange in der Stiitze nach beiden Richtungen hin nach Be-
lieben verschieben lésst.

Befestigungsvorrichtung von elektrischen Leitungs-
drihten an Isolatoren. Hauptpatent Nr. 46239. Carl
Schréter, Dresden.

Gemdéss der Erfindung wird der Leitungsdraht am Isolator
dadurch festgemacht, dass eine am Isolatorkérper versenkbar
vorgesehene Platte aus isolierendem Material den Draht
zwischen sich und den Isolatorkérper festklemmt.

Die Zeichnung stellt eine derartige Befestigungsvorrich-

" tung dar.

Durch Lésung des Hebelverschlusses wird die Platte &
freigegeben und letztere hiangt am Biigel d frei nach unten.
Der gespannte, gegebenenfalles mit einer elastischen Schutz-
hiille umgebene Draht braucht nunmehr nur an den Isolator-
korper angelegt und die Platte aufwérts gedreht zu werden,
so dass der Leitungsdraht festgehalten wird. Nunmehr wird
die Schlinge / iiber den hakenformigen Teil der Platte gelegt
und durch Abwirtsbewegung des Hebels / und Sicherung
desselben durch die federnden Nasen /m angezogen und fest-
gehalten; hierdurch wird die Platte b in ihrer den Leitungs-
draht an den Isolatorkérper anpressenden Stellung festge-
halten und hierdurch die Befestigung des Leitungsdrahtes
am Isolatorkorper bewirkt.

Es kann also das Einklemmen, beziehungsweise das Be-
festigen des Drahtes am Isolator, an Ort und Stelle ohne
Zuhilfenahme irgend welcher Werkzeuge, und auch ohne an
dem Isolatorkérper erst zu befestigender Befestigungsmittel
mit Leichtigkeit erfolgen.

(Auszug aus den Eintragungen vom 31. Januar 1910.)

Cl. 4a, n" 46533. 27 mars 1909. — Construction en
blocs moulés et béton armé. — Léon Monnoyer &
fils, entrepreneurs de travaux publics, 59, Rue Gachard,
Bruxelles.

K. 5a, Nr. 46539. 5. Oktober 1908. Vorrichtung zur
Regelung der Abflussmenge aus einem Fliissig-
keitssammelbehdlter. — Stauwerke A.-G., Schontal-
gasse 27, Ziirich 111

KI. 103 ¢, Nr. 46633. 18. Januar 1909. Verfahren und
Vorrichtung zum Einsetzen von Turbinenteilen
ineine kreisformige Nut. — Johannes Dahl, Ingenieur,
Claus Grothstrasse 8, Grossflottbek bei Hamburg.

Kl. 128 a, Nr. 46668. 13. Februar 1909. Wasserfahr-
zeug. — Ferdinand Hiibscher und Charles Rappaz,
Luzern.
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