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noch anbringen, wie bereits in der Beschreibung in
Nr. 14 hervorgehoben worden ist.

In technischer und wirtschaftlicher Hinsicht halte
ich dieses Hebewerksystem — bei geniigender Hub-
hohe — fiir eines der giinstigsten unter den heute
bekannten Schiffshebevorrichtungen.

Urigen, 5. August 1909. Prof. A. Rohn.

[ WASSERRECHT

IL <X

Schiffahrtsabgaben. Regierungsrat a. D. Geigel in Strass-
burg hatte in der ,Strassb. Post“ ausgefiihrt, dass fast alle
Reedereien, Stadte und Handelskammern die von Preussen
angeregte Einfithrung von Schiffahrtsabgaben auf re-
gulierten oder noch zu regulierenden Fliissen zunachst grund-
sétzlich, sodann im einzelnen wegen ihrer Verwendung, ihrer
Hé6he und des Veranlagungsmafistabes bekdmpften. Die grund-
sdtzlichen Bedenken seien indessen wohl erledigt, seit Baden
und Sachsen sich iiberzeugen konnten, dass sich gegen die
angeregte Anderung der Reichsverfassung im Bundesrat keine
14 Stimmen vereinigen wiirden. Das ,Karlsruher Tagblatt”
erkldrt demgegeniiber, dass die badische Regierung ihren
grundsétzlichen Standpunkt gegen die von Preussen geplante
Einfiihrung von Schiffahrtsabgaben in keinem Punkte geédn-
dert hat.

Norwegische Wasserrechtsgesetzgebung. Das norwe-
gische Storthing hat nach langen Debatten einen Gesetz-
entwurf tiber die Ausnutzung von Wasserfédllen
mit 48 gegen 43 Stimmen angenommen. der von einschnei-
dender Bedeutung ist. Den Hauptanstoss gaben die mit aus-
landischem Kapital arbeitenden Eydeschen Salpeterfabriken,
zu deren Betrieb grosse Wasserfélle, darunter der bekannte
Rjukanfall, erworben wurden. Besonders wichtig ist die Be-
stimmung, dass nach Ablauf der auf hochstens 60—80 Jahre
bemessenen Konzessionsdauer (die Regierung hatte sogar 40
Jahre vorgeschlagen) die erworbenen Wasserfille nebst den
samtlichen Anlagen ohne Vergiitung dem Staate zufallen sollen.
Norweger und Auslénder sind darin gleichgestellt.

Wasserkraftausnutzung |

Wasserkrifte in Nidwalden. Das Elektrizitdatswerk
Luzern-Engelberg steht mit der Alpgenossenschaft
Triibsee in Unterhandlungen iiber die Abtretung des ober-
halb Engelberg auf dem Gebiete des Kantons Nidwalden ge-
legenen Tritbsees zum Zwedie der Stauung und Ausnut-
zung fiir das genannte Kraftwerk. Die Alpgenossenschaft, fiir
die der See wenig Wert besitzt, ist geneigt, auf die Abtretung
einzugehen, zur Ausnutzung der Wasserkrafte bedarf es aber
nach dem vor zwei Jahren erlassenen Nidwaldner Wasser-
rechtsgesetz einer kantonalen Konzession. Gegen deren Er-
teilung erheben neun Gemeindeprésidenten des Halbkantons
Widerspruch, mit der Begriindung, der Kanton sollte sich diese
Wasserkraft zur Errichtung eines eigenen Werkes sichern.

Wasserkrifte in Graubiinden. Fiir die Unterenga-
dinerbahn ist der elektrische Betrieb vorgesehen. Ingenieur
Kiirsteiner in St. Gallen besorgt die Vorstudien. Ein Augen-
schein, den er letzten Winter mit dem Direktor der Ré&tischen
Bahn im Scarltal vornahm, hat ergeben, dass die Clem -
gia am leichtesten zu fassen ist und geniigend Kraft lieferte.
Man wiirde den Fluss in einer Hohe von etwa 1650 Meter in
der Mitte des Scarltales fassen und ihn dann iiber St. Jon,
teils in offener Réhrenleitung, teils durch Tunnels, nach Schuls
leiten, wo am rechten Ufer des Inn, in einer Hohe von 1200
Meter, die Zentrale errichtet wiirde. Im ganzen glaubt man,
in der wasserdrmsten Zeit 4—5000 Pferdekrafte zu gewinnen.
Schuls wiirde fiir sich etwa 1200 Pferdekréfte behalten.

— Bei der biindnerischen Regierung liegt zurzeit ein
Konzessionsgesuch. fiir ein neues Kraftwerk im Biindner
Oberland. Die Vertrige mit den beteiligten Gemeinden Brigels,
Panix, Ruis und Waltensburg sind abgeschlossen, bediirfen
aber der regierungsrétlichen Genehmigung. Konzessionsbe-
werberin ist das Ingenieur- und Baubureau Seeger & Cie. in
St. Gallen; es sollen die Wasserkrifte des Laddral-, Schmuer-
und Flembaches im biindnerischen Oberland ausgeniitzt werden.
Es ist eine hydroelektrische Anlage mit drei grossen Stauseen
projektiert, welche ein mittleres Bruttogefdlle von zirka 800
Meter aufweisen, wihrend der gesamte Stauinhalt etwa 40
Millionen Kubikmeter betrédgt; beirationeller Ausriistung werden
sich iiber 20,000 Pferdekrafte gewinnen lassen. Die elektrische
Energie soll, sofern sie nicht fiir Licht- und Kraftzwedse ver-
braucht wird, hauptsdchlich zum Betrieb elektrochemischer
Fabriken dienen.

Walliser Wasserkrafte. Kein Kanton der Schweiz hat
eine so rapide Entwicklung in der Ausnutzung der Wasser-
krdfte aufzuweisen, wie der Kanton Wallis. 1895 betrug die
Zahl der von der Industrie benutzten hydraulischen Energie
897 P. S., 1900 waren es 8483, 1906 29,930, 1908 43,548 und
auf 1. Juni des laufenden Jahres berechnete man die Zahl
der ausgeniitzten Pferdekrédfte auf 61,347. Ein grosser Teil
dieser Kraft entféllt auf Industrien, die viel mechanische Kraft,
aber wenig menschliche Arbeitskréfte erfordern.

Talsperren in Deutschland. Die Stadt Plauen im Vogt-
land hat in Geigenbachtal bei Falkenstein eine Talsperre erbaut,
die ndchstensvollendet wird, miteinemBetriebswasserbecken von
350,000 und einem Trinkwasserbedsen von 3,2 Millionen Kubik-
metern Wasser. Die Sperrmauer ist am Fuss 35, an der
Krone 4,75 m breit und 42 m hoch; der Mauergrund liegt
vier Meter tief in der Erde.

— Die Barmer Stadtverordneten genehmigten das
Projekt einer neuen Talsperre im Kerspetal, das acht
Millionen Mark kosten soll.

— Eine Aktiengesellschaft beabsichtigt, ein Kapital von
10,000,000 Mark aufzubringen, das zur Durchfithrung des
Projektes der Nistertalsperre im Westerwald erforderlich
ist. Die Wasser der kleinen und der schwarzen Nister sollen
auf einem Geldnde von 350 ha so gesperrt werden, dass
das Staubedsen 60 Millionen Kubikmeter Wasser fasst. Dazu
ist eine 500 m lange und 80 m hohe Sperrmauer vorgesehen.

Das am 3. Juli 1900 erlassene preussische Hochwasser-
schutzgesetz hat auch im Gebiet der schlesischen Ge-
biergsfliisse eine Anzahl Talsperren- und Stauweiher-
bauten vorgesehen, die jetzt teilweise fertig, teilweise noch
im Bau sind. Die hierzu erforderlichen Mittel stellte der
Staat mit 31,312,000 Mark und die Provinz mit 7,828,000 Mark
bereit. Im ganzen waren 14 Talsperren und Stauweiher ge-
plant. Fertiggestellt sind bis jetzt acht. Zundchst war es die
Queistalsperre bei Marklissa. Demnédchst folgten im Bober-
gebiet die Talsperre von Buchwald, das Doppelbedken von
QGriissau am Zieder, die Stauweiher des Zacken hei Warm-
brunn und des Heidewassers bei Herischdorf. Ferner sind
vollendet in der QGrafschaft Glatz der Wé¢lfel- und der More-
Stauweiher, ausserdem im Altvatergebirge der Stauweiher bei
Arnoldsdorf. Im Bau sind die wichtige Talsperre bei Mauer
am Bober, die Stauweiher von Friedersdorf am Langwasser
im Queisgebiet und von Schénau am Steinbach, sowie von
Klein-Waltersdorf am Réhrsdorfer Wasser im Katzbachgebiet.
Unausgefiihrt sind noch die Projekte des Lomnitzstaubedsen
oberhalb Erdmannsdorf und des Weistritzstaubedsen im
Schlesiertal.

Wettbewerb Walchensee. Man schreibt uns: Verfasser
des Entwurfes mit dem Kennwort ,suum cuique® sind:
Ingenieur Franz Kreuter, ord. Professor an der k. Technischen
Hochschule in Miinchen und Ingenieur Josef Riehl, Bau-
unternehmer in Innsbruds, in Verbindung mit den Firmen:
E.M.Voith in Heidenheim, Allgemeine Elektrizitdts-Gesellschaft
in Berlin, Bopp & Reuther in Mannheim. Als Hauptmitarbeiter
sind zu nennen: die Ingenieure Karl Innerebner und Wal-
ther Kreuter der Bauunternehmung Ingenieur Josef Riehl
in Innsbruck und der Architekt Franz Kreuter, Stadtbaurat
in Wiirzburg.
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Die bayrischen Wasserkrifte und die Staatsbahnen.
Das bayerische Staatsministerium fiir Verkehrsangelegenheiten
hat folgende staatlichen Wasserkrafte fiir die Zwedse
des elektrischen Bahnbetriebes belegt: 1. die Wal-
chensee-Kraft mit Ueberleitung auf den Kochelsee; 2. die
Isarstufe bei Wolfratshausen zwischen Puppling und Aumiihle;
3. die obere Alz vom Chiemsee bis zum Laufenauer Wehr
bei Altenmarkt im Zusammenschluss mit einer Hochdrudcan-
lage beim kiinftigen unteren Alzwerk bei Burghausen; 4. die
Lechstufe von Fissen bis zum Lechbrucker Wehr, doch wird
noch zu erwédgen sein, ob nicht vorerst bis zur Einfithrung
des elektrischen Bahnbetriebes eine zeitweise Abgabe dieser
Kraft an die Privatindustrie zugestanden werden kann; 5. eine
[llerstufe, deren Festsetzung noch von den Ergebnissen der
in ndcster Zeit mit Wirttemberg stattfindenden Verhand-
lungen abhéngt; 6. die oberste Saalachstufe von der Landes-
grenze bis zum kiinftigen Saalachwerke Kibling — Kirchberg
bei Bad Reichenhall; 7. eine Innstufe zwischen Wasserburg
und Mihldorf. Die Verkehrsverwaltung beabsichtigt, diese
Wasserkréfte in dem Masse als es die Einfithrung des elek-
trischen Bahnbetriebes erforderlich macht, auf ihre Kosten
auszubauen und den Betrieb der Kraftwerke zu tibernehmen.
Die iibrigen staatlichen Wasserkréfte sind somit fiir andere
Zwedke verfiigbar. Nach der bisherigen Aufnahme der Wasser-
kraftabteilung der obersten Baubehorde sind ferner als be-
sonders bauwiirdig noch eine Reihe von Wasseskraften in 16
Flusstufen aufgefiihrt, worunter sich auch zwei Geféllstufen
der Alz befinden. Ueber die Vergebung der Alzwasserkrifte
schweben Verhandlungen. Sie sind dadurch beeinflusst, dass
von osterreichischer Seite auf Grund des Prinzips der Terri-
torialhoheit das selbstdndige Verfligungsrecht iiber die Aus-
nutzung der Osterreichischen Wasserldufe, die nach Bayern
ibertreten, beansprucht wird, auch wenn das durch die Mog-
lichkeit des Ausbaues von Kraftanlagen auf bayrischem Ge-
biete beeintrachtigt wiirde, wihrend Bayern ein Anrecht auf
den ungeschmalerten Fortbezug dieser Wasserkrafte behauptet.
Die Verhandlungen mit Oesterreich werden fortgesetzt.

Im speziellen gedenkt die bayrische Staatsbahnver-
waltung, fiir die Elektrifizierung der Bahn Salzburg-
Reichenhall-Berchtesgaden, fiir welche die Mittel
schon vom vorigen Landtag genehmigt worden sind, ein
Kraftwerk bei Kibling anzulegen. Nach dem Projekt
wird oberhalb Kibling eine Talsperre und ein Stausee er-
richtet und von da wird das Wasser mittels eines Stollens,
der quer durch den Kopf bei Kibling durchgefithrt wird, dem
Kraftwerk zugeleitet. Die Grunderwerbungen sind schon erfolgt.

Wasserkrifte in Spanien. Von den rund finf Millionen
Pferdekraften, die Spaniens Gewdsser zu erzeugen ver-
méogen, sind bis jetzt nur etwa 80,000 ausgenutzt.

Wasserkrifte des Zambesi in Siidafrika. Der schon
langere Zeit erwogene Plan einer Ausnutzung der Wasser-
krédfte des Zambesi bei den Viktoriafédllen scheint
jetzt verwirklicht zu werden. Es hat sich in Siidafrika
eine englische Gesellschaft gebildet, die mit einem
Kapital von angeblich 7,5 Millionen Pfund Sterling (187'/,
Millionen Franken) ausgeriistet werden soll. Der gigantische
Charakter dieses Unternehmens geht aus einigen Zahlen
hervor. Die Breite der Viktoriafdlle betragt 1700 Meter, die
Héhe 140 Meter. Die Lange der Leitung ist auf etwa 1100
Kilometer veranschlagt. Bisher konnte sich Kalifornien rithmen,
die langste elektrische Leitung zu besitzen; sie umfasst 350
Kilometer, an zweiter Stelle kam Frankreich, das in der Ge-
gend von Avignon eine 220 Kilometer lange Leitung besitzt.

‘I Schiffahrt und Kanalbauten I

e

Rheinschiffahrt Strassburg-Basel. In Hiiningen wird
iiber die Stérungen geklagt, welche durch die Schiffahrt auf
dem Rhein der Verkehr iiber die Schiffbriidke erleide; diese
miisse namentlich an Sonntagen fast immer offen ;gehalten
werden, so dass das Publikum, das den Rhein passieren
wolle, ungebiihrlich aufgehalten werde.

Dem Ubelstand ist abzuhelfen, wenn die badische und
die elsass - lothringische Regierung sich endlich entschliessen,
eine mechanische Vorrichtung zum raschen Offnen und
Schliessen der Briidke anzubringen, oder, was noch besser
wére, eine feste Briidke zu bauen, die hoch genug ist, um
den Schiffsverkehr nicht zu hindern.

Die Loire und ihr Seitenkanal. Die schweizerischen,
deutschen und osterreichischen Kanalvereine sprechen in letzter
Zeit viel von der grossen zentralen Wasserstrasse, die Basel
mit Nantes verbinden soll. Nach der Schiffbarmachung des
Rheins bis in den Bodensee wiirde dann das schwabische
Meer der grosse Umsdhlagsplatz, der Binnenhafen par excel-
lence fiir das Herz Europas werden.

In Nr. 5 und 6 der ,Rheinquellen” sagt ein Referat tiber
den deutsch-osterreichischen Binnenschiffahrtstag in Linz, dass
die Hauptstrecke einer Wasserstrasse Nantes-Basel bereits
gegeben sei und durch die auf 397 km lang schiffbare Loire
(Nantes-Briare) dargestellt werde. Dazu wird mit Recht be-
merkt, dass eine Korrektion dieses Stromes in seinem untern
Teil zur Schaffung einer Mittelwasserfahrtiefe von 1,4 m un-
erldsslich sei.

Dieser letztere Punkt bedarf einiger Klarung. Die Loire
ist tatsdchlich in sechs Sektionen eingeteilt. Die erste zwischen
Vorey und Roanne betrdgt 159 km und ldsst nur eine
Befahrung mit Flgssen und stredcenweise mit kleinen Kdhnen
zu. Die zweite Sektion geht bis Briare und hat eine Lange
von 270 km. Sie ist aber von der Sciffahrt total verlassen,
da der Binnensdiffer im Seitenkanal eine viel giinstigere
Fahrbahn findet. Die dritte Sektion von Briare bis zur Ein-
miindung der Vienne betrdgt 251 km, die vierte Sektion
reicht sodann bis zum Einfluss des ,Maine“ und umfasst
62 km; von da ab haben wir die fiinfte Sektion bis Nantes
und endlich die sechste und letzte Sektion Nantes~Saint-
Nazaire mit einer Linge von 56 km.

Da die Loire durch keine speziellen Arbeiten verbessert
wurde, ist sie in ihrem natiirlichen Zustande, und es wech-
seln daher die Fahrtiefen in den verschiedenen Stredsen und
Jahreszeiten stark. Oberhalb des Einflusses der Vienne geht
der Wasserstand bis auf 0,45 m, welche sich nach Zufluss des
Maine auf 0,75 m erhéhen, so dass tatsédchlich eine bedeutende
Schiffahrt nicht ohne grosse Ausgaben méglich gemacht werden
kann. Dabei ist zu bemerken, dass die Loire unterhalb Or-
leans ein reissender Strom ist und dass hiufige Nebel
und heftige Winde ein Ubriges tun, um die normale Schiff-
fahrt zu hemmen. Die wenigen Schiffe, welche diese Wasser-
strasse jetzt iiberhaupt benutzen, sind Penichen von 100 bis
175 Tonnen, die zur Halfte belastet werden. Die Talfahrt ist
dank dem Gefille méglich, und fiir die Bergfahrt benutzt man
Segel oder Menschen- und Tierzug. Erst vom Ubergang in
den ,Canal d’Orleans“ setzt die Dampftraktion wieder ein.
So steht es um die Schiffbarkeit der dritten, vierten und fiinften
Sektion der Loire fiir eine Wasserstrasse Nantes-Briare-Basel.

Nur die Verhéltnisse des Flusses von Nantes bis Saint-
Nazaire sind gut, indem sie teilweise durch einen Seitenkanal
verbessert sind; um die Stredse Nantes-Briare wirklich dauernd
schiffbar zu machen, sind gewaltige Opfer nétig.

In den letzten Jahren hat sich ein von Industriellen und
Kanalfreunden gebildetes Komitee viel Geld und Miihe kosten
lassen, Verbesserungsarbeiten durchzufithren, die beweisen
sollen, dass die Loire wirklich schiffbar gemachtwerden
kann. Aber bewdhrte Fachleute, wie der alte Schiffer Mahaut,
welche diesen Fluss seit 50 Jahren soweit mgglich befahren
liessen, erkldren, dass die erzielten Resultate keinen giinstigen
Schluss zulassen, da eine fortwdhrende neue Versandung ein-
trete, indem die Loire iiberhaupt keine Fahrrinne besitze und
deren Bett sich fortwdhrend verdndere. Mahaut hat festge-
stellt, dass die Wasserfithrung der Loire zwischen 7-—7000 m*
per Sekunde schwankt. Mahaut sagt, dass man bei Hoch-
wasser nicht fahren kénne und bei Niederwasser auch nicht,
bei Wind ebenfalls nicht und bei Nebel erst recht nicht.

Dieser Apostel der Binnenschiffahrt stellt die ,Loire
Navigable“ als eine Utopie dar und verlangt einen Seiten-
kanal von Briare iiber Orleans bis Nantes, ja sogar bis ins Meer-

Da beide Ansichten ihre Anhénger haben, so ist es nodh
ungewiss, welche Idee siegen wird.
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Indessen leiden die Interessen des Landes darunter. Die
schonen Wasserstrassen, die von Nord nach Siid das reiche
franzosische Mittelland durchziehen, haben nach Westen keinen
Anschluss ans Meer.

Die Anndherung der Eréffnung des Panamakanals einer-
seits, die schweizerisch-deutschen Bestrebungen, Wasserweg-
anschluss nach dem Atlantischen Ozean zu bekommen ander-
seits, bedingen eine endliche Antwort auf die Frage: ,Loire
navigable“ oder ,Canal lateral a la Loire“?

Sobald ein Fluss fiir die Schiffahrt geeignet ist, das heisst
schone lange Sektionen mit regelmidssigem Wasserstand auf-
weist und nur, wie beim Rhein, einzelne Stellen korrigiert
werden miissen, ist es gegeben, von der Anlage einer teuren
Wasserstrasse abzusehen. Sind aber die Verhéltnisse derart
ungiinstig, wie bei der Loire (und das gleiche gilt von der
untern Rhone), so dréngt sich die Schaffung eines Seitenkanals
geradezu auf, und wenn die Nanter wirklich einmal vorwiérts
kommen wollen, werden sie diese Lésung wahlen miissen.

Inzwischen ist die alte Rivalin — die Stadt Bordeaux —
welche auf die Entwidklung von Nantes eiferstichtig ist, auch
wieder unternehmungslustiger geworden und hat der Regie-
rung ein Programm zur Hafenerweiterung im Betrage von
80 Millionen Franken zur Genehmigung eingereicht. Ist dies
einmal beschlossen, soll die Vorlage eines Kanals Bordeaux-
Loire energisch an Hand genommen werden, um dem un-
schliissigen Nantes zuvorzukommen. Diese Rivalitat diirfte
auch fiir uns gute Resultate zeitigen. H. A. R.

De I'Atlantique a Bale. Une commission chargée de
I'étude de I'établissement d’'une voie navigable Nantes-
Orléans, avec prolongement jusqu’a Bale, soumet au con-
grés du partie radical - socialiste siégeant a Nantes, le veeu
suivant:

Considérant:

Qu’a la veille du percement de I'isthme de Panama pour
I'établissement d’un canal qui doit assurer a notre portée un
trafic considerable.

Qu'il importe d’assurer ce trafic a la France pour le plus
grand bien de notre commerce, de notre industrie et de notre
agriculture.

Que les ports de Nantes et Saint-Nazaire font en ce
moment les efforts nécessaires pour assurer la réception sire
et rapide des marchandises faisant l'objet de ce trafic.

Qu'il ne suffit pas de recevoir des marchandises en transit,
mais qu’il faut encore les réexpédier.

Que pour ces réexpéditions, il importe de creer immé-
diatement des voies d’eau donnant accés jusqu’au centre de
I'Europe.

Emet le veeu:

Que le gouvernement mette tout en ceuvre, s’inspirant
des études déja faites, pour arriver a la realisation d'une
voievavigable ,Nantes-Orléans“ et prolongement
jusqu’'a Bale.

Ein schoner Erfolg schweizerischer Industrie. Bei den
Motorbootregatten, die der deutsche Motorjachtklub in
den Tagen vom 30. Juli bis 5. August auf dem Bodensee
veranstaltet hatte, errang die Firma Saurer in Arbon
einen glanzenden Erfolg. Der wertvollste deutsche Motor-
bootpreis, von Dr. Lanz in Mannheim gestiftet, fiel auf das
von Oberingenieur Mayer gefiihrte Saurer-Boot A 1, das
Saurer-Boot H 2, von Herrn H. Saurer gefiihrt, errang sich
den dritten Preis. Der Sieg ist um so erfreulicher, als er
gegen die gefdhrlichsten deutschen Gegner erkdmpft werden
musste, gegen die Daimler-Boote ,Donnerwetter” und ,Gott-
lieb“, welch letzteres den letztjahrigen Lanzpreis zu verteidigen
hatte, und das Benz-Boot ,Esterel“. Das Saurer-Boot, das
den Preis gewann, ist ein Kreuzer mit Halbdeds, 7,79 m lang
und 1,6 m breit, mit einem 40 P. S. Saurer-Motor. Die Schweiz
darf sich dieses schonen Erfolges ihrer Industrie freuen.

Saale-Elster-Kanal. Das Projekt eines Saale-Elster-
Kanals wird in naher Zeit zur Verwirklichung gelangen. Da-
durch wiirde Leipzig direkten Verkehr mit der Elbe erhalten.

Italienische Binnenschiffahrt. Der Ende Juni der ita-
lienischen Abgeordnetenkammer durch den Minister der 6ffent-
lichen Bauten Bertolini vorgelegte Gesetzentwurf iiber die
Binnensdiffahrt hat seit Monaten eine lebhafte, im allge-

meinen durchaus zustimmende Bewegung in die italienische
Presse gebracht. Dem ,Avanti“ entnehmen wir folgende Er-
wagungen :

,Im verflossenen Jahrhundert war in Italien von Wasser-
strassen und von Binnenschiffahrt niemals die Rede; als
yalleinseligmachendes Beforderungsmittel wurden aussdliess-
lich die Eisenbahnen hingestellt. Seit ungefdhr fiinf Jahren
ist man ins andere Extrem verfallen; man will Italien nach
allen Richtungen mit Schiffahrtskandlen durchziehen, sogar
eine Wasserstrasse iiber den Alpwall erstellen! Ein Meer
von Tinte ist in den letzten Jahren verspritzt, aber noch kein
Rappen fiir die Verbesserung der schon bestehenden Wasser-
laufe ausgegeben worden!

[talien ist nicht wie Holland und Deutschland ein Land
mit tiefen Meereseinbuchtungen, mit weiten Ebenen und zahl-
reichen schiffbaren Binnengewédssern; es hat vielmehr ausser
der Po-Ebene nur schmale Kiistenstriche, die sich bald zu
hohen Wasserscheiden erheben und ein von ziemlich hohen
Hiigeln, wilden Bergen und geféllsreichen Fliissen durchzogenes
Binnenland. Und doch eignen sich viele Gegenden Italiens
zur Anlage von Kanidlen, die berufen wéren, die Eisenbahnen
von den wenig eintragenden Massengiitern zu entlasten, auch
der Kiistenschiffahrt neue Wege zu weisen und den so reich
gesegneten siidlichen Provinzen des Reiches neue Absatzge-
biete fiir ihre landwirtschaftlichen Erzeugnisse zu schaffen.

Nach dem Inkrafttreten des neuen Gesetzes wird vor-
aussichtlich besonders unter den nordlichen Landesteilen:
Piemont, der Lombardei und Venetien, ein Wettstreit ent-
brennen, um des vorldufig in Aussicht genommenen jahrlichen
staatlichen Zuschusses von drei Millionen Lire fur die Aus-
fiihrung von Bauten zu Binnensdiffahrtszwedcen teilhaftig zu
werden; der Wohlfahrt des ganzen Landes wére offenbar
damit am besten gedient, wenn in den néchsten Jahren die
samtlichen verfiigharen Mittel und Kréfte ausschliesslich fiir
die Schiffbarmachung des Po und seiner Nebenfliisse von
Venedig bis Mailand verwendet wiirden, welcher Wasserweg
fiir die Verschiffung der hauptsdchlichen landwirtschaftlichen
Erzeugnisse Siiditaliens: Wein, Siidfriichte und Oel nach den
volkreichen Stddten der Po-Ebene von grosser Wichtigkeit
wiare. Immerhin soll es der Kammer vorbehalten bleiben,
die vorhandenen Mittel auch andern dringenden Arbeiten zu-
zuwenden.

In allen Féllen sollte aber der gesetzlich-jéhrliche Staats-
zuschuss von drei Millionen Lire bedeutend erhéht werden;
denn gegeniiber den Hunderten von Millionen, die fiir das
Betriebsjahr 1909 -10 fiir das Heer und die Marine in Aus-
sicht genommen sind, erscheint dieser fiir einen wichtigen
volkswirtschaftlichen Zwedc bestimmte Betrag auch gar zu un-
bedeutend . . . .“

Nicht nur in der Presse, sondern auch bei den Provinzial-
und Gemeindebehorden, den Handels-Kammern, den indu-
striellen und technischen Korperschaften und Vereinen hat
der in Rede stehende Gesetzentwurf freudige Zustimmung
gefunden. Der Binnensdiffahrtsausschuss in Venedig hat in
seiner Generalversammlung vom 22. Juni den Entwurf, unter
Vorschlag einiger unbedeutender Abéanderungen, durchaus
gebilligt; dasselbe geschah von anderen Vertretungen.

Auch die Kommission der Abgeordnetenkammer fiir die
Beratung des Gesetzentwurfes hat beschlossen, der Kammer
die Gutheissung des Gesetzes zu beantragen, immerhin mit
einigen kleinen Abdnderungen und Zusédtzen. Der Bericht-
erstatter der Kommission, der Abgeordnete Abignente, hat
Ende Juni der Kammer seinen Bericht erstattet; der wichtigste
von der Kommission gewiinschte Zusatz geht dahin, dass in
die zweite Klasse der auszufithrenden Arbeiten auch diejenigen
an solchen Flissen und Kanédlen eingereiht werden, die zwar
nicht in einen Meerhafen, oder in dessen nachster Nahe ins
Meer selbst, sondern in Fluss- oder Binnenseehdfen aus-
miinden, die ihrer Wichtigkeit nach den Meerhafen gleich-
gestellt sind.

Die Hghe der fiir die Durchfithrung des Gesetzes nétigen
Geldmittel soll nach dem Vorschlage der Kommission erst
dann bestimmt werden, wenn iiber die in Angriff zu nehmen-
den Arbeiten und deren Kostenbetrag die nétigen Besdliisse
gefasst worden sind.
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Moskauer Hafen. Die Ingenieure des russischen Ver-
kehrsministeriums haben dem Moskauer Stadtrate das Pro-
jekt der Errichtung eines Hafens in Moskau vor-
gelegt. Der Fluss Moskau wiirde bis auf 61!/, Arschin vertieft.
Als Gesamtkosten sind 900000 Rubel veranschlagt.

Russische Wasserstrassen. Wir haben erwahnt, dass
die Realisierung des vielbesprochenen Projektes, des Baues
einesVerbindungskanales Ostsee-Schwarzes Meer
bevorstehe. Das russische Finanzministerium teilt nun dariiber
folgendes mit: Tatsdchlich hat Fiirst Wassiltschikow dem Mini-
sterium ein Konzessionsgesuch eingereicht, nach welchem ein
Kapitalistenkonsortium sich erbiete, ein Aktienkapital von
5000000 Rubel fiir den Zweds aufzubringen, wenn die Re-
gierung ihm dagegen gestatte, fiir 500000000 Rubel Obliga-
tionen zu emittieren. Der Finanzminister erklarte sich mit
dem Projekte nicht einverstanden.

Der Bau eines Verbindungskanals zwischen der Wolga
und dem Don bildet den Gegenstand eines Konzessions-
gesuchs das Firsten Schtscherbatow, des Vorsitzenden der
Moskauer landwirtschaftlichen Gesellschaft. Der Kanal soll
80 Werst lang werden; die Kosten sind auf 120000000 Rubel
veranschlagt. Die Petenten erklaren sich damit einverstanden,
dass der Kanal nach Ablauf von 90 Jahren Eigentum der
Krone werde.

PATENTWESEN

Schweizerische Patente.
(Versffentlichungen vom 15. Juli 1909.)

Auswechselbarer Nippel zur Befestigung eines Isolators
auf der Isolatorstiitze. Hauptpatent Nr. 44 145. Aug.
Schrading, Annweiler (Pfalz, Deutschland), und Friedrich
Dentzer, Basel (Schweiz).

Gegenstand der Erfindung ist ein Nippel zur Befestigung
der Isolatoren auf den Isolatorstiitzen. Bei den bisher be-
kannten Befestigungsarten werden die Stiitzen entweder mit

einer Hanflage umwidkelt und dann in den Isolator geschraubt,
oder die Stiitze wird mittelst Schwefelzement in den Isolator
eingegossen. Die Auswechslung von defekten Isolatoren ist
daher bei diesen Befestigungsarten umsténdlich und oft mit
Schwierigkeiten verbunden.

Bei der vorliegenden Erfindung kann der Isolator auf
einen Nippel geschraubt werden, der seinerseits auf die Stiitze
schraubbar und durch einen Splint mit der Stiitze fest ver-
bindbar ist, wodurch jederzeit ein leichtes Auswechseln der
Stiitze, wie auch des Isolators ermdglicht wird.

Die Zeichnung betrifft ein Ausfiihrungsbeispiel des Er-
findungsgegenstandes und zeigt Figur 1 den Nippel mit I[so-
lator und der Stiitze verbunden, wahrend Figur 2 den Nippel
allein im Léangsschnitt zeigt.

Der dargestellte Nippel, welder fir die verschiedenen
[solatorenformate in diversen Grdssen aus Hartblei gegossen
oder aus Isoliermaterial angefertigt sein kann, ist mit einem
Innengewinde ¢ zur Aufnahme der Stiitze s, sowie mit einem
Aussengewinde b zur Aufnahme des Isolators / versehen. Am
unteren Ende tragt der Nippel einen quadratischen Ansatz ¢,
welcher eine horizontale Durchbohrung ¢ zur Aufnahme des
Splintes ¢ trdgt.

Verkleidung aus Betonplatten fiir Boschungen von
Deichen, Dammen, Kanal-, Fluss- und Seeufern, Durch-
stichen etc. Hauptpatent Nr. 44186. A. Werner-
Graf, vormals Huldreich Graf, Erste Schweizerische Mosaik-
plattenfabrik, Winterthur (Schweiz), und Robert de Muralt,
Zierikzee (Niederlande).
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Bei der den Gegenstand der vorliegenden Erfindung bil-
denden Verkleidung aus Betonplatten fiir Boschungen besitzen
die Betonplatten an den Réndern leistenformige, mit dem
iibrigen Teil der Rander Falze bildende Vorspriige und sind
die Platten derart zueinander angeordnet, dass die leisten-
férmigen Vorspriinge der einen Platten diejenigen der an~
grenzenden Platten iiberdedsen; die iibergreifenden Platten
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sind mit mindestens je einem Loch versehen, in welchen
Lochern zur Verankerung der Platten dienende Pféhle sitzen.

Die beistehende Zeichnung zeigt ein Ausfiihrungsbeispiel
dieser Boschungsverkleidung.

Die Figuren 1, 13, 2 und 22 zeigen zwei Platten in An-
sicht und Schnitt;

Figur 3 ist die Seitenansicht eines Befestigungspfahles;

Figur 4 zeigt die obere Ansicht eines Stiickes einer solchen
Verkleidung ;

Figur 5 ist ein Schnitt nach der Linie A—A der Figur 4.

ooo
(Verosffentlichungen vom 1. August 1909.)

Moteur hydraulique. Brevet principal No. 44268.
Martin Joseph Murphy, Rochester (New-York, E.-U. d’Am.).

La présente invention concerne un moteur hydraulique.
Au dessin annexé, donné a titre d'exemple:

La figure 1 est une vue en section du moteur;

La figure 2 est une vue en section faite perpendiculaire-
ment a la figure 1;

La figure 3 est une vue en section horizontale.

Le moteur possede un tambour 1 comprenant une paroi
cylindrique 2 pourvue d’'une tubulure d’entrée 10 et d'une
tubulure de sortie 11, et des parois paralleles formant fonds
3 et 4. Au centre du tambour, dans des paliers 5 fixés aux
ou d'une venue avec les parois 3 et 4, est monté un arbre
moteur 6 disposé transversalement. Dans le tambour est
montée sur I'arbre moteur 6 une roue 7. La roue est pour-
vue a sa périphérie d'une série d’évidements formant des
godets 8, s'ouvrant dans la périphérie de la roue et d'une
longueur moindre que la largeur de la roue. Les godets sont
disposés obliqguement en arriere par rapport au sens de ro-
tation de la roue 7. A lintérieur de la paroi 2 se trouve
disposée une seconde paroi, 12, s’étendant en-dessous de la
tubulure d’entrée 10 jusqu’a l'orifice de la tubulure de sortie
11, de fagon qu’elle forme avec la paroi 2 un canal 13 pour
Ieau, qui communique avec l'orifice de la tubulure d’entrée

et qui est fermé prés de la tubulure de sortie. Ce canal
communique avec les godets de la roue par une série de
conduits 14, 15, 16, 17, 18 et 19, qui sont disposés oblique-
ment en avant dans le sens de rotation de la roue, de facon
que l'axe de chacun des conduits n’est pas tout a fait tangent
a la périphérie de la roue. Une partie des conduits est
pourvue de robinets 20, servant a régler le flux du fluide
moteur traversant lesdits conduits.

Einrichtung zur Geschiebereinigung von Wasserldufen.
Hauptpatent Nr. 44 326. Alfred Heussi, Schwyz, und
Josef Maria Inderbitzin, Ibach-Schwyz (Schweiz).

Die Beseitigung von Geschiebe (Schlamm, Sand, Steine,
etc.) aus Wasserldufen, zum Beispiel aus Fabrikkandlen und
dergleichen, erfolgte bis jetzt gewshnlich durch Baggern oder
durch Ausschaufeln nach Abstellen der Wasserldufe und nach
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Ablassen des Wassers. Diese Arbeiten verursachen jedoch
bedeutende Kosten, weswegen man versucht hat, das Ge-
schiebe durch selbsttdtige Einrichtungen aufzufangen und ab-
zuleiten. Dies geschah zum Beispiel dadurch, dass man am
Boden der Flussldufe Vertiefungen zum Auffangen des Ge-
schiebes herstellte, von deren tiefsten Stellen aus Ablass-
kanéle fiir das Geschiebe nach tiefer liegenden Stellen fiihrten.
Derartige Einrichtungen haben aber den Nachteil, dass zur
Ableitung des Geschiebes der Ablasskanal stets offen sein
muss, so dass neben dem Geschiebe fortwdahrend Wasser ab-
fliesst, wodurch ein bedeutender Wasserverlust entsteht. Wenn
der Ablasskanal dagegen, um Wasserverlust zu vermeiden,
geschlossen bleibt und nur geéffnet wird, wenn die Grube
angefiillt ist, so erfolgt iberhaupt keine Ableitung mehr, da
das Geschiebe den Ablasskanal verstopft, so dass der Wasser-
drudk allein zur Wegschaffung desselben nicht mehr geniigt.

Beim Gebrauch der den Gegenstand der vorliegenden
Erfindung bildenden Einrichtung treten die erwdhnten Ubel-
stdnde nicht auf.
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In einem Kanal A ist eine quer iber die ganze Breite
des Kanals reichende Vertiefung @ vorgesehen, welche oben
durch eine Klappe & abgeschlossen werden kann und unten
in einen sich tiber die ganze Breite der Vertiefung erstredsen-
den Ablasskanal ¢ miindet, gegen den die Vertiefung a@ durch
zwei Klappen d angeschlossen ist; der Ablasskanal fiihrt zum
tiefer liegenden Flussbett. Bei dem gezeichneten Beispiel ist
der Anlasskanal verhaltnismaéssig tief gelegt; wenn jedoch kein
gentigendes Qefalle vorhanden ist, um den Ablasskanal in
das Flussbett miinden zu lassen, kann derselbe auch weniger
tief gelegt und die Vertiefung breiter gehaiten sein. Der Ab-
laufkanal kann hierbei statt ins Flussbett in eine tiefer liegende
Grube geleitet sein, welche von Zeit zu Zeit durch eine Forder-
einrichtung entleert werden kann.

Die Wirkungs- und Gebrauchsweise der Einrichtung ist
folgende: Wenn die Klappen d geschlossen sind, so ldsst
man die Klappe & offen, so dass das auf dem Grunde des
Kanals sich fortbewegende Geschiebe (Sand, Kies und dergl.)
in die Vertiefung hinunterfallt und diese allmahlich anfiillt.
Nach einer gewissen Zeit, das heisst, wenn die Vertiefung «
mit Geschiebe anndhernd gefiillt ist, wird die Klappe b ge-
schlossen und sodann die Klappen ¢ gedffnet, so dass das
auf den letzteren lagernde Geschicbe in den Ablasskanal ¢
fallt. Die Klappe b lasst, wenn dieselbe geschlossen ist, immer-
hin geniigend Wasser in den Kanal ¢ fliessen. um das in
letzteren fallende Geschiebe fortzuschwemmen.

Nach dem Entleeren der Vertiefung a@ werden die Klappen
d geschlossen und sodann die Klappe b gedffnet, worauf von
neuem Geschiebe sich in der Vertiefung ansammeln kann.
Die Betdtigung der Klappen kann je nach Bedarf von Hand
oder durch selbsttdatige Mechanismen bewirkt werden.

Bei Kanélen, weldhe viel Geschiebe fiithren, kdnnen mehrere
Einrichtungen zur Geschiebereinigung hintereinander ange-
ordnet werden. Ebenso kénnen bei breiten Kandlen mehrere
Abschlussorgane nebeneinander angeordnet werden.

Rost-Uberfallwehr. Hauptpatent Nr. 44327. Alfred
Bracher, Thun, und DomenicoToneatti, Frutigen (Schweiz).

Figur 1 ist eine Draufsicht, Figur 2 ein Schnitt nach Linie
A—B von Figur 1 und Figur 3 ein Schnitt nach Linie C—D
von Figur 1.

Das Flussbett ist durchquert von dem Wehrkérper 1, an
den sich auf beiden Ufern die als Widerlager dienenden Ufer-
mauern 2 anschliessen. In das Sturzbett 3 sind zwei Stiitzen
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4 eingelassen, iiber welche eine Schiene 5 gelegt ist, deren
Enden in die Ufermauern 2 eingelassen sind. Die Hohe der
Stiitzen 4 ist so gewahlt, dass die Schiene 5 etwa in gleicher
Héhe mit der Wehrkrone 6 des Uberfalles zu liegen kommt.
Die Schiene 5 trdgt einen Stabrost 7, dessen Stdbe mit ihrem
einen, stumpfwinklig abgebogenen Ende in der Wehrkrone
verankert, an ihrem freien, iiber die Schiene hinausragenden
Ende schwach nach unten gekriimmt sind.

Das zwischen den Ufermauern gefasste Wasser stromt
iiber die Wehrkrone und von da auf den Rost 7, wobei es
sich verteilt und teils zwischen den Roststaben hindurd, teils
iiber den Rostrand herabféllt. Durch diese Verteilung des
herabstiirzenden Wassers wird dessen Anprall und damit seine
zerstorende Wirkung auf die Wehrfundamente, besonders das
Unterwiihlen derselben, gebrochen. Um die erodierende Wir-
kung des Wassersturzes zu beseitigen, ist an der Absturzstelle
das Sturzbett mit einer muldenférmigen Vertiefung versehen.
Der Abstand der Roststdabe voneinander, sowie ihre Lange
richten sich nach den jeweiligen Wasser- und Gefallsverhalt-
nissen.

Turbinenleitrad. Hauptpatent Nr. 44413. F. Cachin,
Ziirich (Schweiz).

(Zeichnung hierzu siehe Seite 353.)

Figur 1 stellt einen Teil des Leitrades einer radial beauf-
schlagten Turbine mit Leitschaufeln im Schnitt,

Figur 2 einen Schnitt nach der Linie A—B der Figur 1 dar.

Mit 1 sind die beiden Seitenwénde des Leitrades bezeich-
net, die durch feste Bolzen 2 miteinander verbunden sind,
wobei diese Bolzen durch die hohlen, an ihren den Wanden 1
zugekehrten Seiten offenen Leitschaufeln 3 hindurchgehen,
die nach Figur 1 symmetrische Querschnittsform besitzen.
Diese Schaufeln sind durch in Eindrehungen 1 an den Innen-
seiten der Wande 1 drehbar gelagerte Verschiebungsringe 4,
in welche an den inneren Enden der Schaufeln seitlich vor-
stehende Zapfen 3’ ragen, miteinander verbunden (Figur 2).
Um die abgesetzten Enden der Bolzen 2 sind Steine 5 ge-
lagert, an welchen sich die Schaufeln 3 vermittelst Fithrungen 6
fiihren. Diese Fiihrungen liegen bei der Ausfithrungsform
nach Figur 1 und 2 in der Langsrichtung der Schaufeln.

Zwei cinander diametral gegeniiberliegende, als Gelenke
wirkende Schaufeln verbinden die Verschiebungsringe 4 mit
den Kurbelarmen 7 von zwei in den Winden 1 gelagerten,
miteinander drehbaren Wellen 7 in gelenkiger Weise.

Um zum Beispiel den Querschnitt der Durctrittskandle
des Leitrades zu verkleinern, werden die Wellen 7 nach innen
gedreht und hierbei durch die beiden an die Kurbelarme 7°
angelenkten Schaufeln 3 die Verschiebungsringe 4 in der Pfeil-
richtung der Figur 1 verschoben. Mit den Ringen 4 werden
nun durch Vermittlung der Zapfen 3 auch alle iibrigen Schau-
feln 3 in gleichem Masse verstellt und zum Beispiel in die in
Figur 1 in strichpunktierten Linien angedeutete Lage gebrachts
wobei sich die Schaufeln mit den Steinen 5 um die Bolzen 2
drehen und zugleich sich gegeniiber den Steinen § verschieben-
Durch Drehung der beiden Wellen 7 im entgegengesetzten
Sinne kann der Querschnitt der Durchtrittskanile wieder auf
die frithere Grosse zuriidgebracht werden.
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Turbinenleitrad.

ooo

(Eintragungen vom 30. Juni 1909.)

Kl. 5a, Nr. 44477. 10. Juni 1908, 12 Uhr m. — Ver-
fahren und Anlage zur Regulierung des Wasser-
abflusses in Tédlern mit Wasserldufen und An-
schwemmungsablagerungen. — Carl Vogt, kgl. Bau-
amtmann a. D., Zivil-Ingenieur, Pasing b. Miinchen (Deutsch-
land).

KL 5a, Nr. 44478. 26. September 1908, 6%/, Uhr p. —
Schutzwerk gegen Erdrutschungen, Wasser-
schaden etc. — Arnold Schindler, Porto Valtravaglia
(Italien).

Cl. 5¢, no 44479. fer juillet 1908, 8 h. p. — Appareil
pour 1’élévation de matieres se trouvant a la
partie inférieure d’une couche de liquide. —
Baron Nicolas de Jomini, ingénieur, 123, Avenue Victor
Hugo, Paris (France).

Cl. 111d, no 44 588. 10 juin 1908, 7!/, h. p. — Appareil
limitateur de courant. — Giovanni Gaglio; et Luigi
Villani, 28, Corso Buenos-Aires, Milan (ltalie).

ooo

(Eintragungen vom 15. Juli 1909.)

KIl. 5a, Nr. 44648. 22. Juli 1908, 6 Uhr p. — Kanal-
rechen. — Antonio Farinelli, Locarno (Schweiz).

Deutsche Patent-Anmeldungen.
(Zweite Halfte Juni 1909.)

84 a. V. 7080. Rollbarer Staukérper, der bei
Freigabe der Staudffnung in eine Vertiefung
der FluBsohle versenkt wird. Maschinenfabrik
Augsburg-Niirnberg A.-QG., Nirnberg.

88a.5ch.30827. Turbinenregelungseinrichtung;
Zusatz zur Anmeldung: Sch. 30493. Schneider, Jaquet
& Cie., G. m. b. H., Strassburg-Koénigshofen im Elsass.

84c. 211663. Verfahren zur Herstellung von
Verstrebungen zwischen Betonpféahlen, ins-
besondere fiir Bauten unter Wasser. Ed. Ziiblin
& Cie., Strassburg im Elsass.

84c. 211664. Pfahlwerk; Zusatz zu Patent 211663.
Ed. Ziblin & Cie., Strassburg im Elsass.

Verschiedene Mitteilungen

Lk

Rutschungen am Necaxa-Staudamm. Die Aktiengesell-
schaft Ferrum (vormals Rhein & Cie.) in Zawodzic bei Kat-
towitz (Oberschlesien) ersucht uns um Aufnahme folgender
Zusdhrift :

»In Nr. 20, Seite 319 lhres geschétzten Blattes ist unter
dem Titel ,Rutschungen am Necaxa-Staudamm®“
eine Berichtigung enthalten, welche geeignet ist, den Eindruds
zu erwedksen, als wenn die Aktiengesellschaft Ferrum, Kat-
towitz, O.S. fiir die Druckrohranlage in Necaxa nur einige
geschweisste Rohrstiidke nach den Angaben der Firma Escher
Wyss & Co., Ziirich, geliefert habe.

Diese Darstellung entspricht nicht den Tatsachen, vielmehr
sind fiur die Ausfithrung der gesamten Druckrohrleitungen
seitens der Firma Escher Wyss & Co. Vorschldge und Kosten-
anschlag von der Aktiengesellschaft Ferrum verlangt und nach
vielfachen Beratungen mit dem Unterzeichneten tber zweck-
entsprechende Konstruktion die Rohrleitungen nach den Vor-
schldgen der Aktiengesellschaft Ferrum bestellt und tatsdchlich
auch nach deren patentierten Spezialkonstruktionen und Detail-
Zeichnungen ausgefiihrt und geliefert worden. Das Lieferungs-
objekt bestand aus sechs vollstandigen Rohrleitungen, welche,
beginnend oben am Receiver in Héhencote 1273,700 und en-
digend unten am Turbinenschieber bei 440 m Gesamtgefall-
héhe in Héhencote 894,206, eine Lénge von je zirka 840 m
bei 780 mm Durchmesser besitzen; das Gesamtgewicht betrug
1,550,000 Kilogramm.

Hochachtungsvoll

A. Drees
Technischer Direktor
der Aktiengesellschaft Ferrum vorm. Rhein & Co.

Die schweizerischen Starkstromanlagen. Nach der neu-
esten von Professor Wysslin g publizierten Zusammenstellung,
die bis zum 1. Januar 1908 reicht, sind in der Schweiz von 1886 bis
Ende 1907 266 Unternehmungen mit 271 Kraftwerken entstanden.
Von 116 Kraftwerken ist ihre Leistungsfahigkeit nicht ange-
geben worden. Darunter befinden sich wichtige Anlagen, zum
Beispiel die Gemeindeanlagen von Frauenfeld, Oerlikon, Sitten,
Solothurn, Zofingen, Winterthur, Basel, Biel, Davos-Schatzalp-
bahn, Chaux-de-Fonds usw. Die andern 155 Kraftwerke sind
fiir eine tagliche Leistung von zusammen 210,182 Pferdekrafte
eingerichtet. Die kleinste Anlage ist die von Herrn Brand in
Riggisberg, welche 6 Pferdekréfte erzeugt. Die grosste gehort
der Stadt Genf an und ist fiir eine Leistung von 18,450 Pferde-
kréften eingerichtet. Von diesen 155 Anlagen erzeugen 47 bis
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100 Pferdekradfte, 52 erzeugen 100—500; 20 500—1000; 13
1005—2000; 10 2000—5000 und 9 Anlagen 5000—10,000 Pferde-
kréfte. Vier Kraftwerke sind fiir Leistungen tiber 10,000 Pferde-
kréfte eingerichtet. Es sind dies die Anlagen der Grandes
Eaux in Aigle mit 11,000; Betznau-Lontsch in Baden mit
14,100 ; Rheinfelden mit 16,800 und die Anlage von Genf mit
18,450 Pferdekraften. Zu den bedeutenderen Anlagen gehdren
das Kanderwerk mit 9640. Hagnek mit 8850, Engelberg mit
8600, St. Gallen mit 8700 und Wangen a. A. mit 9900 Pferde-
kréften. Alles berechnet, darf angenommen werden, dass die
schweizerischen Kraftwerke im ganzen zirka 300,000 Pferde-
krafte taglich erzeugen kénnen.

Submissionsbliite. Ein merkwiirdiges Submissionser-
gebnis wird aus Essen a./R. berichtet. Der Ruhrtalsperren-
verein hatte die Arbeiten zur Herstellung der Sperrmauer
der im Kreise Soest auszufithrenden Mdhnetalsperre ausge-
schrieben. Es handelt sich um rund 290,000 Kubikmeter
Mauerwerk bei einem Stauinhalt von 130 Milllionen Kubik-
meter. Das niedrigste Angebot gab eine Hattinger Firma mit
1,432,411 Mark, das héchste eine Mannheimer Firma mit
4,107,030 Mark ab. Die Differenz betrdgt also nicht weniger
als 2,674,619 Mark! Der Kostenanschlag betrug 2,925,000 Mark.

Canots Automobiles. Le Conseil communal de Vevey
rend publique une demande de MM. James de Reynier et Cie.
a Neuchétel, tendant a obtenir une concession pour ’exploi-
tation d’un service public de canots-tram Vevey-Mon-
treux-Chillon.

Wenn die Wasserleitung streikt. Kiirzlich barst ein
Hauptrohr der grossen Wasserversorgung in Berlin,
wodurch die Stadt auf einige Stunden vom Wasser abgeschnitten
war. Bei dieser Gelegenheit wurde in der Bevilkerung und
in der Presse lebhaft die Frage erortert, was geschehen
wiirde, wenn wahrend der Wassersperre ein grosser Brand
entstinde. Darauf wird folgende Antwort erteilt. Dass sdmt-
liche im Betriebe befindliche Hydranten, deren Zahl nicht
weniger als 6335 betrdgt, mit einem Male lahm gelegt werden,
ist nicht gut anzunehmen, denn die Stérung erstredst sich
erfahrungsgeméss nicht auf alle Stadtteile zugleich. Es muss
jedoch auch mit dem gelegentlichen Einfrieren der Hydranten
bei strenger Kilte gerechnet werden. Solchen unangenehmen
Zwischenféllen trdagt die Feuerwehr Rechnung durch plan-
madssige Ausgestattung des Tiefbrunnennetzes. Wer die
Strassenbrunnen nadher betrachtet, wird finden, dass sie An-
schlisse fiir Feuerloschzwedse haben. Die meisten von ihnen
sind fiir das Anschrauben eines Schlauches der Dampfspritzen
eingerichtet. Da 1004 derartige Brunnen in Berlin vorhanden
sind und ihre Vermehrung durch sténdige Bohrungen be-
trieben wird, so wird die Feuerwehr bei einem Streik der
Wasserleitung nicht allzusehr in Verlegenheit kommen.

Die Austrocknung Europas. Fiir die Geographen gilt
es als Tatsache, dass grosse Teile von Asien seit langen
Zeiten einer zunehmenden Austrodnung ausgesetzt ge-
wesen sind. Die Ruinen verschiitteter Stadte, in denen na-
mentlich deutsche und englische Gelehrte Ausgrabungen von
hochster Wichtigkeit gemacht haben, zeugen von dieser Ver-
schlechterung des Klimas, die sich auch in der namentlich
von Sven Hedin in vielen Féllen festgestellten Verkleinerung
der Seen von Tibet kundgibt. Nun soll aber auch unser gutes
altes Europa von einem #hnlichen Schicksal bedroht sein. Der
erste, der diese beunruhigende Meinung gedussert hat, war
der bekannte franzosische Hohlenforscher Martel, der sogar
so weit ging, in einem Vortrag zu erkldren, dass ein grosser
Teil der Menschheit innerhalb weniger Jahrhunderte vor Durst
sterben wiirde, wenn nicht etwas gegen die wachsende Aus-
trodknung geschdhe. Dieser Warnungsruf hat weitere Unter-
suchungen veranlasst, die namentlich von Walser an Schweizer
Seen ausgefiihrt worden sind. Auch er ist zu dem Ergebnis

gekommen, dass Hunderte von europédischen Seen in der
jingsten Zeit der Erdgeschichte verschwunden, andere auf
einen kleinen Teil ihrer fritheren Ausdehnung zusammen-
geschrumpft sind. So hat auch Walser an einer sehr genauen
Karte vom Jahre 1660 nachgewiesen, dass von den damals
im Kanton Ziirich vorhandenen 149 Seen sich nur 40 bisher
unverédndert erhalten haben, 16 haben sich stark und 20 etwas
weniger verkleinert; 73 kleinere Seen sind ganz verschwunden
und an ihrer Stelle finden sich nur noch Spuren von Siimpfen. Bei
einem Vergleich alter Karten, namentlich der Apianischen
Karten vom Jahre 1568 und der Riedelschen hydrographischen
Karten vom Jahre 1807 hat Georg Breu gefunden, das dhn-
liche Verhiltnisse auch fiir die Seen der bayrischen Alpen
und des Bohmerwaldes und Fichtelgebirges vorliegen. Die
Zahl der in den letzten Jahrhunderten ganz verschwundenen
Seen ist sehr gross. Es sind erloschen 43 Seen und Weiher
in Siidbayern, 34 Seen und Weiher im Fichtelgebirge und
Béhmerwald, 19 Teiche in der Umgebung von Bamberg, die
jedoch zum gréssten Teil in fritheren Jahrhunderten kiinstlich
angelegt waren, und 4 Seen im tibrigen Nordbayern, die 1834
noch vorhanden waren. Die grossen Seen im Gebirge Sid-
bayerns, wie der Koénigssee und der Walchensee, haben sich
weniger verkleinert als viele Vorlandseen, wie z. B. der Chim-
see, der Kochelsee, der Abstorfersee u. a. Der Vermoorungs-
prozess vollzieht sich bei den Mordnenseen viel schneller als
bei den Gebirgsseen. Bei manchen der grossen Seen, z. B. dem
Staffelsee und Kochelsee, sind bereits die Wiande der ehe-
maligene Wanne tberall unter den Anschwemmungen ver-
schwunden und das ganze Seebedken besteht nur noch aus
einer zentralen, von den Halden des Deltas und der Uferbank
eingefassten horizontalen Ebene. Die Zahl der kleineren Seen
Bayerns, die ihren Spiegel in den letzten 300 Jahren sehr
bedeutend verkleinert haben, belduft sich auf ungefdhr 25.
Die zentrale Ebene ist hier durch die fortwdhrende Zufuhr
von Schlamm hoch aufgeschiittet worden und befindet sich in
gleicher Héhe mit der Uferbank. Sie messen nur noch einige
Meter Tiefe.

Man braucht sich iiber solche Cutachten nicht zu beun-
ruhigen, denn es handelt sich in Europa wahrsdeinlich nur
um voritbergehende Klimaschwankungen. Ausserdem wiirde
man zu durchaus falschen Ergebnissen kommen, wenn man
jedes Anzeichen der Austrodinung eines frither vorhanden
gewesenen Sees als einen Beweis fiir eine Abnahme der
Feudtigkeit betrachten wiirde.

||| BRIEFKASTEN

S. I. in A. Die Nadricht, dass eine amerikanische
Gesellschaft einen Kanal durch Serbien und Make-
donien bauen wolle, der Saloniki mit der Donau verbinden
wiirde, ist schon vor einigen Monaten dementiert worden.
»Amerikanische Projekte“ gedeihen auch im Orient.

Ingenieur K. in B. Nach einer jiingst in der ,Natur-
wissenschaftlichen Wodhenschrift“ erschienenen Notiz findet
sich die grésste Binnenseentiefe der Erde im Bai-
kalsee; sie betrdgt nach einer neuen Messung des Oberst
Drischenko 1523 m, reicht also 1047 m unter den Meeres-
spiegel herab. Diese tiefste Stelle des Sees liegt nur 2,5 km
vom mittleren Teile seiner Westkiiste entfernt, so dass der
Abfall des Seebodens hier den enormen Betrag von 60 Pro-
zent erreicht. Das tiefste Bohrloch der Erde, das sich zu
Czuchow in Oberschlesien befindet, hat eine Tiefe von rund
2240 m.
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