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SCHWEIZERISCHE WASSERWIRTSCHAFT

No. 22 — 1909

Das Schiffshebewerk Oelhafen-Lohle.

In Nr. 20 vom 25. Juli 1909 der ,Schweizeri-
schen Wasserwirtschaft“ verdffentlicht Herr Dr. ing.
Bertschinger einige kritische Bemerkungen tiber das
Schiffshebewerk Oelhafen-Lohle (vergleiche
Erlauterung in Nr. 14 dieser Zeitschrift).

Auf Grund der Erfahrungen, die ich gelegentlich
der Veranschlagung solcher Hebewerke gewonnen habe,
mochte ich auf diese Bemerkungen kurz erwidern.

Die in Nr. 20 fur die Bewegungsvorrichtung eines
Schiffshebewerkes in Betracht gezogenen drei Haupt-
gesichtspunkte haben grundlegende Bedeutung.

Die verschiedenen Ausfithrungsmdglichkeiten des
Massenausgleiches, der Sicherung und des Antriebes
werden von jedem Ingenieur beim Aufstellen eines
Entwurfes geprift und miteinander verglichen.

Erst auf Grund solcher eingehender Vergleichs-
studien — besonders wenn diese die Ausarbeitung
verbindlicher Kostenanschldge bezwecken — lassen
sich diejenigen Ausfithrungen des Massenausgleiches,
der Sicherung und des Antriebes kombinieren, mit
welchen eine in technischer und wirschaftlicher Hin-
sicht glinstige Losung erzielt werden kann, das heisst
ein Hebewerk, welches schnell, sicher und billig arbeitet.

Gegen die mechanische Massenausgleichung wer-
den in der Hauptsache die grosseren Reibungswider-
stande, das heisst die grosseren Betriebskosten an-
gefihrt.

Es lasst sich jedoch leicht nachweisen, dass die
Betriebskosten nur einen kleinen Bruchteil der ge-
samten Forderkosten ausmachen und dass wirtschaft-
lich namentlich eine Ersparnis in den Anlagekosten
erzielt werden muss.

Auch ohne Verminderung des maschinellen An-
triebes durch Wasseriibergewicht sind diese Betriebs-
kosten nicht schwerwiegend, wenn die Anlagekosten
glinstig ausfallen.

Die Ausfihrung von Hebewerken mit hydrauli-
schem oder pneumatischem Massenausgleich, wie sie
bisher gebaut oder vorgeschlagen worden sind, bietet
fiir grossere Hubhohen oder bei schlechtem Bau-
grund ausserordentliche Schwierigkeiten, wodurch die
Anlagekosten sehr ungiinstig beeinflusst werden, ausser-
dem enthalten solche Hebewerke schwer zugéngliche
Teile.

Beim elektrischen Massenausgleich mit nur 50/
Rickgewinn des Stromverbrauches wahrend der Tal-
fahrt — eine Zahl, die ich bei meinen Studien auch
festgestellt habe — wachsen die Betriebskosten ganz
bedeutend, da wiahrend der Bergfahrt ausser der
Reibungsarbeit noch eine bedeutende Hubarbeit zu
leisten ist. Ferner wird bei einer Stérung des elek-
trischen Betriebes ein Hebewerk mit elektrischem
Massenausgleich weit ungiinstigere Betriebsunterbrech-
ungen erleiden als ein solches mit anderem Massen-

ausgleich.

Die grosse Sicherheit des Hebewerkes Oelhafen-
Lohle liegt — wie bereits in Nr. 14 dieser Zeitschrift
hervorgehoben worden ist — darin, dass infolge des
mechanischen Ausgleiches die schraubenformigen Lauf-
bahnen beim normalen Betrieb fast unbelastet sind
und erst bei Storung des Gleichgewichtzustandes eine
Belastung, welche ein Abbremsen der bewegten Massen
bewirkt, stattfindet.

Der Einfluss der Temperatur wird beim Hebe-
werk Oelhafen-Lohle bertidssichtigt beziehungsweise
unschadlich gemacht durch geeignete Ausbildung der
Rollen, Fithrungen und Lagerungen in ahnlicher Weise,
wie bei den zahlreichen bereits ausgefiihrten beweg-
lichen Eisenkonstruktionen. Wegen der grossen Grund-
rissabmessungen und der hierdurch erzielten Steif-
heit des Hebewerkes werden die elastischen Form-
anderungen fiir die Sicherheit des Bauwerkes keinen-
falls von Bedeutung sein.

Ein Massivbau diirfte nur bei sehr tragfahigem
Baugrund ausfithrbar sein. Eine solche Losung ist
bisher nicht studiert worden, weil die Bodenbeschaf-
fenheit der in Frage kommenden Baustellen tunlichste
Herabminderung des Eigengewichtes des Hebewerkes
bedingte.

Die Ausbildung von Bremsvorrichtungen mit Zahn-
radern, welche imstande sind, die gewaltigen Kréfte
aufzunehmen, die zum Beispiel beim Leerlaufen des
Troges entstehen konnen, ist sehr schwierig, auch
diirften solche Vorrichtungen infolge Stosswirkungen
sehr unglinstig beansprucht werden. Die Abbremsung
auf den Laufbahnen des Hebewerkes Oelhafen-Lohle
erscheint viel sicherer.

Da der Trog so wie so entsprechend dem Wasser-
stand in verschiedenen Hohenlagen zum Stillstand
gebracht werden muss, ist die Veranderlichkeit des
Wasserstandes ohne Einfluss auf die Leistungsfahig-
keit des Hebewerkes, auch wenn letzteres teilweise
durch Wassertberlast angetrieben wird.

Was endlich die Gelandeverhaltnisse anbelangt,
so hat der erste Wettbewerb zur Erlangung von Ent-
wiirfen und Kostenanschlagen fir ein Hebewerk bei
Liepe, im Zuge des GroBschiffahrtsweges Berlin-Stettin
gezeigt, dass die Angebote auf senkrechte Hebewerke
die billigsten waren.

Die Terrainverhéltnisse in Liepe sind also derart,
dass sie die Anlage eines senkrechten Hebewerkes
rechtfertigen.

Der Einbau einer Schleusentreppe in Liepe neben
dem mechanischen Hebewerk war bereits beschlossen
ohne Riicksicht auf die Kostenfrage vor der Ausschrei-
bung dieses mechanischen Hebewerkes.

Die Vergleichsstudien fiir Liepe haben ferner ge-
zeigt, dass ein Hebewerk Oelhafen-Lohle wirtschaft-
lich giinstiger ist als eine quer geneigte Trogbahn.

Wertvolle Detailverbesserungen lassen sich bei
der Ausarbeitung von Ausfithrungsplinen zweifellos
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noch anbringen, wie bereits in der Beschreibung in
Nr. 14 hervorgehoben worden ist.

In technischer und wirtschaftlicher Hinsicht halte
ich dieses Hebewerksystem — bei geniigender Hub-
hohe — fiir eines der giinstigsten unter den heute
bekannten Schiffshebevorrichtungen.

Urigen, 5. August 1909. Prof. A. Rohn.

[ WASSERRECHT
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Schiffahrtsabgaben. Regierungsrat a. D. Geigel in Strass-
burg hatte in der ,Strassb. Post“ ausgefiihrt, dass fast alle
Reedereien, Stadte und Handelskammern die von Preussen
angeregte Einfithrung von Schiffahrtsabgaben auf re-
gulierten oder noch zu regulierenden Fliissen zunachst grund-
sétzlich, sodann im einzelnen wegen ihrer Verwendung, ihrer
Hé6he und des Veranlagungsmafistabes bekdmpften. Die grund-
sdtzlichen Bedenken seien indessen wohl erledigt, seit Baden
und Sachsen sich iiberzeugen konnten, dass sich gegen die
angeregte Anderung der Reichsverfassung im Bundesrat keine
14 Stimmen vereinigen wiirden. Das ,Karlsruher Tagblatt”
erkldrt demgegeniiber, dass die badische Regierung ihren
grundsétzlichen Standpunkt gegen die von Preussen geplante
Einfiihrung von Schiffahrtsabgaben in keinem Punkte geédn-
dert hat.

Norwegische Wasserrechtsgesetzgebung. Das norwe-
gische Storthing hat nach langen Debatten einen Gesetz-
entwurf tiber die Ausnutzung von Wasserfédllen
mit 48 gegen 43 Stimmen angenommen. der von einschnei-
dender Bedeutung ist. Den Hauptanstoss gaben die mit aus-
landischem Kapital arbeitenden Eydeschen Salpeterfabriken,
zu deren Betrieb grosse Wasserfélle, darunter der bekannte
Rjukanfall, erworben wurden. Besonders wichtig ist die Be-
stimmung, dass nach Ablauf der auf hochstens 60—80 Jahre
bemessenen Konzessionsdauer (die Regierung hatte sogar 40
Jahre vorgeschlagen) die erworbenen Wasserfille nebst den
samtlichen Anlagen ohne Vergiitung dem Staate zufallen sollen.
Norweger und Auslénder sind darin gleichgestellt.

Wasserkraftausnutzung |

Wasserkrifte in Nidwalden. Das Elektrizitdatswerk
Luzern-Engelberg steht mit der Alpgenossenschaft
Triibsee in Unterhandlungen iiber die Abtretung des ober-
halb Engelberg auf dem Gebiete des Kantons Nidwalden ge-
legenen Tritbsees zum Zwedie der Stauung und Ausnut-
zung fiir das genannte Kraftwerk. Die Alpgenossenschaft, fiir
die der See wenig Wert besitzt, ist geneigt, auf die Abtretung
einzugehen, zur Ausnutzung der Wasserkrafte bedarf es aber
nach dem vor zwei Jahren erlassenen Nidwaldner Wasser-
rechtsgesetz einer kantonalen Konzession. Gegen deren Er-
teilung erheben neun Gemeindeprésidenten des Halbkantons
Widerspruch, mit der Begriindung, der Kanton sollte sich diese
Wasserkraft zur Errichtung eines eigenen Werkes sichern.

Wasserkrifte in Graubiinden. Fiir die Unterenga-
dinerbahn ist der elektrische Betrieb vorgesehen. Ingenieur
Kiirsteiner in St. Gallen besorgt die Vorstudien. Ein Augen-
schein, den er letzten Winter mit dem Direktor der Ré&tischen
Bahn im Scarltal vornahm, hat ergeben, dass die Clem -
gia am leichtesten zu fassen ist und geniigend Kraft lieferte.
Man wiirde den Fluss in einer Hohe von etwa 1650 Meter in
der Mitte des Scarltales fassen und ihn dann iiber St. Jon,
teils in offener Réhrenleitung, teils durch Tunnels, nach Schuls
leiten, wo am rechten Ufer des Inn, in einer Hohe von 1200
Meter, die Zentrale errichtet wiirde. Im ganzen glaubt man,
in der wasserdrmsten Zeit 4—5000 Pferdekrafte zu gewinnen.
Schuls wiirde fiir sich etwa 1200 Pferdekréfte behalten.

— Bei der biindnerischen Regierung liegt zurzeit ein
Konzessionsgesuch. fiir ein neues Kraftwerk im Biindner
Oberland. Die Vertrige mit den beteiligten Gemeinden Brigels,
Panix, Ruis und Waltensburg sind abgeschlossen, bediirfen
aber der regierungsrétlichen Genehmigung. Konzessionsbe-
werberin ist das Ingenieur- und Baubureau Seeger & Cie. in
St. Gallen; es sollen die Wasserkrifte des Laddral-, Schmuer-
und Flembaches im biindnerischen Oberland ausgeniitzt werden.
Es ist eine hydroelektrische Anlage mit drei grossen Stauseen
projektiert, welche ein mittleres Bruttogefdlle von zirka 800
Meter aufweisen, wihrend der gesamte Stauinhalt etwa 40
Millionen Kubikmeter betrédgt; beirationeller Ausriistung werden
sich iiber 20,000 Pferdekrafte gewinnen lassen. Die elektrische
Energie soll, sofern sie nicht fiir Licht- und Kraftzwedse ver-
braucht wird, hauptsdchlich zum Betrieb elektrochemischer
Fabriken dienen.

Walliser Wasserkrafte. Kein Kanton der Schweiz hat
eine so rapide Entwicklung in der Ausnutzung der Wasser-
krdfte aufzuweisen, wie der Kanton Wallis. 1895 betrug die
Zahl der von der Industrie benutzten hydraulischen Energie
897 P. S., 1900 waren es 8483, 1906 29,930, 1908 43,548 und
auf 1. Juni des laufenden Jahres berechnete man die Zahl
der ausgeniitzten Pferdekrédfte auf 61,347. Ein grosser Teil
dieser Kraft entféllt auf Industrien, die viel mechanische Kraft,
aber wenig menschliche Arbeitskréfte erfordern.

Talsperren in Deutschland. Die Stadt Plauen im Vogt-
land hat in Geigenbachtal bei Falkenstein eine Talsperre erbaut,
die ndchstensvollendet wird, miteinemBetriebswasserbecken von
350,000 und einem Trinkwasserbedsen von 3,2 Millionen Kubik-
metern Wasser. Die Sperrmauer ist am Fuss 35, an der
Krone 4,75 m breit und 42 m hoch; der Mauergrund liegt
vier Meter tief in der Erde.

— Die Barmer Stadtverordneten genehmigten das
Projekt einer neuen Talsperre im Kerspetal, das acht
Millionen Mark kosten soll.

— Eine Aktiengesellschaft beabsichtigt, ein Kapital von
10,000,000 Mark aufzubringen, das zur Durchfithrung des
Projektes der Nistertalsperre im Westerwald erforderlich
ist. Die Wasser der kleinen und der schwarzen Nister sollen
auf einem Geldnde von 350 ha so gesperrt werden, dass
das Staubedsen 60 Millionen Kubikmeter Wasser fasst. Dazu
ist eine 500 m lange und 80 m hohe Sperrmauer vorgesehen.

Das am 3. Juli 1900 erlassene preussische Hochwasser-
schutzgesetz hat auch im Gebiet der schlesischen Ge-
biergsfliisse eine Anzahl Talsperren- und Stauweiher-
bauten vorgesehen, die jetzt teilweise fertig, teilweise noch
im Bau sind. Die hierzu erforderlichen Mittel stellte der
Staat mit 31,312,000 Mark und die Provinz mit 7,828,000 Mark
bereit. Im ganzen waren 14 Talsperren und Stauweiher ge-
plant. Fertiggestellt sind bis jetzt acht. Zundchst war es die
Queistalsperre bei Marklissa. Demnédchst folgten im Bober-
gebiet die Talsperre von Buchwald, das Doppelbedken von
QGriissau am Zieder, die Stauweiher des Zacken hei Warm-
brunn und des Heidewassers bei Herischdorf. Ferner sind
vollendet in der QGrafschaft Glatz der Wé¢lfel- und der More-
Stauweiher, ausserdem im Altvatergebirge der Stauweiher bei
Arnoldsdorf. Im Bau sind die wichtige Talsperre bei Mauer
am Bober, die Stauweiher von Friedersdorf am Langwasser
im Queisgebiet und von Schénau am Steinbach, sowie von
Klein-Waltersdorf am Réhrsdorfer Wasser im Katzbachgebiet.
Unausgefiihrt sind noch die Projekte des Lomnitzstaubedsen
oberhalb Erdmannsdorf und des Weistritzstaubedsen im
Schlesiertal.

Wettbewerb Walchensee. Man schreibt uns: Verfasser
des Entwurfes mit dem Kennwort ,suum cuique® sind:
Ingenieur Franz Kreuter, ord. Professor an der k. Technischen
Hochschule in Miinchen und Ingenieur Josef Riehl, Bau-
unternehmer in Innsbruds, in Verbindung mit den Firmen:
E.M.Voith in Heidenheim, Allgemeine Elektrizitdts-Gesellschaft
in Berlin, Bopp & Reuther in Mannheim. Als Hauptmitarbeiter
sind zu nennen: die Ingenieure Karl Innerebner und Wal-
ther Kreuter der Bauunternehmung Ingenieur Josef Riehl
in Innsbruck und der Architekt Franz Kreuter, Stadtbaurat
in Wiirzburg.
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