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WASSERRECHT |

Preussisches Wasserrecht. Der deutsche ,Wasser-
wirtschaftliche Verband“ der seinen Sitz in Arns-
berg hat und dem jetzt 46 Handelskammern, 36 Vereine,
17 Stddte und 128 Einzelmitglieder angehéren, hielt anfangs
Juli seine Jahresversammlung in Hannover ab; der Vorsitzende,
Herr v. Schenck, gab dabei einen Uberblids iiber den Stand
der Wasserstrassen in Preussen und teilte mit, dass die
offentliche Kritik am Entwurf von 1907 eine véllige Umarbeitung
und Vereinfachung dieses Entwurfs veranlasst habe. Mit Bei-
fall wurde die Anregung aufgenommen, der Verband mésge die
nétigen Schritte tun, um auch bei der bevorstehenden parla-
mentarischen Beratung des Gesetzes die Interessen der In-
dustrie, der Stadtgemeinden, der Schiffahrt und namentlich
auch der kleinern Wasserkraftbesitzer zu wahren.

Eine Ergénzung zu dieser Anregung bildete der auf An-
trag des Geschéftsfithrers Dr. Rauchenberger einstimmig
gefasste Beschluss, von der Regierung die Bildung von Wasser-
wirtschaftsrédten als begutachtende Organe zu verlangen.

Uns in der Schweiz fehlt leider immer noch eine Vereinigung,
die die wasserwirtschaftlichen Interessen mit geniigendem Nach-
druds vertreten kénnte. Und doch wére sie gerade jetzt, da wir
vor dem Erlass eines Bundesgesetzes iiber das Wasserrecht
stehen, bitter nétig.

Wasserkraftausnutzung |

e J]

Bundes -Wasserkrdfte. Aus dem Quartalsberichte der
Generaldirektion der Bundesbahnen geht hervor, dass die
Verhandlungen mit der Aktiengesellschaft ,Motor“ in Baden
iiber die Abtretung des Anspruches der Bundesbahnen auf
Konzessionierung einer Wasserkraft an der Cairasca
zum Abschluss eines Vertrages mit der Gesellschaft ,Dynamo*“
in Mailand gefithrt haben, nach welchem die Bundesbahnen
ihr Wasserrecht an die genannte Gesellschaft abtreten. Die
Gesellschaft ,Dynamo“ muss dagegen den Bundesbahnen die
fiir die Bau- und Betriebszwedke auf der italienischen Seite
des Simplontunnels nétige Kraft zu einem den Erzeugungs-
kosten entsprechenden Preis liefern. Sobald das Konzessions-
gesuch der Bundesbahnen erledigt sein wird, wird dieser
Vertrag dem Verwaltungsrat zur Genehmigung unterbreitet
werden.

Wasserkréfte in Graubiinden. Die Biindner Regierung
beschloss, die Frage der Ausnutzung der Wasserkrédfte des
Silsersees und der Zufliisse gemeinsam mit der Rhatischen
Bahn durch eine dreigliedrige Kommission technisch und volks-
wirtschaftlich priifen zu lassen.

Walchensee-Wettbewerb. An dem Wetthewerb, den die
bayrische Staatsregierung zur Erlangung von Entwiirfen fiir
die Ausnutzung der Wasserkrdfte des Walchensees aus-
geschrieben hatte, beteiligten sich 31 Projektverfasser; das
Preisgericht, das vom 13.—-15. Juli in Miinchen tagte, hat
sich veranlasst gesehen, ausser den vorgesehenen drei Preisen
noch drei vierte Preise zuzuerkennen; es bestand aus den
Herren Ministerialrat Hensel (Miinchen) als Vorsitzendem,
Ingenieur Fischer-Reinau Zirich, Baurat Frentzen
Aachen, Professor Holz (Technische Hochschule Aachen),
Baurat Dr.v. Miller Miinchen, Professor Ingenieur Palaz
Lausanne, Professor Dr. Pressl (Technische Hochschule in
Miinchen), Universitiatsprofessor Dr. Rothpletz Miinchen,
Professor Thomann (Tedcnische Hochschule in Stuttgart),
der fiir den am Erscheinen verhinderten Nationalrat Ingenieur
Zschokke aus Aarau eingetreten war, Ministerialrat Stengler,
Ministerialrat v. Coluzzi, Oberregierungsrat Dr. Heubacdh
und Regierungsrat Dr. Gleichmann.

Es erhielten:

a) den ersten Preis im Betrage von 20,000 Mark der
Entwurf ,Einfach und Sicher“, verfasst von Dyckerhoff &
Widmann, A.-G. in Nurnberg, mit Oberbaurat Dr. Kinzer

in Wien, von der Mascinenfabrik Augsburg-Nirn-
berg A.-G. mit Professor E. Reichel in Charlottenburg,
sowie den Siemens-Schuckertwerken in Berlin.

y,Der Entwurf zeigt bei vorziiglicher Gesamtanordnung
der einzelnen Anlagen eine hervorragende Bearbeitung in
allen Einzelheiten des bautechnischen, maschinen- und elektro-
technischen Teils; niedrige Anlagekosten, besonders im ersten
Ausbau bei grosstmoglicher Krafterzeugung.

Infolge frithzeitiger Herbeiziehung des Rissbaches und
Erbauung einer Talsperre im Obernachtal werden die See-
verhéltnisse tunlichst geschont®;

b) den zweiten Preis im Betrage von 15,000 Mark der
Entwurf ,Fons roburis aqua®“, verfasst von der A.-G. ,Motor*
in Baden, Schweiz, und von Brown, Boveri & Cie. A.-G.
in Mannheim-Kaferthal.

yDer Entwurf zeichnet sich durch gelungene Durchfithrung
der schwierigsten baulichen Teile aus;

c) den dritten Preis im Betrage von 10,000 Mark das
Projekt ,Unsere Kohlen, Entwurf B, verfasst von Geh. Ober-
baurat S ch mids in Darmstadt, dem Baugeschéft Heilmann &
Littmann, G.m.b. H. in Miinchen, und der Allgemeinen
Elektrizitdats-Gesellschaft in Berlin.

»Sehr gute Gesamtanordnung bei moglichster Kraftaus-
nutzung unter Zuziehung einer Obernachtalsperre, wobei auch
der Erhaltung der landschaftlichen Schonheit die gebiihrende
Riicksicht zuteil wurde*;

d) drei vierte Preise zu je 5000 Mark die Entwiirfe

1. ,Viribius unitis“, verfasst von Ingenieur Kiirsteiner
in St. Gallen in Verbindung mit Professor Narutowicz in
Ziirich und den Firmen Escher, Wyss & Cie. in Ziiridch,
L. v. Rollsche Eisenwerke in Solothurn, Maschinenfabrik
Oerlikon, Wayss & Freytag A.-G. in Miinchen und W.
Heene, Architekturbureau in St. Gallen.

ySchidtzenswerter Entwurf in der Gesamtanordnung und
in wichtigen Einzelheiten®.

2. ,Wikor“, verfasst von Felten & QGuilleaume-
Lahmeyerwerke A.-G. in Frankfurt a. M.

»Auch dieser Entwurf hat in seinem ersten Ausbau sehr
bemerkenswerte Vorschldge fiir die Gesamtanordnung und in
den Einzelheiten gebracht“.

3. ,Gold der Berge“, verfasst von Griin & Bilfinger
A.-G., Tiefbau-Unternehmung in Mannheim, unter Mitwirkung
von Professor Dr. Camerer in Miinchen.

yDer Entwurf gibt wertvolle Anregungen in seinem ma-
schinentechnischen Teil und in seinen Vorschlagen fiir die
Erhaltung der landschaftlichen Schénheit“.

Die Entwiirfe werden &ffentlich ausgestellt werden.

Mit besonderer Freude wird man in der Schweiz ver-
nehmen, dass den zweiten und einen vierten Preis schwei-
zerische Firmen erhalten haben, ein Beweis des hohen
Standes unserer hydraulisch-elektrischen Industrie.

Wasserkrédfte in Ungarn. Nach den Ermittelungen der
hydrographischen Abteilung des ungarischen Adkerbauministe-
riums sollen auf den zur Ausnutzung der Wasserkrafte geeig-
neten Abschnitten der ungarischen Flisse etwa 1,700,000
Pferdekrdfte zu Gebote stehen. Der Adcerbauminister Darayi
hat im Interesse der Ausnutzung dieser Wasserkrafte einen
Gesetzentwurf ausarbeiten lassen, der die bisherigen im Wege
stehenden administrativen und juristischen Hindernisse be-
seitigen soll. Die ungarischen Staatsbahnen sollen beabsich-
tigen, die Teilstrecke Fiume-Kameral-Moravicza der Budapest-
Fiumaner Linie fur elektrischen Betrieb umzuwandeln. Der
elektrische Strom soll von der Kiistenlandischen Wasserkraft-
und Elektrizitdts-Gesellschaft, der eine ergiebige Wasserkraft
bei Zengg zur Verfiigung steht, bezogen werden. Angeblich
soll eine franzgsische Finanzgruppe das zur Realisierung er-
forderliche Kapital von rund 30 Millionen Kronen zur Ver-
fligung stellen.

Schiffahrt und Kanalbauten JI

Nordostschweizerischer Verband fiir Schiffahrt Rhein-
Bodensee. Am 17.Juli versammelte sich im Schwurgerichtssaal
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in Baden (Aargau) der Zentralausschuss des Nord-
ostschweizerischen Schiffahrtverbandes. Ver-
treten waren alle Verbandskantone ausser Thurgau und Grau-
biinden. Der Bericht des Prédsidenten Dr. Hautle iiber die
Verbandstatigkeit im abgelaufenen Jahre und die Jahresrech-
nung wurden genehmigt. Den Bericht der Rechnungsrevisoren
finden unsere Leser an anderer Stelle. Der Vorstand wurde
mit der Ausarbeitung eines Geschidftsreglements fiir das
Bureaubeauftragt. Als neueVorstandsmitgliederwurden
gewdhlt: Ingenieur Bitterli, Kraftwerke Rheinfelden, Flussbau-
ingenieur Fornerod, Aarau, Direktor Walch, Kreditanstalt
Ziirich, und Dr. O.Wettstein, Ziirich; eine Stelle wurde fiir
einen Vertreter des Schweizerischen Handels- und Industrie-
vereins freigelassen. Der Zentralausschuss wurde er-
ganzt durch die Herren: Oberingenieur Béhi in Rorschach,
Professor Werder, St. Gallen, Redakteur Dr. Meyer, ,Neue
Ziircher Zeitung“, Standerat Briigger, Chur, Nationalrat
Blumer, Glarus. Als Vizeprdsident fiir den von dieser
Stelle zurtdkgetretenen Gemeindeammann Schiffeler von
Romanshorn wurde Regierungsrat Keller in Schaffhausen
gewdhlt.

Zur Unterstiitzung des Vorstandes und des Zentralaus-
schusses durch Begutachtung von Spezialfragen wurden, mit
dem Rechte der Selbstergédnzung, folgende Kommissionen
bestellt:

a) eine technisch-wirtschaftliche Kommission:
technische Abteilung bestehend aus den Herren: A.
QGaudy, Rorschach, Professor H. E. Hilgard, Ziirich, Adolph
Saurer, Arbon, Direktor Biinzli, Herisau, Oberingenieur Béhi,
Rorschach, Ingenieur Bitterli, Rheinfelden, Dr. Ingenieur Bert-
schinger, Ziirich, Flussbauingenieur Fornerod, Aarau, Stadt-
ingenieur Stocker, Schaffhausen;
wirtschaftliche Abteilung bestehend aus den Herren:
Dr. med. Vetsch, St. Gallen, Ammann, in Firma Danzas & Cie.,
Handelskammersekretdr Dr. Hedinger, Aarau, Habicht, Rhein-
felden, F. Héttenschwiller, Appenzell, Dr. Geser-Rohner, Alt-
stdtten, Dr. A. Hautle-Hattenschwiller und einem noch zu be-
zeichnenden Vertreter des Schweizerischen Handels- und Indu-
strievereins;

b) Kommission fiir Rechts- und Gesetzgebungs-
fragen bestehend aus den Herren: Dr. O. Wettstein, Ziirich,
Professor Dr. Max Huber, Ziirich, Nationalrat Dr. Spahn, Schaff-
hausen, Nationalrat Dr. A. Mddler, St. Gallen, Nationalrat Dr.
H. Miiri, Aarau, Nationalrat Héaberlin, Frauenfeld, Nationalrat
Eugster, Speicher, Pfleghart, Rechtsanwalt, Ziirich, Fiirsprech
Dr. Hauser, St. Gallen, Dr. A. Hautle-Hattenschwiller, Goldadh;

c) eine literarisch-propagandistische Kommis-
sion bestehend aus den Herren: Dr. Naegeli, Redakteur, St.
Gallen, Dr. Wettstein, Redakteur, Ziirich, G. Baumberger, Re-
dakteur, Ziirich, Dr. Hablitzel, Redakteur, Winterthur, Schmid,
Redakteur, Frauenfeld, Dr. Hautle-Hattenschwiller, Goldach.

Das wichtigste Traktandum bildete das gemeinsam mit
der Internationalen Schiffahrtsvereinigung in Konstanz aufge-
stellte Aktionsprogramm nebst Budget der Projek-
tierungsarbeiten fiir die Schiffbarmachung des
Rheinsvon Basel bis zum Bodensee. Programm und
Budget wurden mit einigen Abinderungen genehmigt. Die
Ausgaben erfordern eine Summe von 128,000 Franken, an die
jeder Verband die Halfte zahlt; dazu.kommen noch die .von
jedem Verband selbst zu bestreitenden Auslagen fiir die wirt-
schaftliche Begutachtung und etwaige weitere Aufwendungen,
die im Programm nicht vorgesehen sind. Der Anteil des
schweizerischen Verbandes an den gemeinsamen Ausgaben
betr%igt rund 64,000 Franken; man hofft, der Bund werde
davon 30,000 Franken iibernehmen, die iibrigen 34,000 Franken
werden durch freiwillige Beitrdge aufgebracht, ein ansehnlicher
Teil ist bereits beisammen. Das Subventionsgesuch an den
Bund wird néchstens abgehen. Die Vertrdge mit den Firmen,
welche die Projektierungsarbeiten iibernehmen (Locher & Co.
In Ziirich, Maschinenfabrik Oerlikon, Bell & Co. in Kriens,
Lshle & Kern in Ziirich und Griin & Bilfinger in Mannheim,
Wwurden genehmigt.

Ein Referat von Dr. Wettstein iiber die die Schiffahrt in-
teressierenden Bestimmungen des eidgendssischen Wasser-
Fechts-Gesetzentwurfes und ein solches von Ingenieur

Gelpke tiber den Stand der Frage der Augst-Wyhler
Schleuse schlossen sich an die Behandlung der andern
Geschéfte an.

Die Generalversammlung des Verbandes wird am
Samstag den 28. August, abends 5 Uhr in Ziirich stattfinden.

Rhein-Bodensee-Schiffahrt. Anlésslich der Bewilligung
eines einmaligen Beitrages an die Projektierungskosten
der Rhein-Bodensee-Schiffahrt hat der Regierungs-
rat des Kantons Basel-Stadt folgendes Schreiben an den
Nordostschweizerischen Verband fiir Schiffahrt Rhein-Boden-
see gerichtet:

,Wir beehren uns, Thnen auf lhre Zusdriften vom 1. Mai,
3. Juni und 14. Juni 1909 zu antworten, dass wir Ihren Be-
strebungen ein lebhaftes Interesse entgegenbringen. Dieses
Interesse haben die Basler Behsrden bisher schon in tat-
kraftiger Weise durch die grossen finanziellen Aufwendungen
fiir die Fortsetzung der GrofBschiffahrt auf dem Rhein bis
Basel und durch die unter bestimmten Voraussetzungen in
Aussicht gestellte erhebliche Beitragsleistung an die Kosten
der allfdlligen Errichtung einer GroBschiffahrtsschleuse beim
Wasserwerk Augst-Wyhlen bekundet; sie gedenken, auch in
Zukunft fiir die Aufrechterhaltung des angebahnten Schiffahrts-
verkehrs bis Basel, der die unerldssliche Voraussetzung fiir
die Schiffbarmachung des Rheins bis zum Bodensee bildet,
Opfer zu bringen. Wir halten es nichtsdestoweniger fiir rich-
tig, auch fiir die Projektierungsarbeiten, die Sie zu unter-
nehmen beabsichtigen, einen Beitrag zu leisten und haben
daher beschlossen, als einmaligen Beitrag des Kantons und
der Einwohnergemeinde der Stadt Basel die Summe von zu-

sammen 2000 Franken ins Budget des Jahres 1910 einzu-

stellen. Dieser Beitrag wird ausbezahlt werden, wenn das Bud-
get die Genehmigung des Grossen Rates gefunden haben wird.*

— Als Beitrdge an die Projektierungsarbeiten sind dem
Nordostschweizerischen Schiffahrtsverband ferner zugegangen:
von Gebriider Sulzer in Winterthur 3000 Franken, von der
aargauischen Regierung 4000 Franken.

— Einer neuen Eingabe des internationalenRhein-
schiffahrtverbandes in Konstanz an das badische Mini-
sterium des Innern entnehmen wir folgende bemerkenswerte
Stelle :

sDer jetzige Stand dieser Angelegenheit ldsst es auch
vom Standpunkt der badischen Interessen als ausserordent-
lich wiinschenswert erscheinen, dass eine Verstandigung mit
den Schweizer Behérden wegen der Anlage der Augster
Schleuse in den von Professor Rehbodk verlangten Dimen-
sionen herbeigefithrt werde und eventuell ein Gesuch der
Schweiz um Leistung eines Beitrages fiirdievergros-
serte Schleuse seitens des badischen Regierung nicht
zuriickgewiesen werde.

Durch die Anlage der Augster Schleuse in der verlangten
grossern Dimension soll hauptsdchlich verhindert werden,
dass die GroB-Rheinschiffahrt in Basel endet und daselbst
ein teilweiser Umschlag auf kleinere Schiffe stattfinden miisste.

Das Interesse von Basel selbst an der Augster Schleuse
ist im Vergleich zu dem Interesse von Baden relativ gering,
da ja die Fortsetzung der Schiffahrt von Basel bis zum Bodensee
erstgenannter Stadt die Eigenschaft als Hauptendstation der
Rheinschiffahrt nimmt, wéahrend der Ausbau der Augster
Schleuse im grosseren MafBstab ein Anfang des GrofBschiff-
fahrtweges nach dem Bodensee als dem natiirlichen End-
hafen waére.

Deshalb sollte nach unserer Ansicht vonseiten des Gross-
herzoglichen Ministeriums des Innern nichts unversucht bleiben,
um den Ausbau der Schleuse im Sinne der Darlegungen des
Herrn Professor Rehbods durchzufithren, und wir glauben,
dass die Grossherzoglich Badische Regierung die an der Spitze
stehenden badischen Interessen durch Schaffung einer Grog-
schiffahrtsschleuse beim Wasserwerk Augst um so mehr for-
dern wiirde, als diese Schleuse die wichtige Frage fiir die
ganze Rheinstrecke Basel-Bodensee grundsitzlich 16sen wiirde.
Die Erledigung in unserm Sinne wiirde auch endgiiltig die
Befiirchtung beseitigen, dass vonseiten Basels der Ausbau des
GrofBschiffahrtweges, der in erster Linie Baden zum Vorteil
gereicht, gehindert wiirde.

Der Anstoss zur Frage selbst ist von schweizerischer Seite
ausgegangen und die Angelegenheit der spitern Verteilung
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der Baukosten wiirde durch Férderung der Antrdge von Pro-
fessor Rehbodk, mit denen wir in dieser wichtigen Sache voll-
kommen einig gehen, keineswegs préjudiziert.“

Nordostschweizerischer Verband fiir Schiffahrt Rhein-
Bodensee. Wir verdffentlichen auf Wunsch des Verbandsvor-
standes im nachfolgenden den Bericht der Rechnungs-
kommission des Nordostschweizerischen Verbandes fiir
Schiffahrt Rhein-Bodensee pro 1908 :

,Beim Mangel einer ndhern Umschreibung der Pflicht-
stellung, welche die Verbandsstatuten der Rechnungskommis-
sion zuweisen, haben wir die einldssliche Priifung des Kassa-
wesens und der Budhfithrung als unsere erste Aufgabe an-
gesehen. Wir haben alle Eintragungen im Journal- und
Kassabuch nachkontrolliert, mit den Hilfshiichern und Belegen
verglichen und konnten eine durchwegs korrekte Fithrung der
Biicher und Kassa konstatieren. Die uns vorgelegte Betriebs-
bilanz erzeigt einen Schuldentiberschuss von Fr. 336.61.

An Mitgliederbeitragen sind von Einzelmitgliedern, Firmen,
Verbédnden, Korporationen, Stddten und Gemeinden insgesamt
Fr. 4472.20 gezeichnet worden.

Trotz der im Betriebsjahr von der Verbandsleitung ent-
falteten regen Tatigkeit ist die Zahl der dem Verbande bei-
getretenen Mitglieder eine verhéltnisméssig zu niedrige ge-
blieben. Die zugeflossenen Mittel sind unzureichend, wenn
der Verband den ihm gestellten Aufgaben gerecht werden will.
Wir wollen hier nur anfithren, dass unser Verband an die
Kosten der Durdhfithrung des gemeinsam mit der Internatio-
nalen Vereinigung zur Férderung der Schiffbarmachung des
Rheins bis zum Bodensee aufgestellten Aktionsprogrammes
die Halfte, das heisst zirka 62,500 Franken, aufzubringen hat.
Wir unterstiitzen daher nachdriicklich das Gesuch, das die Ver-
bandsleitung an alle Verbandsangehsrigen und an die Offent-
lichkeit richtet, fiir die Gewinnung von Mitgliedern und
dieLeistungvonBeitragenandieProjektierungs-
arbeiten eine moglichst ausgearbeitete und intensive Pro-
paganda zu entfalten. Mgge das gute Beispiel, mit dem ein-
zelne Gemeinden bereits vorgegangen sind, recht viele Nach-
ahmer finden!

Auf dem Bureau des Verbandsprasidenten ist uns ein
dusserst umfangreiches, in iibersichtlicher Ordnung registriertes
Material an Akten und Korrespondenzen vorgelegt worden,
das beredtes Zeugnis ablegt von der grossen Arbeit, die von
der Leitung und dem Zentralausschusse (recte Vorstande) be-
wiltigt worden ist. An Briefen und Sendungen sind auf dem
Présidialbureau 648 eingegangen; ausgegangen sind 704 Briefe
und Eingaben neben 1737 Mitteilungen u. Berichten an die Presse.

Eine schon ganz respektable Sammlung von Werken und
Zeitschriften {iber Fragen des Wasserrechtes, Binnenschiffahrt-
wesens usw. bildet den Grundstodk einer wertvollen Biicherei,
deren Aufnung der Verband sich angelegen lassen sein muss.

Schliesslich gestatten wir uns eine Anregung. Wir haben
uns anldsslich der Revision ein Bild machen kénnen von der
immensen Arbeit, welche unsere Verbandsbureaux, Prasident
und Aktuar im Dienste der Rhein - Bodensee - Schiffahrt ver-
wendet haben. Es ist keine Ubertreibung, wenn gesagt wird,
dass das Verbandsprédsidium seit gut Jahresfrist wohl die
Halfte seiner verfiigbaren Arbeitszeit ausschliesslich den Be-
strebungen unseres Verbandes geopfert hat. Auch den Aktuar
hat die Besorgung der Kassa und Buchhaltung, die Fithrung
der Sitzungsprotokolle, die Versendung der Propaganda-Drudk-
sachen usw. sehr viel Zeit gekostet.

Wir meinen, dass eine derartige Arbeitsleistung eine zu
weitgehende Zumutung an den Opfersinn des Einzelnen be-
deutet und méchten daher die angemessene Honorierung der
Funktiondre fiir Vergangenheit und Zukunft in Anregung ge-
bracht haben.

Wir beantragen: es sei die Jahresrechnung des Nordost-
schweizerischen Verbandes fiir Schiffahrt Rhein-Bodensee pro
1908 zu genehmigen und den Organen des Verbandes, vorab
dessen Prasidenten und Aktuar fiir die geleistete, uneigenniitzige
Arbeit der Dank der Versammlung zu Protokoll auszusprechen.

Kreuzlingen-Chur-Rorschach, den 1. Juni bis 6. Juli 19009.

Die Rechnungsrevisoren:
sig.: Dr. Eisenring - Reuhy,
sig.: Dr. A. Deucher,
sig.: Dr. A. Steinhauser.,

Schiffahrt auf den Engadiner Seen. Nachdem nun, wie
die Gemeinde Silvaplana auch St. Moritz die Konzession
fiir die Schiffahrt auf den Engadiner Seen abgelehnt hat,
muss der Plan als vorlaufig gescheitert gelten.

Der Schleppdienst auf der Oberrheinstrecke Strass-
burg-Basel. G. Wahrend noch vor zwei Jahren das Eintreffen
eines Schleppzuges in Basel, gewshnlich aus zwei Fahrzeugen
bestehend, dem Zug- oder Schleppdampfer und dem ange-
héngten eisernen Kahn (Anhangkahn) ein besonderes Ereignis
bildete, das mit Bollerschiissen gefeiert wurde, hat sich seit-
her der Guterverkehr auf dem Strome nach und von Basel so
eingeblirgert, dass die anfahrenden und abgehenden Dampfer
und Kdhne kaum noch beachtet werden. Die auf einmal in
einem Schleppzuge mit zwei Anhangkdhnen angefahrenen
Giitermengen sind inzwischen auf 900—1000 Tonnen ange-
stiegen. Auf die Woche entfallen durchschnittlich 3—4 Berg-
und Talziige. Bei Verkehrsandrang vermégen die drei fiir
den Umscdhlagsbetrieb zur Verfiigung stehenden Kranen, ein
Dampfkran und zwei elektrische Kranen, dem Lade- und Losch-
geschdft nicht mehr nachzukommen. Bis zum 20. Juli sind
zirka 60 einfache Schleppziige, Berg- und Talziige zusammen-
genommen, zur Ausfithrung gekommen und zirka 18,000 Ton-
nen Qiiter aller Art umgeschlagen worden. Bis zum Ende der
Fahrsaison wird der Gesamtverkehr voraussichtlich auf 30,000
bis 35,000 Tonnen ansteigen.

Im ganzen teilen sich in den Verkehr vier Sciffahrts-
gesellschaften, worunter eine sich ausschliesslich dem Passagier-
dienste widmet. Es betrifft dies die Kéln-Miilheimer Dampf-
schiffahrts-Aktiengesellschaft mit Sitz in Miilheim a. Rhein.
Von den Schleppreedereien steht in bezug auf die geleisteten
Tonnenkilometer an der Spitze die Aktien-Gesellschaft vormals
Fendel in Mannheim. In zweiter Linie rangiert die Rhein-
Seeschiffahrtsgesellschaft in Kéln, welche mit einem Seiten-
raddampfer ,Colonia 8¢ von 550 P.S. und mit einem Kahn-
park von 5—6 eisernen Kdhnen von 700—900 Tonnen Trag-
fahigkeit den Schleppverkehr zwischen den unterrheinischen
Héfen und Basel vermittelt. In dritter Linie wére zu erwdhnen
die Reederei ,Vereinigte Schiffer und Spediteure“ in Mann-
heim, welche mit zwei Schleppdampfern, den Booten ,Rhein-
strom 4 und 5% wie mit dem Dampfkahn ,Rheinstrom II1“
und einer Anzahl von Schleppkdhnen Fahrten nach Basel
ausfiihrt.

Die Firma Fendel verfiigt fiir den Schleppdienstverkehr
nach Basel iiber vier Dampfer und etwa 12—15 Kéhne, fiir
diesen Spezialdienst somit {iber eine ganz ansehnliche Flotte.
Die Schleppdampfer: ,Grossherzog Friedrich von Baden®,
yFendel 111“ (Seitenraddampfer), dann der Tunnelschrauben-
dampfer ,Fendel 15“ und der Hinterraddampfer ,Fendel 14¢,
entwidkeln zusammen 19002000 ind. P. S. Mit den andern
drei Schleppbooten zusammengenommen stehen im ganzen
sieben Dampfer mit rund 3000 ind. P. S. und eine Kahnflotte
von 2025 Kdhnen mit einer Gesamttragfahigkeit von 16,000
bis 20,000 Tonnen, im Dienste des Schleppverkehrs nach und
von Basel ohne Hinzuzéhlung der beiden Passagierdampfer
y2Musmacher und ,Miilheim“ mit zusammen 450 ind. P. S.
Diese Flotte wird sich von Jahr zu Jahr, nach Massgabe der
Komplettierung der Umschlagseinrichtungen vergréssern und
im Verlaufe von 2-—3 Jahren den Rheinverkehr in Basel auf
jahrlich tiber 100,000 Tonnen steigern.

Ein Riesenschleppdampfer. Im Hafen von Ruhrort
ist kiirzlich der neue Riesenschleppdampfer FranzHaniel 14,
aus der Werft von Gebriider Sachsenberg in Rosslau a. E., dem
Betrieb tibergeben worden. Er gehort der Firma Franz Haniel.
Der Dampfer ist 73 m lang, 21 m iiber dem Radkasten breit
und geht erst, wenn die Kohlenbunker voll sind, 1,30 m tief.
Mit 1500 indizierten Pferdestdrken vermag er mit vier Anhdngern
140,000 Zentner zu schleppen. Die neuesten maschinellen Ein-
richtungen sind auf dem Dampfer angebracht; ebenso ist die
Marcottysche Rauchverbrennungsvorrichtung eingebaut. Die
Schlafrdume fiir diec Mannschaft, die Wohnung des Kapiténs
entsprechen den neuesten hygienischen Anforderungen. Auch
ein Salon mit Schlafzimmer ist vorhanden.

Mailand als Hafenplatz. Der Traum eines Hafens in
Mailand nahert sich der Verwirklichung. Vielleicht wird man
in einiger Zeit schon von dem Sechafen Mailand reden. ES
wird sich nur darum handeln, mit etwas Phantasie und gutem
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Willen die engen Ufer des Naviglio zu erweitern. Der kleine
Stadtrat schldgt jetzt den Stadtverordneten vor, den Vertrag
fiir die Erwerbung des Terrains zu genehmigen, das zum Bau
der neuen Dodks notwendig ist.

Wir entnehmen dem Berichte folgende Stellen:

,Die Grundeigentiimer wiirden der Gemeinde das ganze
Gelénde, das fiir den Bau der Docks und der notwendigen
Nebenanlagen (Quais, Kanile, Strassen, Magazine) erforderlich
ist, im ganzen 358,000 Quadratmeter fiir den Pauschalpreis
von 697,000 Franken verkaufen. Die Ubergabe soll am 11. No-
vember 1910 erfolgen. Ausserdem wiirde die Gemeinde ihnen
25,000 Franken fiir Wasserrechte bezahlen.“

Nach einer Auseinandersetzung tber die Zahlungsweise
fahrt der Bericht fort: ,Bei dem ausserordentlichen Interesse,
das die Gemeinde an dem Plan der Binnenschiffahrt hat, ist
es klar, dass sie auch dementsprechend daran mitwirken muss,
indem sie selber sich an dem Konsortium mitbeteiligt. Des-
halb ist es angezeigt, der Gemeinde die Verfiigung iiber die
Terrains zu sichern, wo die Dodks angelegt werden sollen.
Damit kommt man auch einer allfdlligen Spekulation zuvor,
die nicht verfehlen wiirde, auf den anliegenden Grundstiidken
Bauten zu errichten ; in diesem Falle kénnte eine solche Preis-
verschiebung im Wert der Léndereien in der ganzen Gegend
erfolgen, dass vielleicht der zu erbauende Binnenhafen aus
dem Gebiet der Stadtgemeinde heraus verlegt werden miisste.

Wenn man bedenkt, dass der gegenwartige kleine Binnen-
hafen bei der Porta Ticinese, der auf den lokalen Verkehr
beschrénkt bleibt, weil ihm der Anschluss an die grossen Schiff-
fahrtslinien fehlt, einen j&hrlichen Verkehr von einer halben
Million Tonnen hat, was einigen der mittelgrossen Hafen un-
serer Kiiste entspricht, wird man sich leicht {iberzeugen, dass
die grossen Vorteile, die Mailand auch vom Standpunkt der
Gemeindefinanzpolitik aus geniessen wird, den grossen Stadt-
rat veranlassen muss, der Stadt die Dodkss zu sichern, die der
Plan der Binnensdhiffahrt schon fiir die internationalen Trans-
porte vorgesehen hat.

Das heute zu erwerbende Geldnde soll seinerzeit dem
Konsortium als erster und hauptsédlichster Anteil der Stadt
an dem grossen Werke iibergeben werden.“

=)

l Verschiedene Mitteilungen
e ——————— ]

Wasserstand. Nachdem bis anfangs Juni die Trodkenheit
und damit der ungewdshnlich niedere Wasserstand der letzten
Monate fortgedauert hatte, traten in den Monaten Juni und
Juli so reichliche Niederschldge ein, dass an einigen Orten
Uberschwemmungsgefahr entstand. Am 12. Juli hérten die
Niederschldge bis zum Ende der Woche auf, was einen raschen
Abfluss der Wassermengen zur Folge hatte. Es ist fiir den
Wassermangel dieses Winters und Friihjahrs charakteristisch,
dass die reichen Niederschlagsmengen im Juni und Juli die
Pegelstinde mit wenigen Ausnahmen nicht iiber die Hohe
eines starken Mittelwassers hinauftrieben. Die nachstehende
Tabelle gibt die Pegelstiande der wichtigsten Orte am 12. Juli
nach den Mitteilungen des Eidgendssischen hydrometrischen
Bureaus wieder, wobei wir auf die in Nr. 11 der ,Schweize-
rischen Wasserwirtschaft“, Seite 186, mitgeteilten Zahlen vom
1. Mérz 1909 verweisen.

Aussergewshnl. | Aussergewshnl. 112.Juli

Pegelstation Hochwasser Niederwasser | 1909
Pegel- | Pegel- Pegel-~
stand | Datum st;nd | Datum stat'nd

. \
Reichenau

7.70 111, 1X.88| 1.73 25. 11.09| 3.62
Rorschach 582 3. 1X.90| 2.44 11. 111.09| 4.60
Grossandelfingen . | 9.90 12. VI.76| 3.67 21.VIIl.04| 6.18
Basel . . . . .| 6.5713. VL.76/—0.37 9. I1.09| 3.50
Brienz. . . . . 2.5:51 . VIL91| 041 21. 109 1.77
Thun . . . . .| 516 8. VIL91| 0.65 28. 11.09} 3.77
Luzern . 8.50 24. VI.77| 6.80 5. I111.98| 7.85

Ziirich . L. —0.55 15. VI.76|—2.79 20. 1I1.09|—1.32
Genf ., . . . . 5.78 15. 1.99| 3.10 7. 111.05| 4.42
Martinsbhruds 435 16. VI.01| 1.95/19. 111.09| 2.95

Wasserversorgungen. Das Wasserwerk der Stadt
Zirich beschaftigt sich mit dem Projekt einer Erweiterung
seiner Wasserversorgungsanlagen. Eine neue grosse Seefilter-
anlage soll erstellt werden. Die Stadt hat ferner das Bad
Waéggital mit der Fléschenalpquelle angekauft, die 50,000 Minuten-
liter ergiebt. Ob sie zur Erweiterung der Wasserversorgung
dienen soll, ist noch unentschieden, da bekanntlich schon seit
mehr als einem Jahrzehnt die Anlage einer Talsperre im
Waéggital fiir ein Kraftwerk projektiert ist. Die Stadt wiirde
diese als Reserve des Albulawerkes gut brauchen kénnen.

— In der Charnadiirasschlucht bei St. Moritz wird eine
Kléranlage erstellt, die eine Besserung der Kanalisations-
verhéltnisse fiir Dorf und Bad erzielen soll.

— Die Gemeinde Kirchberg (Bern) erstellt eine Hydran-
tenanlage mit 100,000 Franken Kostenaufwand.

— Fiir den Bezirk Herisau-Schloss ist eine Hy-
drantenanlage im Kostenvoranschlage von 27,000 Franken
und Anschaffung zweier Hydrantenwagen beschlossen worden.

— Die Gemeinde Tavannes im Jura erbaut eine Wasser-
versorgung und Kanalisation fiir das Quartier Son Rougeux
im Kostenvoranschlage von 30,000 Franken.

— Die Stadt Solothurn wird ndchstens ihre Trink-
wasserversorgung durch eine Grundwasseranlage nach dem
Projekte der Firma Guggenbiihl & Miiller in Ziirich erweitern.
Die Kosten betragen 120,000 Franken.

Rutschungen am ,Necaxa“~-Staudamm. Fiir die am
Schlusse des Artikels in Nr. 18 der ,Schweizerischen Wasser-
wirtschaft nach den Angaben in den Trans. Am. Soc. C. E.
(Juni 1907) gebrachte Mitteilung tiber die Firma Escher, Wyss &
Cie. in Ziirich verdanken wir dieser Firma die folgende Be-
richtigung. Es soll dort heissen: mit der Projektierung und
Ausfithrung, Herstellung, Lieferung und Montage, der Druck-
leitungen sowie samtlicher Turbinen und Regulatoren, fiir den
gegenwirtigen Ausbau und die im Bau begriffene Erweiterung
der hydraulischen Anlage um 32,000 P.S. auf zirka 100,000 P.S.
ist die Firma Escher, Wyss & Cie. Ziirich betraut worden.
Nur fiir den untern Teil der im Betrieb befindlichen Drudk-
leitung hatte die ,Ferrum A.-G.“ in Kattowitz (Schlesien) der
genannten Ziircher Firma die geschweisten Rohrstiidce nach
Vorsdhrift geliefert. Fiir die nach ihren Vorschligen und
technischen Angaben erfolgende Vermehrung der Rohrleitungen
bezieht die Firma Escher, Wyss & Cie. die geschweissten Teile
aus Rheinisch-Westfalen und Obersdlesien. Hilgard.

T Qeschaftliche Notizen ”

IL

Kummler & Matter A.-G. Unter der Firma Aktien-
gesellschaft Kummler & Matter, Elektrische Unter-
nehmungen und Maschinenfabrik, ist mit Sitz in Aarau eine
Aktiengesellschaft gegriindet worden zur Ubernahme der bis-
herigen Firma Kummler & Matter und zur Fortfithrung der
von dieser Firma in Aarau, Ziirich und St. Moritz betriebenen
Geschéfte der Erstellung von Leitungsbauten fiir elektrische
Kraftiibertragungen, Kontaktleitungen fiir Normal- und Schmal-
spurbahnen, elektrische Licht- und Kraftanlagen, Innen-Instal-
lationen, Signalanlagen, Fabrikation von Spiilmaschinen mit
elektrischem Antrieb fiir Hotels, Restaurants und Sanatorien.
Das Aktien-Kapital betrdgt 1,200,000 Franken, von dem zurzeit
600,000 Franken begeben sind. Die Gesellschaft wird nach
aussen vertreten durch Herrn Herm. Kummler, Prasident und
Delegierten des Verwaltungsrates, und Herrn P. E. Matter,
Delegierten des Verwaltungsrates.

Stauwerke A.-G. in Ziirich. Gemiéss Verwaltungsrats-
beschluss vom 18. Juni 1909 fithren fiir diese Firma jetzt Kollek-
tivunterschrift je zu zweien: Der Président des Verwaltungs-
rates: Eduard Spieker, von Brakel, in Ziirich V, der Delegierte
des Verwaltungsrates: Hans Biichler, Ingenieur, von Ebnat
(St. Gallen), in Ziirich III; der Direktor: Ernst Tillmanns, von
Frankfurt a. M., in Zirich V, und der Ober-Ingenieur: Dr.
Hermann Bertschinger, von Lenzburg, in Ziirich V. Die Ein-
zelunterschriften von Hans Blichler und Ernst Tillmanns sind
damit erloschen.



Wist A.-G., Seebach-ziirich

Elektrisch betriebene Aufziige jeder Grisse und Tragkraft.

Lauf-, Dreh- und Bockkrane
Schiffswinden — Spills — Transportwinden.
Stationare und fahrbare Elektromotoren.

‘Im V. Jahrgang erscheint:

| DIE TURBINE

ZEITSCHRIFT FUR DEN BAVY
'|UND BETRIEBALERTURBINEN,
1 TURBOMASWUINEN V. PROPELLER

ORGAN perTURBINENTECNISCHEN GESELSCHART

. = =N/
L

Maschinenfabrik und Kesselschmiede ({WV\EIITV\\E?((RE()QR/\IINIG—SF%T
Zurich L~ =S N

: Gegriindet 1891 : : ERSCHEINT MONATLICH 2 MAL
Dampfmaschinen :: Dampfkessel ‘ Eﬁgﬁﬂtﬂéﬁ-’?hﬁuﬁgm
Lokomobilen :: Halb-Lokomobilen BESTEILUNGEN DVRuH ALLE
Compound-Dampfstrassenwalzen [ E}’éﬂ?@ﬁ%&%ﬁ?ﬁggg&%
: . ; M-HBAYN verircsputHANDLG

- BERLINws?. HURFURSTENSTR-11

‘ ln der letzten NummCI cr\chleneinﬁ{eil
KﬂnkurrenZ'ErOﬁnung : vorragende wasser - technische Aufsitze

freie Konkurrenz: | . S

1. Ueber die Erstellung des neuen Hochdruck- | r
Reservoirs mit 200 m?® Nutzinhalt. ! %‘ In@enleur.A!fraég?melui }
2. Ueber die Erstellung der neuen Hauptleitung L Wusmar a. d. latsee S nd Aronitakten & |

vom Hoch-Reservoir bis zum alten Reservoir | ————— e e

und zirka 60 m Zweigleitung inkl. Einsetzen
DR U C K S A CH E N

von zwei Hydranten und einem Schieber.
Pline und Bauvorschriften liegen auf der (Gemeinde-
jeder Art
liefert in sauberer und geschmackvoller Ausfiihrung die

ratskanzlei zur Kinsicht offen, woselbst auch KEingabe-
formulare bezogen werden konnen.
Die Offerten sind verschlossen unter der Aufschrift

,,Rese}'\'oix' Hausen®“ bis am 30 JUII 1909 an Herrn | Buchd ruckerei Zuricher Post

Gemeindeammann Schaffner einzureichen. i ) !
Sihlstrasse 42 (Steinmiuhle)

Hausen, den 12. Juli 1909.
e e

Der Gemeinderat.
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