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dieser letzten Massregel bezwedkte man die Vernich-
tung der die Malaria tibertragenden Mosquito, indem
diese beim Aufsuchen des Wassers kleben blieben.

Die Massregeln der Gesundheitspolizei sind ausser-
ordentlich scharf, besonders gegen die Einwanderer
aus den zentral- und siidamerikanischen Hafen. Gel-
bes Fieber kommt nur vereinzelt vor, Félle von Kinder-
blattern und Typhus sind haufiger, Malariakrank wird
in der Regenzeit fast jeder. Die Sterblichkeit ist
geringer als in den meisten Hafenstadten Mexikos
und der Sudstaaten Nordamerikas — freilich darf
die Tatsache nicht vergessen werden, dass die Zahl
der Kinder und QGreise geringer ist und im allge-
meinen Kréftige und Gesunde einwandern. Durch-
schnittlich liegen 1000 Patienten, also 3 Prozent der
Arbeiterschaft darnieder. In den Krankenhausern sind
2000 Betten aufgestellt.

Schiffahrtskanal Turin-Mailand.

Der Turiner Verein fiir Binnenschiffahrt hat die
Frage prifen lassen, ob der bestehende Cavour-
Kanal fur eine leistungsfahige Wasserstrasse von
Turin nach Mailand in seiner ganzen Lange benutz-
bar wire. Einem Berichte*) entnehmen wir das
Folgende:

Der Cavour-Kanal beginnt bei Chivasso am Po,
20 km unterhalb Turin und endigt bei Galliate, nord-
Ostlich von Novara, einige Kilometer vom Ufer des
Tessin. Die Gesamtlange des Kanals betrdagt 72 km
und umfasst drei Strecken von verschiedener Breite:
die erste von 20 m Sohlenbreite und 52 km Léange
endigt bei Biondrate Ostlich der Sesia; die zweite
von 12,50 m Sohlenbreite und 12 km Lange reicht
bis zum Fluss Terdoppio bei Novara; die letzte hat
7 km Lange und nur 7,50 m Sohlenbreite.

Die Verbindung des bestehenden Kanals mit Mai-
land konnte erreicht werden durch die Erstellung
eines kurzen Kanalstiidkes und einer Anzahl Schleu-
sen, die bis zum Tessinufer reichen wiirden; durch
Uberschreitung dieses Flusses mittels einer Kanal-
briicke und die Erbauung einer zweiten kleinen
Kanalstredke bis zum Naviglio grande, der nach Mai-
land fiihrt. Die Verbindung stromaufwérts nach dem
Langensee konnte auf dem linken Tessinufer mittels
der verschiedenen schon bestehenden oder in Aus-
sicht stehenden Kanile bewerkstelligt werden, auf
dem rechten ist sie durch den néchstens zur Aus-
fﬁhl‘ung gelangenden Helena-Kanal schon ziemlich
gesichert.

Fiir die Benutzbarkeit des Cavour-Kanals fiir einen
regelméssigen Schiffahrtsbetrieb kommen, ausser der

*) Sullinfluenza della velocita della corrente Qel Canale
Icavf)‘” in rapporto alla sua navigabilita. Relazione degli
"g" Ermanno e Roberto Frlli Soldati. Torino 1908.

schon angefiihrten wechselnden Sohlenbreite, noch fol-
gende Verhaltnisse in Betracht.

Das Geféalle des Kanals betragt in seinen ver-
schiedenen Strecken 0,25 bis 0,36 m auf den km;
die Wassertiefe wedchselt in den Grenzen von 2,50
bis 3,40 m und gewdhnlich zwischen 2,70 bis 3,10 m,
die Wassergeschwindigkeit zwischen 1,39 bis 1,53 m
in der Sekunde.

Genaue Untersuchungen und Vergleichungen mit
andern Schiffahrtskandlen haben ergeben, dass die
regelméssige Benutzung des Kanals in seinen Stredken
von 20 und 12,50 m Sohlenbreite zulassig wére fir
Schleppkéahne von 32,80 m Liange, 6,50 m Breite,
1,90 m Tiefgang und einer Tragféhigkeit von 250
Tonnen; der Betrieb wiirde sich aber voraussichtlich
am glinstigsten gestalten bei Verwendung von zwei
verschiedenen Schiffsgattungen: grossern Kahnen von
46 m Lénge, 5,60 m Breite, 1,75 m Tiefgang und
300 Tonnen Tragfahigkeit und kleinern von 24 m
Lange, 4,50 m Breite, 1,40 m Tiefgang und 100 Ton-
nen Tragfahigkeit.

In den beiden grossern Strecken von 20 bezw.
12,50 m Sohlenbreite kdnnten sich Schiffe mit den
genannten Abmessungen noch bequem ausweichen;
die 7 km lange Strecke mit 7,50 m Sohlenbreite
miisste jedenfalls auf 12,50 m verbreitert werden.

Die zulassige Geschwindigkeit bei der Bergfahrt
wurde auf 0,75 m per Sekunde gleich 2,7 km in der
Stunde festgestellt; es ist die auch in Frankreich
tibliche. Da die Wassergeschwindigkeit in den ver-
schiedenen Kanalstrecken im Mittel 1,47 m betragt,
so berechnet sich die relative Geschwindigkeit der
aneinander vorbeifahrenden Schiffe auf 2,22 m. Die
durch das fliessende Wasser bewirkte Talfahrt erfolgt
mit einer Geschwindigkeit von etwas mehr als 5 km;
der Cavour-Kanal bietet noch den weitern Vorteil,
wegen des Fehlens von Schleusen beliebig lange
Schiffsziige bilden zu kénnen.

In den deutschen und belgischen Kanilen ist des
geringen Gefélles halber fir die Bergfahrt eine gros-
sere (eschwindigkeit zuldssig; sie betrdgt, je nach
dem Tiefgang der Schleppkdhne, im Kanal Dortmund-
Ems 4 bis 5 km, im Rupel-Kanal bei Briissel im
Mittel 6 km.

Vergleichsweise folgen noch die auf verschiedenen
italienischen und auslandischen Kanilen bestehenden
Abmessungen der Schleppkéhne.

Fiir die Wasserstrasse Mailand-Venedig sind Last-
schiffe von 58 m Lange, 8 m Breite, 2 m Tiefgang
und 600 Tonnen Tragfahigkeit in Aussicht genommen,
fiir den Kanal Turin-Cavale solche von 32,50 < 6,50
1,90 m bei 250 Tonnen Tragfahigkeit.

In Frankreich sind auf den meisten Kanilen
Schleppkdhne von 38,50 < 5,00 X 1,80 m und 250
Tonnen Tragféhigkeit in Benutzung; in Deutschland
sind fiir das Verbindungsnetz des Rheins mit Weser,
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Elbe, Oder und Weichsel und durch diese mit der
Donau und den russischen Strémen die Abmessungen
von 48 m fir die Lénge, 6,50 m fiir die Breite,
1,75 m fiir den Tiefgang bei einer Tragfahigkeit von
400 Tonnen vorgeschrieben. Seit dem Jahre 1906
sind im genannten Verbindungsnetz auch Kahne von
600 Tonnen Tragkraft in Gebrauch gekommen, sie
haben 65 m Lange, 8 m Breite und 1,75 m Tief-
gang. Im Dortmund-Ems-Kanal haben die Schlepp-
kédhne die Abmessungen 67 m Lange, 8,20 m Breite
und 1,75 bis 2 m Tiefgang bei 700 bis 800 Tonnen
Tragkraft; im belgischen Kanalnetz sind kleinere
Kahne von 50 bis 150 Tonnen und gréssere von
300 und 600 Tonnen Tragfahigkeit im Gebrauch.

| WASSERRECHT |

Protest gegen das Reichsgesetz iiber Einfithrung von
Schiffahrtsabgaben. In Berlin tagte am 5. Mai der Zen-
tralverein fiir die deutsche Binnenschiffahrt,
um das Gesetz tber die Einfithrung von Schiffahrtsabgaben
auf den natiirlichen Wasserstrassen zu besprechen. Referent
war Generalsekretir Ragoczy; er legte eine Resolution vor,
die sich nicht grundsatzlich gegen die Abgaben aussprach, son-
dern diese unter gewissen Bedingungen und Garantien zu-
lassen wollte. Nach lebhafter Erérterung wurde indessen ein
Antrag, die Schiffahrtsabgaben unter allen Um-
stinden zu verwerfen, mit 146 gegen 78 Stimmen an-
genommen.

Wasserkraftausnutzung J

Das neue Wasserwerk bei Kallnach. Die Bernischen
Kraftwerke A.-G. (Kander- und Hagnedswerke) haben am
18. Mai 1908 der bernischen Regierung ein Konzessionsgesuch
fiir die Erstellung eines Wasserwerks in Kallnach mit
Ausnutzung des Gefélls der Aare und Saane zwischen Reh-
wag und Wyleroltigen bis zur Briide iiber den Hagnedskanal
bei Walperswil eingereicht. In Erledigung der eingereichten
Einsprachen gegen das Projekt will die Baudirektion das Ge-
such unter Bedingungen genehmigen, deren wichtigste fol-
gende sind:

1. Um eine bessere Geschiebeabfuhr bei dem Zusammen-
fluss von Saane und Aare zu sichern und eine Versumpfung
des dortigen Gebiets zu verhiiten, darf sich die Stauung bei
Hochwasser nicht bis in die Saane hinauf erstredken und nur
bei Niederwasser, das heisst, wenn die Aare weniger als 60
Kubikmeter Wasser in der Sekunde fiihrt, ist die volle pro-
jektierte Stauhéhe zuzulassen.

2. Entsprechend Bedingung 1 betrdgt die zuldssige Stau-
hohe bei dem Wehr 463,60 Meter, wenn die Aare dort iiber
60 Kubikmeter, und 464 Meter, wenn sie unter 60 Kubik-
meter Wasser fithrt. Die Sohlen der Wehréffnungen und
Grundabldsse sind um je 40 Centimeter, das heisst auf
459,60 Meter und 455,60 Meter herabzusetzen.

3. Da schon seit Jahren die Flosserei auf der in Be-
tracht fallenden Strecke keine Bedeutung mehr hat, wird auf
die Forderung der Erstellung einer Flossgasse zum Durch-
lassen ganzer Flosse verzichtet, dagegen den Konzessionidren
die Verpflichtung auferlegt, wenn es je von Interessenten ver-
langt werden sollte, die Flosse oberhalb des Wehres ausein-
anderzunehmen, unterhalb desselben wieder zu verbinden
und fiir den durch die Verzégerung des Transports verur-
sachten Schaden aufzukommen. Die Einrichtungen zum Durch-

lassen von Pontons und Schiffen, sowie von unverbun-
denem Holz sind nach dem vorgelegten Projekt auszufiihren.

4. Damit auf der Stredke vom Wehr abwarts bis zu der
Walperswil-Briicke im Aarebett und dem Hagnedskanal stets
eine geniigende Wassermenge verbleibe, sind bei dem Wehr
auch bei niedrigem Wasserstand mindestens 7 Kubikmeter
Wasser in der Sekunde durdchzulassen, so dass sich mit dem
Zufluss aus den Binnenkandlen und den Seitengrdben fir
diese Strecke 7500 Sekundenliter ergeben. Von dieser Wasser-
menge ist in das alte Aarebett mindestens ein Kubikmeter
im Minimum abzugeben.

Ein neues Kraftwerk an der Emme. Fiur die Ausnut-
zung der kleinen Emme hat Ingenieur Fischer-Reinau
in Ziirich ein dreiteiliges Projekt ausgearbeitet. Die erste
clektrische Zentrale ist im Badschachen bei Schiipfheim vor-
gesehen. Sie wiirde im Maximum 20,000 Pferdekrafte er-
zeugen. Die zweite Zentrale kdme nach Hasle und wiirde
2640 Pferdekréfte produzieren. Die dritte Zentrale kime nach
Schachen. lhre mittlere Leistung wére 8755 Pferdekréfte.
Das Projekt geht darauf aus, das Wasser der Emme in einem
grossen Stausee zu sammeln. Dieser wiirde erzeugt durch
das Zumauern der Lammschlucht. Vom Stausee aus soll ein
Stollen durch den Lammberg zur Zentrale Schiiptheim hin-
durchgefiihrt werden. Die Kosten dieses ersten Teiles sind
auf 6,6 Millionen Franken berechnet. Von der Schiipfheimer
Zentrale aus wird ein Kanal erbaut, der auch die Wissemme
aufnimmt und bis nach Hasle geht. Die dortige Zentrale
kdme unterhalb Obflith zu stehen. Dieser zweite Teil des
Projektes wiirde 1,211,700 Franken kosten. Nun wiirde das
Wasser samt der Entlen in einem Stollen durch die Bramegg
hindurchgeleitet und schliesslich auf die Zentrale Schachen
gefithrt. Dieser Teil kdme auf 3,8 Millionen zu stehen.

Wasserkraftausnutzung in Osterreich. Die ésterreichi-
sche Staatsbahnverwaltung beabsichtigt, im Unterinntal
am Loferbach (Hasel-Ache) bei Waidring und Lofer ein
Wasserkraftwerk zur Erzeugung elektrischer Energie fiir den
Betrieb der osterreichischen Staatsbahnen zu errichten. Zur
Ausnutzung soll die rund 210 Meter betragende Geféllsstufe
des Grislbaches kommen.

Schiffahrt und Kanalbauten “

LL:

Augster GroBschiffahrtsschleuse. Der Stand der Ver-
handlungen {iber die Anlegung einer GroBschiffahrtsschleuse
im Kraftwerk Augst-Wyhlen wird in der jiingsten
Nummer (4) der ,Rheinquellen® eingehend dargelegt.
Die Eingabe der internationalen oberrheinischen Schiffahrts-
kommission an den Bundesrat haben wir in Nummer 14 der
»Schweizerischen Wasserwirtschaft“, Seite 228, wiedergegeben,
die Antwort des Bundesrats in Nummer 15 kurz er-
wahnt. Thr Wortlaut ist nach den ,Rheinquellen“ folgender:

»Wir teilen lhnen auftragsgeméss mit, dass der Bun-
desrat auf Ihr Gesuch nicht eintreten kann, indem der
Bund im gegenwartigen Zeitpunkte an den Bau von
Schleusen fiir die GroBschiffahrt zwischen Basel und dem
Bodensee keine Beitrdge bewilligen kann, ohne seine
Stellung zu préjudizieren, was derselbe nicht zu tun ge-
willt ist. Der Bundesrat wird daher die Vorlage eines
sorgfdltigst studierten Projektes und das Resultat wirt-
schaftlicher Untersuchungen abwarten, bevor er eventuell
seine gegenwirtige abwartende Stellungnahme éandert,
und wird bei Erstellung von Kraftwerken und bei dem
Bau von Briideen nur so weit eingreifen, als es not-
wendig ist, um den Bau von Schleusen fiir die GroB-
schiffahrt und den zur Durchfahrt der Schiffe erforder-
lihen Raum spéter zu erméglichen.”

Daraufhin richtete der Verein fur die Schiffahrt
auf dem Oberrhein an die Regierungen der einzelnen
Rheinuferstaaten das nachstehende Schreiben, das iiber die
ganze Frage ecinldsslich orientiert:
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