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Das Ruckkaufsrecht des Gemeinwesens (Art. 60)
kann ihnen gegeniiber nach Ablauf von 30 Jahren
vom Inkrafttreten dieses Gesetzes an ausgelibt
werden.

Angefochten wurden namentlich die Absatze 2
und 3, weil sie wohlerworbene Rechte zu verletzen
drohen. Anderseits fand man es aber doch not-
wendig, die heute bestehenden Konzessionen mit
unbegrenzter Dauer einmal ein Ende nehmen zu
lassen. Man strich Absatz 3, nahm aber Absatz 2
in folgender Form an:

»Wasserwerke an offentlichen Gewassern, die
vor dem Inkrafttreten von Art. 24" der Bundes-
verfassung auf unbegrenzte Dauer begriindet wor-
den sind, gelten hochstens noch auf 80 Jahre
vom Inkrafttreten des Gesetzes an, ohne Ent-
schadigung der Berechtigten fiir diese Be-
schrankung.“

Endlich sprach die Kommission noch einmiitig
den Wunsch aus, dass bis zum Erlass eines eid-
gendssischen Gesetzes lUber die Binnen-
schiffahrt der Bundesrat diejenigen Massnahmen
treffe, die zur Sicherung und Férderung der Schiff-
fahrt notwendig seien.

In der Schluss-Sitzung am Freitag vormittag
kam sodann noch eine Eingabe des Sekundar-
bahnverbandes zur Sprache, in der verlangt wird,
dass den elektrisch betriebenen Sekundarbahnen, die
auf finanziell schwachen Fissen stehen, ein gesetz-
licher Anspruch auf einen alle andern Spezialrabatte
ibersteigenden  Strompreiserméssigung  eingerdaumt
werde. Die Kommission fand indessen diesen An-
spruch fiir zu weitgehend; in § 69 ist bereits auf
berechtigte Wiinsche gemeinniitziger Unternehmungen
Riicksicht genommen.

Damit hat die Expertenkommission ihre Aufgabe
erledigt, und es wird nun Sache des Departementes
des Innern sein, die Beschliisse zu verarbeiten. Die
Beratungen der Kommission haben viel Zeit und
Kraft beansprucht, aber sie hat niitzliche Arbeit ver-
richtet; manches schwierige Problem fand seine
Lésung, die, mag sie auch nicht ideal sein, doch
praktisch brauchbar ist. Dank gegenseitigem Ent-
gegenkommen und verstandiger Abwdgung der In-
teressen wurde in allen wichtigeren Fragen ein Aus-
gleich geschaffen, der, auch wenn er zum Teil auf
Mehrheitsbeschliissen beruht, doch auf keiner Seite
das Gefiihl einer Majorisierung hinterlasst. Der Ge-
Setzentwurf wird, bis er die Bundesversammlung ver-
ldsst, noch manche Anderung erfahren — in allen
grundsitzlichen Fragen werden aber die Beratungen
und Beschliisse der Expertenkommission die Basis
2ur Verstandigung bieten.

Italienische Binnenschiffahrt.

Der Binnenschiffahrt [taliens widmet ein
Fachmann in der Mailander ,Perseveranza“ einige
zeitgeméasse Betrachtungen, die gegen unrationelle
Kanalprojekte gerichtet sind.

Der wirtschaftliche Fortschritt &dussert sich vor
allem in der Ansammlung von Kapital durch die im
Betrieb von Handel und Gewerbe erzielten Erspar-
nisse; und da mit dem wachsenden Fortschritt sich
fortwahrend das Bediirfnis neuer Kapitalanlagen
herausstellt, so kommt der Grundsatz zur Geltung,
dass die in der Industrie angelegten Kapitalien sich
stets selbsttéatig erneuern sollen.

Das produktive Kapital bildet also den Reichtum
eines Landes; das unproduktive hingegen bildet einen
Verlust und kann sogar Schaden zur Folge haben.

Die Kérperschaften, welche in ltalien die biirger-
liche Gesellschaft vertreten, — die Landesregierung
und die Provinzial- und Gemeindebehorden —,
kommen oft in die Lage, oOffentliche Bauten auszu-
fithren; wenn sie beispielsweise eine Strasse er-
stellen, so muten sie den Ersparnissen des Volkes
mehr oder weniger freiwillige Spenden zu, um einen
Teil des offentlichen Qutes zugunsten der Transport-
industrie zu verwenden.

Nach dem oben angefiihrten finanzwirtschaftlichen
Grundsatze sollte derjenige Teil der Bevolkerung,
der aus einer Kapitalanlage unmittelbaren Nutzen
zieht, hiefiir eine gewisse Gebiihr erlegen, von der
ein Teil zur Tilgung des Kapitals verwendet werden
kann.

Eine Ausnahme von dieser Regel bildet nun in
der Neuzeit die freie Benutzung der Oo6ffentlichen
Strassen, da nach und nach beinahe alle Strassen-
und Briickenzolle aufgehoben wurden, sei es weil
man die allgemein als lastig und in hohem Grade
verkehrsstérend empfand, sei es wegen der grossen
Auslagen fiir deren Erhebung.

Wenn nun auch diese Ausnahme mit Ricksicht
auf die allgemeine Forderung des Verkehrs wohl
gerechtfertigt werden kann, so wire es hingegen
offenbar unsinnig, fir die Erstellung und Unterhal-
tung der in Aussicht genommenen Schiffahrts-
kanale dieselben Grundsatze aufzustellen, die heute
fiir die Strassen gelten und die in den frithern Jahr-
hunderten auch fiir die wenigen bestehenden Kanile
gelten konnten; denn damals wurden die Grundstiicke
und Wasserlaufe auf dem flachen Lande nahezu als
wertlos betrachtet, wahrend hingegen die mittels
Lasttieren ausgefithrte Warenbeforderung Preise er-
forderte, die uns heute unglaublich hoch erscheinen.

Die modernen Kanale sollen nur fir die Ver-
wendung von Schiffen erstellt werden, die ganz be-
stimmt vorgeschriebenen Abmessungen entsprechen;
ihr Betrieb muss mit moglichster Wasserersparnis
ausgefiihrt werden konnen.
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Ein den heutigen Verkehrsbediirfnissen ent-
sprechender Schiffahrtskanal soll daher in Erstellung,
Ausristung und Betrieb nicht mit einer Strasse, son-
dern eher mit einer Eisenbahn verglichen werden;
aus diesem Qrunde sind von vornherein Anlage-
kapital und Betriebsertragnisse derart in Einklang zu
bringen, dass letztere zur Dediung der Betriebsaus-
lagen und Kapitalzinsen, sowie zu einer moglichst
baldigen Tilgung des Anlagekapitals ausreichen.

Erfahrungsgeméss ist es in Italien nicht undenk-
bar, dass Regierung und Volksvertretung sich unter
dem Einfluss gewichtiger Personlichkeiten, die die
Binnenschiffahrt wie einen Sport betreiben, zur Er-
stellung von Kanalen verleiten lassen, denen es sogar
am notigen Betriebswasser gebrechen wird; einer
solchen Verschleuderung offentlicher Gelder ist ent-
gegenzutreten und zu verlangen, dass keine Kanal-
bauten zur Ausfithrung gelangen, bevor ein allge-
meiner Ubersichtsplan fir alle zukiinftigen
Kandle der Po-Ebene studiert und festgelegt ist, und
zwar nicht durch die landesiiblichen ,Kommis-
sionen”, sondern durch eine aus den erfahrensten
Wasserbau-Ingenieuren und Schiffahrt-Betriebstech-
nikern zusammengesetzte Behorde.

Das kleine Belgien hat einen riesigen Betrag fiir
die Erstellung eines fiir Seeschiffe zuginglichen
(40 km langen) Kanals von Antwerpen nach Briissel
ausgeworfen, der einerseits die jetzt schon gross-
artige Leistungsfahigkeit des Hafens von Antwerpen
noch vermehren, anderseits den wichtigen Mittelpunkt
der bereits sehr bedeutenden Binnenschiffahrt Bel-
giens bilden soll.

In gleicher Weise ist es unumgéanglich notwendig,
das projektierte Kanalnetz des Po-Tales mit dem
Meere zu verbinden; und dies wird am leichtesten
durch die Erstellung eines Kanals vom adriatischen
Meere bis zu den mantuanischen Seen geschehen,
die, gentigend ausgeriistet, einen prachtvollen Binnen-
hafen fir ganz Oberitalien bilden wiirden. Laut dem
Qutachten einer ,Kommission“ ist nun dieser Kanal
schlechterdings unausfithrbar; es liesse sich zwar
ohne viele Mihe das Gegenteil beweisen, doch muss
zugegeben werden, dass die Ausfiihrung sehr be-
deutende Geldmittel erfordern wiirde.

Ohne die Verbindung mit dem Meere wére aber
ein italienisches Binnenkanalnetz einfach ein Unding
und seine Erstellung wiirde die nutzlose Verschleu-
derung ungeheurer Geldsummen erheischen; denn
wegen Mangel an geniigendem Verkehr kdonnten die
Kanile niemals ihre Bau- und Betriebskosten decdken,
auch ihren Zweds, den Verkehr zu vergréssern und
zu verbilligen, niemals erreichen.

Und dieses Bediirfnis, den Kandlen einen ge-
niigenden Warenverkehr zuzufithren, hat die Not-
wendigkeit zur Folge, das Kanalnetz auch mit den
Alpenseen des Landes, dem Langensee und dem
Gardasee, in Verbindung zu setzen. Die Vervoll-

standigung des Netzes hatte zudem den grossen Vor-
teil, diesem fiir die Dauer der Niederwasserstande
aus den hochgelegenen Seen das notige Betriebs-
wasser zu liefern.

Wenn in andern Landern die Binnenschiffahrt in
voller Blute steht, so ist dies eine Folge der dort
seit Jahrhunderten darauf verwendeten Mithewaltung
und Geldopfer, dann der Bodengestaltung, die ge-
rade in ltalien viele Schwierigkeiten bietet. Italien
kann diese nicht andern, kann nicht in einer kurzen
Frist die Unterlassungssiinden von Jahrhunderten gut-
machen; aber das grosse in Aussicht genommene
Werk eines Binnenkanalnetzes, dessen Ausfiihrung
viele Jahrzehnte an Zeit und sehr viele Millionen an
Geld beanspruchen wird, sollte wenigstens in seiner
ganzen Wichtigkeit gewlirdigt werden.

* *

N

Der ,Corriere della Sera“ teilt mit, dass das
Komitee fir Binnenschiffahrt in Mailand
den Bericht seines Prasidenten tber die im letzten
Jahre entfaltete Tatigkeit entgegennahm. Das Pro-
jekt einer Korrektion des ,Naviglio di Pavia“, das
vom Komitee ausgearbeitet wurde und dem alten
Kanal die hochste mit seiner ganzen Anlage verein-
bare Leistungsfahigkeit an Tonnenzahl geben soll,
wurde vom Arbeitenministerium zur sofortigen Aus-
fiihrung bestimmt. Das Komitee hat sodann tiber die
Wasserversorgung der neuen Strecke Mailand-Lodi-Po
Vorstudien gemacht, die zwar in die Einzelheiten der
Ausfihrung nicht eintreten, aber fir die Durchfiihrung
des Projektes von grundlegender Bedeutung sind.
Im Auftrage des Ministers der offentlichen Arbeiten
hat das Bauamt den Plan eines neuen Kanals
von hoher Leistungsfahigkeit ausgearbeitet, der von
Mailand nach Lodi und von dort nach Pizzighettone
fithren soll und der die Addastrecke von Pizzighettone
zum Po fur dieselbe Leistungsfahigkeit von 600-Tonnen-
Barken ausbauen soll. Die technische Kommission
des Komitees ist dagegen nach eingehenden Studien
zur Uberzeugung gelangt, dass sich diese Addastrecke
nicht zur Korrektion eigne und dass es leichter und
wirtschaftlicher sei, den Kanal bis nach Cremona
fortzufithren. Das Komitee hat sodann Unterkom-
missionen ernannt, von denen zwei die Kanalprojekte
fiir 600-Tonnen-Barken nach dem Comersee und
dem Lago Maggiore und eine dritte, die aus den
Vertretern der Gemeinden und der Provinz sich er-
ganzen soll, die kinftigen Hafenanlagen fur den
Binnenhafen von Mailand vorzubereiten haben.
Im Namen des Stadtrats teilte sein Vertreter mit, dass
beim neuen Stadtbauplan die fiir den Kanal und die
Kaianlagen erforderliche Zone bereits beriicksichtigt
worden sei. Endlich beschloss das Komitee, die lom-
bardischen Abgeordneten zu einer Versammlung einzu-
laden, auf der eine Bewegung zugunsten des neuen Ge-
setzes des Ministers Bertolini eingeleitet werden soll.
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