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welche es der Staatseisenbahnverwaltung er-
moglichen, im Bedarfsfalle das Kraftwerk an-
zukaufen oder doch von Zeit zu Zeit prifen
zu konnen, ob die Kraft fiir sie noch weiterhin
entbehrlich ist.

Stets wird sich die Eisenbahnverwaltung dabei
von der Erwédgung leiten lassen, dass sie an dem
Gedeihen der bayrischen Industrie das lebhafteste
Interesse hat.

Als Anhang enthdlt die Denkschrift noch eine
Reihe wertvoller Angaben iiber die Wahl der Strom-
art und die Qrundlagen fur die elektrische Aus-
ristung ‘der Hauptbahnen. Diese Angaben dienen
in der Hauptsache dazu, die im Hauptteile der Denk-
schrift aufgestellten Satze im einzelnen zu begriinden.
Diese Anmerkungen lassen erkennen, dass sich die
Denkschrift auf einen Boden stiitzt, zu dessen frucht-
bringender Bearbeitung ein sehr umfangreiches und
schwieriges Material zu bewaltigen war.

Es besteht kein Zweifel dariiber, dass es dem
Verkehrsministerium gelungen ist, in préaziser und
gedréngter Form durch die vorliegende Denksdhrift
alle schwebenden Fragen zu klaren und der Ver-
wertung der in den gewaltigen Wasserschatzen der
bayrischen Gebirge liegenden Arbeitsenergie fiir den
elektrischen Bahnbetrieb die Wege zu ebnen.

Inzwischen ist auch seitens der bayrischen Volks-
vertretung die Tat gefolgt. Der Landtag hat die
Vorschlage der Regierung genehmigt und die gefor-
derten Kredite bewilligt. Dem Bayernlande werden
dadurch die Vorteile seiner Naturkrafte schon in naher
Zukunft zufliessen, es hat sich aber auch den Ruhm
erworben, unter den deutschen Staaten in dieser
hochwichtigen, volkswirtschaftlichen Frage bahn-
brechend vorangeschritten zu sein. — Wir hoffen, im
Schweizerland, dessen Ingenieure ja namentlich auf
dem Gebiete der Wasserkraftniitzung Vorbildliches
schon seit Jahren geleistet haben, finde dieses Vor-
gehen Nachahmung! Der elektrische Betrieb der
Bundesbahnen wird es ermdglichen, manche der
grossen Kraftquellen zu erschliessen, die heute zum
Teil im Entwurf schon festgelegt, aber trotz ihres
hohen volkswirtschaftlichen Wertes vorerst noch dazu
verurteilt sind, ihrer Aufgabe harrend, brach zu
liegen. Mit diesen Kraften werden sich dem Lande
neue Hilfsquellen 6ffnen und ein bedeutungsvoller
Faktor wird starkend im offentlichen Haushalt unseres
Heimatlandes seinen Einzug halten.

[ WASSERRECHT

Italienische Wasserrechtsgesetzgebung. Der vom italie-
nischen Ministerium gutgeheissene Gesetzesvorschlag
iitber die Binnenschiffahrt Italiens enthdlt folgende
Hauptbestimmungen :

Die Arbeiten an den Fliissen, Seen und Kanalen bilden
die erste Abteilung der in Aussicht genommenen Wasserbauten
und werden in vier Klassen eingeteilt.

Die erste Klasse umfasst diejenigen Gewdsser, deren
Schiffbarkeit von hervorragender Wichtigkeit fir die Landes-
verteidigung ist.

Der zweiten Klasse gehoren diejenigen Seen, Fliisse und
Kanile an, die fiir sich selbst, oder miteinander in Verbindung
gesetzt, wichtige Schiffahrtslinien darstellen, welche das Binnen-
land mit Seehdfen verbinden oder den Verkehr ausgedehnter
Landesteile erheblich férdern.

In die dritte Klasse fallen alle Gewasser, die, ohne den
genannten Bedingungen zu entsprechen, doch dem Handels-
verkehr bedeutender Gebicte und wichtiger, durch ihre Indu-
strie oder ihre landwirtschaftliche Tatigkeit hervorragender
Stadte und Ortschaften namhafte Vorteile bringen.

Alle iibrigen Gewdsser zusammen bilden die vierte
Klasse.

Die Regierung wird erméchtigt, in den néachsten fiinf
Jahren die angedeutete Einteilung der schon bestehenden oder
noch zu estellenden Schiffahrtsstrassen durchzufiihren.

Samtliche Bauten fiir Schiffahrtszwedke zerfallen einer-
seits in Ausbau- und Unterhaltungsarbeiten, anderseits in
Neubauten.

Alle Arbeiten fiir die Wasserstrassen der ersten Klasse
sind ausschliesslich auf Kosten des Staates durchzufiihren,
ebenso die Ausbau- und Unterhaltungsarbeiten fiir die Ge-
wisser zweiter Klasse. Die Neubauten fiir letztere werden
auch vom Staat ausgefiihrt, doch entfallen von den Kosten
2/ auf den Staat und ¥/; auf die beteiligten Provinzen und
Gemeinden.

Bei den Wasserstrassen dritter Klasse werden die Auf-
forstungs- und Unterhaltungsarbeiten sowie die Neubauten
durch freiwillige Genossenschaften unter den beteiligten Pro-
vinzen und Gemeinden ausgefiihrt, und zwar mit einem Staats-
beitrage von ?; der Gesamtkosten.

Die Ausfithrungsbestimmungen zum Gesetze enthalten
Vorschriften iiber die Bildung, Zusammensetzung und Ver-
waltung der Genossenschaften und die Verteilung der Kosten.
Wenn zwei Drittel der Teilnehmer es verlangen, kann eine
Genossenschaft als Zwangsgenossenschaft erklart werden.

Sechs Monate nach der Genehmigung der Plane fiir Neu-
bauten kann zur Zwangsenteignung der fiir die Anlage von
Landungspldtzen, Lagerhdusern usw. nétigen Léndereien ge-
schritten werden.

Den Anrainern der neuen Wasserwege und den durch
deren Anlage begiinstigten Handels- und Industrie-Unter-
nehmungen kann durch die staatlichen Behorden zugunsten
des Betriebes der Wasserstrassen selbst eine jahrliche Steuer
auferlegt werden, unter Beriidksichtigung der ihnen erwachsen-
den Vorteile.

Ferner wird zum Zwedke der Beschaffung von Geldmitteln
fiir die Erstellung von Neubauten im Interesse der Binnen-
schiffahrt die Griindung von Genossenschaften zwischen Pro-
vinzen, Gemeinden, Handels-, Industrie- und landwirtschaft-
lichen Gesellschaften gestattet. Die Mittel kénnen den aus-
fithrenden Behorden gegen spatere Riidserstattung vorgestredst
werden.

Ebenso sind Konzessionen vorgesehen fiir den weitern
Ausbau und die Unterhaltung schon bestehender Anlagen, so-
wie fiir die Erstellung und den Betrieb aller fiir die Binnen-
schiffahrt notigen Einrichtungen, mit dem Recht, fiir deren
Benutzung bestimmte Gebiihren zu erheben.

Die Konzessionen werden auf die Dauer von wenigstens
50 und hochstens 70 Jahren erteilt.

Vorlaufig ist fiir die Ausfithrung der genannten Arbeiten
ein Betrag von 10 Millionen Lire in Aussicht genommen, dessen
Verwendung sich auf die drei ndchsten Jahre verteilen soll.
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! Wasserkraftausnutzung

[

Les forces hydrauliques du Valais. On écrit du canton
de Valais a la ,Gazette de Lausanne“:

Le Valais est, par excellence, le pays de la houille blanche.
En 1906 le total des concessions des forces hydrauliques attei-
gnait le chiffre de 136,050 chevaux. Ces concessions, accordées
pour 99 ans, c’est-a-dire jusqu’en 2005, sont en grande partie
aux mains d’'industriels étrangers. C’est la un fait regrettable,
car la houille blanche constitue, & n’en pas douter, une des
principales ressources de notre richesse nationale. Malheur-
eusement, on ne I'a pas assez compris ou envisagé en haut
lieu et il arrivera ce singulier état de choses, g'un jour nous
serons tributaires, chez nous, de I'étranger a qui nous avons
accordé, a vil prix, des concessions que nous devrons, a
I'occasion, racheter a prix d’or.

A Sion l'éclairage, une partie du chauffage et la force
motrice de nos quelques fabriques et ateliers sont fournis
par la Lienne, gros torrent qui vient du Rawyl et débouche
dans le Rhéne, en-dessous de St-Léonard. La force moyenne
fournie par la Lienne est de 750 chevaux. Elle alimente actu-
ellement Sion, Montana, St-Léonard, Vétroz pour 1'éclairage,
et, comme je l'ai dit plus haut, Sion encore pour le chauffage
et la force motrice.

Quand on aura complété le groupe de dynamos et reporté
le barrage du torrent un peu plus haut, nous obtiendrons un
maximum de 1000 chevaux.

Si I'on tient compte d'un développement industriel pro-
gressif et de 'introduction a Sion et dans la contrée des trams-
automobiles électriques qui sont en projet, les forces de la
Lienne ne tarderont pas a devenir insuffisantes. Restait la
Borgne, avec ses 1000 a 1500 chevaux, mais elle est conces-
sionnée aujourd’hui a une société étrangere, moyennant une
réserve de 2 a 300 chevaux pour la ville de Sion. Somme
toute, nous arriverions donc, avec nos forces disponibles, a
un total de 12 a 1300 chevaux, ce qui est une réserve insuffi-
sante. L’avenir ne tardera pas a le démontrer.

Rheinkraftwerk bei Kembs. Uber das Projekt eines
elsdssischen Rheinkraftwerkes bei Kembs haben die
Herren Oberst Locher in Ziirich und Stadtbaurat Kéhn in
Berlin ein Gutachten abgegeben, das sehr giinstig lautet. Die
Anlage wird als zwedsmissig bezeichnet, unter Vorbehalt
einiger technischen Verbesserungen.

Die Experten kommen zum Schluss, dass man stdndig
mit der Wasserkraftanlage Kembs in Verbindung mit der
Dampfzentrale Miilhausen 45,000 P. S. - 30,300 Kilowatt nutz-
bar am Krafthause abgeben kann. Der Kostenanschlag be-
lauft sich fiir die 45,000 P. S. verkaufbarer Kraft, das heisst mit
Reserve 50,000 P.S. aufgestellter Kraft, auf: 23,000,000 Mark
fiir die Bauten und Maschinen der Wasserkraftzentrale ein-
schliesslich elektrische Einrichtungen des Krafthauses, das
heisst 460 Mark fiir die aufgestellte Pferdekraft, ausserdem
auf 20,000,000 Mark fiir Ankauf der Zentrale Milhausen,
Leitungsnetze, Landankauf, Vorarbeiten, Bauleitung, Bauzinsen
und unvorhergesehenes, zusammen: 955 Mark fiir die nutzbar

abgegebene Pferdekraft.

Wasserkraftanlagen fiir den elektrischen Eisenbahn-
betrieb im nérdlichsten Schweden. Aus Stodsholm wird uns
geschrieben:

Die Elektrifizierung der Staatseisenbahnen steht in Schwe-
den schon lange auf der Tagesordnung. Ein Versuchsbetrieb
in kleinerem Mafstab ist zu diesem Zwedk wahrend der letzten
Jahre in der Ndhe von Stodskolm eingerichtet worden. Die
schwedische Staatseisenbahnverwaltung beabsichtigt nun, den
Ubergang zu dem neuen System durch Einfithrung des elek-
trischen Betriebes auf einer grésseren Bahnstredke einzuleiten.
Man hat hierfiir die nordlichste der schwedischen Eisenbahnen
gewahlt, die ,Reichsgrenzbahn®, welche den gewaltigen Ver-

ehr von den Erzgewinnungsorten bei Kiruna nach dem Hafen
?’Ei Narvik (Ofoten) in Norwegen besorgt. Diese Bahnstrecke
Ist wegen ihres fiir elektrischen Betrieb besonders giinstigen
Starken und gleichmassigen Verkehrs gewahlt worden, wozu

noch kommt, dass der Staat Besitzer eines in der Ndhe gut
gelegenen Wasserfalls ist, des Tarrakoski-Vakkokoski
im Torne Elf. Die Untersuchungen fiir die Elektrifizierung
dieser Eisenbahn sind beendet und wir sind nun in der Lage,
cinige Mitteilungen tber die Ausniitzung der ebenerwdhnten
Kraftquelle zu machen.

Das Projekt wurde im Auftrage der Eisenbahnverwaltung
von der A.-G. Vattenbyggnadsbyran in Stodkholm aus-
gearbeitet. Die an dem Wasserfall Vakkokoski gelegene
Kraftanlage besitzt ein Nutzgefédlle von 19 m, teilweise durch
Aufstauung des 20 km weiter aufwérts im Fluss an der Miin-
dung des grossen Gebirgsees Torne Trésk gelegenen
Wasserfalls Tarrakoski gebildet, welcher von dem Vakko-
koski durch seedhnliche Erweiterungen des Flusses von etwa
20 gkm Inhalt getrennt ist. Auf dem Stromhaupt des Vakko-
koski wird ein Stauwehr gebaut, und das Betriebswasser durch
einen 1,6 km langen Zuflusskanal, welcher teilweise durch
Erdaushub, grgsstenteils aber durch Eindeichung einer natiir-
lichen Mulde im Terrain hergestellt wird, nach einem Wasser-
schloss aus Eisenbeton geleitet, und von da aus durch kurze
Rohrleitungen weiter nach der Centrale, welche unmittelbar
bei einer Erweiterung des Flusses unterhalb des Wasserfalls
angelegt wird. Auch die Centrale ist der Hauptsache nach aus
Eisenbeton projektiert.

In Anschluss an die Kraftanlage wird am Tarrakoski ein
Regulierungswehr aufgefiihrt, wodurch man im Torne Trask,
dessen Fldcheninhalt nicht weniger als 312 gkm betrégt, eine
Regulierungshéhe von 3,5 m erhalt. Wegen der steilen Fels-
ufer kann das Regulierungsmagazin zur Steigerung der Ge-
fallshshe bei Vakkokoski ganz tiber dem gegenwértigen Hoch-
wasserspiegel des Sees angelegt werden. Durch die Regulierung
erhdlt man eine vollstdndige Ausgleichung der Wasserfithrung
des Torne Elf, wodurch die Nutzwassermenge von 9 & 10 bis
auf 50 cbm sek erhoht wird.  Durch die glinstige Lage der
Kraftanlage zwischen zwei bedeutenden Flusserweiterungen
lasst sich der tagliche Wasserabfluss nach den hochst be-
deutenden Belastungsschwankungen regeln. Bei einer verfiig-
baren mittleren Leistung von etwa 9500 Turbinen-P. S. betragt
die Maximalbelastung 27,000 P.S., weshalb die Centrale fiir
7 Maschinenaggregate von je 4500 P. S., eine davon als Reserve,
projektiert worden ist. Momentan sollen die Turbinen 32,400
P.S. abgeben konnen.

Die Anlage gewinnt ein besonderes Interesse durch die
aussergewdShnlichen klimatologischen Verhiltnisse, der Vakko-
koski-Fall liegt auf 68" nordlicher Breite, die Centrale diirfte
daher die nordlichste der Welt werden. Bei der Pro-
jektierung musste besondere Riidssicht auf die Einwirkungen
des strengen Klimas genommen werden, insbesondere auf
die Eisbildung in den verschiedenen Teilen der Anlage.

Falls Regierung und Reichstag das wohl vorbereitete
Elektrifizierungsprojekt genehmigen, was voraussichtlich auch
geschehen wird, sollen die Arbeiten sofort begonnen werden.

Niagarafdlle. Um die riicksichtslose Ausbeutung der ge-
samten Wasserkraft und damit die Zerstérung des Landschafts-
bildes der Niagarafélle zu verhiiten, haben die Vereinigten
Staaten und Kanada einen Vertrag abgeschlossen, der die
Ausniitzung beschrankt und auf die beiden Lander verteilt.
Eine Meile oberhalb der Niagarafdlle fliesst das Wasser eben
zwischen den beiden Landern hin, sobald es jedoch den Kamm
der Fille erreicht, fallt es der kanadischen Seite zu. Die
Unterhandler hatten empfohlen, dass die kanadischen
Rechte auf Ausnutzung der Falle 36,000 Kubikfuss pro
Sekunde nicht iiberschreiten diirfen. Um die amerikanischen
Féalle zu bewahren, war eine Grenze von 18,500 Kubikfuss
pro Sekunde fiir die Vereinigten Staaten vorgeschlagen.
Letztere Menge wird jedoch durch neuen Vertrag auf 20,000
Fuss erhoht, da im letzten Sommer unternommene Versuche
erwiesen haben, dass die Wirkung der Ablenkung des
Wassers an den amerikanischen Féllen geringer ist, als man
angenommen hatte. Kanada erhilt also durch den neuen Ver-
trag 16,000 Fuss mehr als sein Nachbar. Das bringt die drei
Gesellschaften an der kanadischen Seite der Félle in die Lage,
425,000 Pferdekradfte gegen 236,000 an der amerikanischen
Seite zu entwidseln. Der Staat New-York hat sein Interesse,
die Niagarafdlle unvermindert zu erhalten, dadurch bewiesen,
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dass er die zwei Gesellschaften gegebenen Konzessionen auf-
hob, nach denen sie Wasser vom Niagarafluss in einiger Ent-
fernung vor den Féllen in unbegrenzter Menge entnehmen
durften.

|| Schiffahrt und Kanalbauten I

Internationale Vereinigung zur Forderung der Schiff-
barmachung des Rheins bis zum Bodensee. Der erste
Geschéaftsbericht dieser auch den Nordostschweizerischen
Verband fir die Schiffahrt Rhein-Bodensee um-
fassenden Vereinigung, deren Sitz in Konstanz ist, erstreckt
sich auf die Zeit vom 2. Juni 1907 bis 31. Dezember 1909.
Wir entnehmen ihm tber die Vorarbeiten folgendes:

»Am 2. Juni 1907 beschlossen die anldsslich der 17. Haupt-
versammlung des Vereins fiir Hebung der Fluss- und Kanal-
schiffahrt in Lindau weilenden Vertreter der badischen Handels-
kammern: Freiburg, Schopfheim, Villingen und Konstanz zum
Zwedke der Griindung einer Vereinigung zur Férderung des
Projektes der Schiffbarmachung des Rheines bis zum Boden-
see eine Versammlung von Interessenten nach Konstanz ein-
zuberufen. Die Anregung hierzu ging von der Handelskammer
Konstanz aus, welche sich schon seit dem Jahre 1899 mit dem
Projekte befasst hatte und den Zeitpunkt fiir gekommen hielt,
energisch fiir dessen Verwirklichung einzutreten. Sie erachtete
fiir notwendig, weite Kreise im Rhein- und Bodenseegebiet
fiir die Sache zu interessieren und zur tatkraftigen Unter-
stiitzung der Bestrebungen zu gewinnen. Die Versammlung
fand am 6. Juli 1907 im Museumssaale zu Konstanz statt.
An ihr nahmen unter anderen Vertreter der Handelskammern
Schopfheim, Villingen und Konstanz, der Stddte Konstanz,
Donaueschingen, Lérrach, Sackingen, Waldshut, St. Georgen,
Singen, Ueberlingen, Radolfzell, Stodkach, Meersburg, sowie
einige Mitglieder der beiden badischen Standekammern teil.

Die Resolution, welche damals angenommen wurde, lautet:

1. Die Sciffbarmachung des Rheins bis zum Bodensee
wird im Interesse der oberbadischen Volkswirtschaft fiir
moglich erachtet.

2. Mit Riucksicht auf die wirtschaftlichen Schéadigungen,
welche aus einer Rheinregulierung des Rheins lediglich
bis Basel fiir das Interessengebiet oberhalb dieser Stadt
entstehen miussten, wird als notwendig erachtet, die
Regulierung gleichzeitig bis zum Bodensee zu fiihren.

3. Bei Anlage von Briidken und Stauwerken zwecks Ge-
winnung von Wasserkrédften im Rhein ist unter Fest-
setzung allgemein giiltiger Normen Vorsorge zu treffen,
dass sie in einer die Schiffbarmachung férdernden Weise
gebaut werden.

Der Vorschlag, die Vereinigung auf sdmtliche Bodensee-
uferstaaten auszudehnen, da sowohl Baden, als auch Bayern,
Wiirttemberg, Vorarlberg und die Schweiz ein grosses Interesse
an der Ausgestaltung des Bodensees zu einem internationalen
Binnenschiffahrtsbedsen hatten, fand einstimmige Annahme.

Im direkten Anschluss an die Versammlung wurde ein
aus 7 Vertretern und zwar von badischen Handelskammern,
(Konstanz, Schopfheim, Villingen) Stadten (Konstanz, Lorrach,
Sédckingen) und Kreisausschiissen (Konstanz, Lérrach, Villingen
und Waldshut) bestehender Arbeitsausschuss gebildet.

Dieser richtete eine Geschaftsstelle in Konstanz ein, die
beauftragt wurde, den beteiligten Regierungen von der Griin-
dung und der gefassten Resolution Kenntnis zu geben, und
die Statuten sowie eine Geschdftsordnung vorzubereiten.

Ausserdem sollten die Interessenten des ganzen Ober-
rhein- und Bodenseegebietes fiir die Sache interessiert und
zum Beitritt aufgefordert werden.

Dies geschah dadurch, dass in einer Anzahl von Orten
Vortrdge uber das Projekt der Rheinregulierung gehalten
wurden, und im iibrigen alle wirtschaftlichen Korporationen,
Gemeinden, sowie Industrie- und Handelsfirmen, bei denen
ein Interesse fiir das Projekt vorausgesetzt werden konnte,
eine Einladung zum Beitritt unter ausfiihrlicher Hervorhebung

der Bedeutung des Planes erhielten. (Insgesamt wurden zirka
5000 derartiger Beitrittsaufforderungen versandt.)

Fiir die einzelnen Landesteile wurden Lokalausschiisse
gebildet, denen die Geltendmachung der Interessen ihrer
Gebietsteile zufallen soll.

Die schweizer. Rheinschiffahrtsinteressenten, von denen
sich unserer Vereinigung schon eine Anzahl aus den Kantonen
Thurgau und Schaffhausen angeschlossen hatten, schritten zur
Bildung eines eigenen Verbandes, der den Namen Nordost-
schweizerischer Schiffahrtsverband Rhein-Bodensee erhielt und
den Sitz in Rorschach hat. Nach den mit den Griindern dieses
Verbandes getroffenen Abmachungen soll er eine selbstandige
Sektion der Internationalen Vereinigung bilden.*

Der Arbeitsausschuss trat fiinfmal zusammen, drei-
mal in Konstanz, einmal in Waldshut und einmal in Schaff-
hausen; die erste Hauptversammlung fand am 18. September
im Konziliumssaal in Konstanz statt; wir haben dariiber im
ersten Hefte der ,Schweizerischen Wasserwirtschaft ausfiihr-
lich berichtet. Ueber die Tatigkeit der Vereinigung sagt der
Bericht:

,Als eine ihrer ersten Aufgaben betrachtet die Vereini-
gung, dahin zu wirken, dass die am Rhein zu erstellenden
Kraftwerke in einer Weise eingebaut werden, welche die Er-
schliessung dieses Stromes fiir die Grofischiffahrt forderlich sind.

Es wurden daher mehrere ausfiihrlich begriindete Gesuche
zu diesem Zwedke an die Grossh. Badische Regierung ge-
richtet und auch die iibrigen beteiligten Staaten um Unter-
stiitzung dieser Bestrebungen angegangen.

Auf die erste Eingabe vom 16. Oktober 1907 gab das
Grossh. badische Ministerium des Innern die Zusicherung, dass
die Regierung nichts versdumen werde, um den berechtigten
Interessen der am badischen Oberrhein gelegenen Landesteile
gebithrend Rechnung zu tragen.

In einer zweiten Eingabe vom 5. Mai 1908 wurde die Auf-
stellung eines orientierenden Projektes nebst Kostenvoran-
schlag durch den badischen Staat erbeten und die Aufnahme
einer Bestimmung in die Konzessionsurkunden fiir die Er-
richtung von Kraftwerken im Rhein als wiinschenswert be-
zeichnet, wonach der Einbau von Schleusen von mindestens
67 m Lange und 12 m Breite gefordert werden soll.

Am 3. Juli ging ein Gesuch an die Grossh. badische Re-
gierung um Herstellung einer Stromkarte fiir die Rheinstredse
Konstanz-Basel, ab, worauf unterm 18. Juli der Bescheid ge-
geben wurde, dass badischerseits zurzeit kein Bediirfnis zur
Herstellung einer solchen Karte vorliege.

Eine Eingabe vom 22. November 1908 erhielt die dringende
Bitte, die Grossh. badische Ragierung moge im Verein mit
der Schweiz dafiir Sorge tragen, dass bei Laufenburg ebenso
wie bei Augst-Wyhlen eine GroBschiffahrtsschleuse von 12 m
Breite auf 85 m Léange eingebaut werde.

Der Bescheid, den das QGrossh. Ministerium des Innern
am 17.Dezember 1908 auf diese Eingabe erteilte, lautet, dass von
der Grossh. Regierung dem Bundesrat vorgeschlagen worden
sei, die zu ergreifenden Massnahmen im Wege kommissarischer
Beratung zwischen administrativen und technischen Vertretern
der Regierungen von Baden und der beteiligten schweizerischen
Kantone, sowie des schweizerischen Bundesrates zu erortern.

Diese Erorterungen finden zurzeit statt.

Die Tatigkeit der Geschédftsstelle war sehr lebhaft.
Ausser den umfangreichen Organisationsarbeiten, der Vor-
bereitung der Versammlungen, dem Entwerfen der Eingaben,
war eine grosse Korrespondenz zu erledigen. Die Zahl der
Eingdnge betrdgt vom Februar 1908 bis 31. Dezember 1908
1105, die der Ausgénge, die auch die Einladungen zum Bei-
tritt in sich schliesst, 8816.

Bodensee ~ Schiffahrt. In Konstanz wurde eine Ge-
sellschaft fir den Motorbootverkehr in der Kon-
stanzer Budt, durch den eine leichtere und raschereé
Beférderung von Personen in der dortigen Seegegend ge-
schaffen werden soll, gegriindet. Es handelt sich um ein
von franzésischer und franzosisch-schweizerischer Seite aus-
gehendes Unternehmen. Das Aktienkapital betrdgt 135,000
Franken; der Betrieb soll zundchst mit 5 Booten aufgenommen
werden.
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I"Bodensee-Regulierung. Das Interesse fiir die Boden-
see-Regulierung ist in Norddeutschland im Wachsen be-
griffen. Die Kélnische Zeitung vom 27. Februar schreibt dariiber :
Kein Zweig unserer Verwaltung schenke der Statistik und der
daraus ersichtlichen ungeheuren Zunahme des Giiterverkehrs
so wenig Beachtung, wie die Wasserbauverwaltung. Diese
lasse das Interesse fiir die Erhhung der Leistung der deutschen
Wasserstrassen vermissen, was daraus hervorgehe, dass in
dem letzten Jahresbericht der Zentralkommission fir die
Rheinsdhiffahrt alle in Aussicht stehenden iiberaus wichtigen
Verbesserungen und Erweiterungen der Rheinschiffahrt mit
Stillschweigen iibergangen werden, wie die Verbesserung der
Schiffahrt auf dem Oberrhein, die Fortsetzung des Grof -
schiffahrtsweges bis zum Bodensee, die Benutzung
des letztern als Staubecken, sowie aus letzter Zeit die
Vertiefung des Rheins von St. Goar bis zur Rheinmiindung
und die Anlage eines Schleusenkanals im Bingerloch . . . .
»In jedem Falle diirfte es von Wichtigkeit sein, alle vorge-
nannten Fragen, die sich auf die Verbesserung und Ausdeh-
nung der GroBschiffahrt des Rheins beziehen, inshesondere
die fiir die gesamte Rheinschiffahrt wichtigste
Frage der Benutzung des Bodensees als Stau-
becken zundchst einer technischen Priifung
unterwerfen und zu diesem Behufe eine Kom-
mission von Wasserbautechnikern der Rhein-
uferstaaten durch die Zentralkommission fir
die Rheinschiffahrt einzuberufen.“ Dr. H.-H.

Kanalisierung des Neckars. In der wiirttembergischen
Zweiten Kammer machte der Minister des Innern, v. Pischek,
bei der Generaldebatte tiber den Etat interessante Angaben
iiber die geplante Kanalisierung des Neckars von
Mannheim bis nach Heilbronn. Die Pléne sollen bis
Ende Mai fertig sein, der Kanal soll fiir Schiffe von 500 bis
1000 Tonnen eingerichtet werden. Die Kosten werden ungefahr
30 Millionen Mark betragen. Die Fertigstellung des Kanals
werde kaum vor dem Jahre 1917 mgglich sein. Vor diesem
Zeitpunkt wiirden auch auf dem Rhein keine Scdhiffahrtsab-
gaben erhoben werden.

Die Ertragsberechnung der Experten kommt bei einem
mittleren Verkaufspreise das Kilowatt im Jahre von 130 Mark,
also von zirka 95 Mark pro Pferdekraft fiir Kraft und von
150 Mark pro Kilowatt im Jahr fiir Licht auf eine Verzinsung
des Aktienkapitals von 9,4 Prozent. Das Aktienkapital ist da-
bei mit 21!/, Millionen Mark, das Obligationenkapital ebenfalls
zu 217/, Millionen Mark bei 4!/, prozentiger Verzinsung in
Rechnung gebracht.

Kanalbauten in Schweden. Man schreibt uns aus
Schweden:

»In die Mitteilung in Nr. 7, Seite 122, dieser Zeitschrift
hat sich ein Irrtum eingeschlichen. Das grosse Kanalprojekt
Wenersee-Kattegat iiber Wenershorg und Uddevalla
ist von einer privaten, konsultierenden Ingenieurfirma in
Stockholm, A. B. Vattenbyggnadsbyran (A.-G. Wassarbaubureau)
deren Chef Professor J. Gust. Richert ist, ausgearbeitet
worden. Dieser Ingenieurfirma sind wegen ihrer leitenden
Stellung in Wasserbaufragen in Schweden eine Menge Unter-
Suchungen von den amtlichen Behérden anvertraut worden,
unter anderen im Auftrage der kgl. Schwedischen Staatseisen-
bahnverwaltung die Projektierung sidmtlicher fiir die Elektri-
Sierung der Staatseisenbahnen beabsichtigten Wasserkraft-
anlagen.

Neuerdings hat die schwedische Regierung eine besondere
ommission ernannt, mit dem Auftrage, eine allgemeine Unter-
Suchung der erwdhnten Kanalfragen vorzunehmen. Diese
ommission, deren Arbeit schon am 1. Marz dieses Jahres
eendet sein muss, damit diese dem jetzt versammelten Reichs-
ag noch vorgelegt werden kann, hat dem Chef der verkehrs-
technischen Abteilung des Vattenbyggnadsbyran beauftragt, eine
Vorbereitende technische und Gkonomische Untersuchung fiir
elf\en Svea-Kanal quer durch ganz Schweden, die Ostsee
Mit der Nordsee verbindend, vorzunehmen. Sobald das Gut-
Achten der Kommission vorliegt, werden wir iiber diese Riesen-
Projekte naher berichten.

Panama-Kanal. Auf einen miindlichen Bericht des Vor-
sitzenden und technischen Leiters der sdmtlichen Arbeiten am
Panama-Kanal hin hat Prdsident Roosevelt jenen
ohne weiteres ermachtigt, den tiefen Einschnitt bei Culebra
auf eine Liange von 14,5 Kilometer statt auf die projektméassig
vorgesehene Sohlenbreite von rund 61 Meter auf eine solche
von rund 91,5 Meter auszuheben. Es entspricht dies einem
Mehraushub auf dieser Strecke allein von 9,800,000 Kubik-
meter. Die Mehrkosten sind hiefiir allein auf 70 Millionen
Franken berechnet. Die zu erweiternde Stredse reicht von Bas
Obispo bis zu den Schleusen von Pedro Miguel.

Dem neuesten seit der Genehmigung bedeutender Ande-
rungen und Erweiterungen aufgestellten Kostenvoranschlag sei
entnommen, dass bis Ende Januar 1909 der geleistete Total-
aushub sich auf rund 48 Millionen beziffert und dass vom
nun vorgesehenen Gesamtaushub von zirka 133 Millionen
Kubikmeter bis zur Vollendung des Kanals noch rund 85
Millionen Kubikmeter zu bewéltigen sind. An Beton sollen
im ganzen zirka 3,8 Millionen Kubikmeter zur Verwendung
kommen. Somit werden die Totalkosten ausschliesslich
der 200 Millionen und 50 Millionen Franken, die an die fran-
zosische Kanalgesellschaft und die Republik von Panama be-
zahlt worden sind, jetzt voraussichtlich auf rund 1540 Millionen
Franken berechnet. Die Eréffnung des Kanals ist vom neuen
Prasidenten der Vereinigten Staaten, Taft, auf Grund
seiner kiirzlichen Inspektionsreise auf den 1. Januar 1915
vorausgesagt worden. (Canal Record vom 10. Februar 1909).

Ir Wasserwirtschaftliche Literatur |

Entwurf eines Wasserkraftwerkes im Gebiet der Murg
oberhalb Forbach, von Th. Rehbock, Oberbaurat, Professor
an der technischen Hodcschule ,Fridericiana“ zu Karlsruhe.
Klein Folio, 47 Drudkseiten mit 2 Textabbildungen und 22
lithographischen Tafeln. Verlag von Wilhelm Engelmann
in Leipzig 1909.

Das vorliegende Werk ist das Resultat eingehender Studien,
die der Verfasser im Auftrage der Firma E. Holtzmann & Cie.
in Weisenbachfabrik vorgenommen und in den Jahren 1906
und 1907 in dem sehr detailliert durchgearbeiteten und hier
beschriebenen Projekt niedergelegt hat. Die mit einem iiber-
sichtlichen Verzeichnis des Inhaltes und der Zeichnungsbei-
lagen versehene Publikation verdient die Beachtung aller mit
shnlichen Projekten beschéaftigten Techniker und an &hnlichen
Wasserkraftanlagen interessierten Kreise. Sie zerféllt in vier
Teile: Der erste Teil behandelt die Grundlagen zum Entwurfe,
gegliedert nach den einzelnen in Betracht fallenden FluBstrecken
und Nebenfliissen.

Der zweite Teil behandelt die Bestimmung der Abfluss-
mengen aus direkten Messungen und Niederschlagsbetrach-
tungen.

Der dritte Teil enthélt die Beschreibung des Entwurfes,
gegliedert nach den einzelnen Teilen, aus denen sich das
,badische“ Murgwerk, die geplanten Erweiterungen des letzteren
sowie die Ergdnzungen unter Einbezug des wiirttembergischen
Murggebietes, zusammensetzen.

Der vierte Teil behandelt die Leistungen und Kosten.

Der Verfasser weist zundchst auf die ausserordentlich
giinstigen hydrographischen und geologischen Verhéltnisse hin,
die der Erstellung und Ergiebigkeit der Anlagen zugute
kommen, sowie auf die giinstige Lage des Werkes fiir
die Stidte Baden-Baden, Karlsruhe, Strassburg, Stuttgart,
Mannheim und andere, die in erster Linie ein vorteilhaftes
Absatzgebiet fiir elektrische Energie bilden dirften.

Es kommt eine ganze Anzahl von kiinstlichen Staubedien
in Vorschlag, die zum Teil durch Stollen miteinander ver-
bunden sind, zum Teil unabhéngige Kraftzentralen bedienen.
Ausser den Stollen- und Staubedken-Anlagen ist dann noch
ein Pumpwerk beschrieben, das einen Teil des bereits einmal
ausgeniitzten Wassers einem héher gelegenen Staubedken zu-
fithrt, um dadurch die Ausniitzung eines bedeutend grgsseren
Gefilles zu gestatten. Ebenso ist ein unteres Ausgleichbecken
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vorgesehen zum Zwedke der Regulierung des Wasserabflusses
nach den unterhalb des projektierten grossen Murgwerkes
bereits bestehenden Wasserkraftanlagen.

Unter den Tafeln interessieren besonders die Darstellung
der vorgesehenen Walzenwehrversdliisse, sowie die statischen
Untersuchungen der adoptierten Intzeschen Staumauertype
und einer festen Wehrtype in Hohlbau aus armiertem Beton.
Des weitern sind die graphisch dargestellte Kubatur der Stau-
mauern und die Arbeitsplane der Talsperrenwerke von all-
gemeinem Werte. Die ganze Studie bietet einen instruktiven
Beitrag zur technischen Literatur iiber die Ausniitzung der
Wasserkréfte. Der Verlagsanstalt gebiihrt das Verdienst einer
vorziiglichen Ausstattung der ganzen Arbeit in bezug auf
schénen Druds sowohl als saubere Ausfithrung der Tafeln.
An anderer Stelle dieser Zeitschrift wird auf den Gegenstand
des Rehbodischen Entwurfes noch ndher eingetreten werden.
Auf Grund des bereits Gesagten kann das Studium des Reh-
bodsschen Entwurfes allen Interessenten auf dem Gebiete der
Technik des Wasserhaushaltes im Gebirge als sehr niitzlich
empfohlen werden. Hd.

Starkstromtechnik, Taschenbuch fiir Elektrotechniker,
herausgegeben von E. v. Rziha, Maschinenbauingenieur,
Wien, und J. Seidener, Generalsekretir des Elektrotech-
nischen Vereins, Wien. Lieferung 1 mit 447 Seiten und 378
Textabbildungen in Taschenformat. Berlin 1909. Verlag von
Wilhelm Ernst und Sohn. Mark 7.50.

An Taschenbiichern, Hilfsbiichern und Kalendern fiir
Elektrotechniker besteht sicherlich kein Mangel; eher konnte
man von einer Uberproduktion sprechen. Ein neues Taschen-
buch muss daher schon hohen Anforderungen zu geniigen
vermdgen, wenn es sich mit Erfolg einfithren will. In dieser
Beziehung darf nun dem neuen, vom Verleger des Ingenieur-
Taschenbuches Hiitte angeregten und besorgten Taschenbuch
fiir Elektrotechniker, soweit sich auf Grund der vorliegenden
ersten Lieferung urteilen ldsst, eine giinstige Prognose ge-
stellt werden. Das Taschenbuch soll in 13 Abschnitten die
Unterlagen fiir diejenigen Arbeiten auf dem Gebiete der Stark-
stromtechnik bieten, bei denen neben den Ergebnissen der
Theorie besonders die der Erfahrung als Grundlage notwendig
erscheinen. Die vorliegende erste Lieferung enthélt die Ab-
schnitte: Allgemeines, magnetische und elektrische Grundge-
setze, Messungen, Zentralen, Wasserkraftanlagen und Warme-
kraftmaschinen. Allen diesen Abschnitten, bei deren Aus-
arbeitung ein auserlesener Stab von Mitarbeitern mitgewirkt
hat, darf man das Zeugnis sorgfaltiger und umsichtiger Bear-
beitung ausstellen. Wahrend jedoch die drei ersten Abschnitte
gegeniiber den bisherigen Hilfshiichern und Taschenbiichern
nur wenig Neues bieten, sind uns in den Abschnitten iiber
Zentralen, Wasserkraftanlagen und Warmekraftmaschinen eine
Fiille neuer und wertvoller Daten aufgefallen, die uns den
Gebrauch des neuen Taschenbuches als sehr empfehlenswert
erscheinen lassen. Ein abschliessendes Urteil ist indessen erst
nach Erscheinen der zweiten Lieferung moglich, da erst in
der zweiten Lieferung die Abschnitte {iber Beleuchtung, Kraft-
betrieb, Bahnen und Elektrochemie, die den Starkstromtechniker
vor allem interessieren, zur Behandlung kommen werden.

Der Drudk und der Figurenschmudk des Werkes sind den
bisherigen, den Jngenieuren von der ,Hiitte“ her wohlbe-
kannten und gediegenen Leistungen des Verlags durchaus
ebenbiirtig. W. K.

{ PATENTWESEN

-

(Eintragungen vom 31. Januar 1909.)
KIL. 102a, Nr. 43083. 4. Marz 1908, 10!/, Uhr a. —

Neuerung an Turbinen. — Andreas Radovanovic,
Freiestrasse 166, Ziirich (Schweiz).

Cl. 109, no 43091. 11 mars 1908, 12 h. m. — Pile a
deux liquides. — Wilhelm Alexander Felix Bleeck,

284 et 286 Queen Street, Brisbane (Australie).

Cl. 111b, no 43096. 2 novembre 1907, 53/, h. p. —
Interrupteur pour circuits électriques. — Gio-
vanni Gaglio et Luigi Villani, 28, Corso Buenos-Aires,
Milan (Italie).

KIl. 111b, Nr. 43097. 26. Dezember 1907, 8 Uhr p. —
Verfahren und Schalteinrichtung zum Anlassen
und Abstellen von Hochspannungsleitungen. —
Siemens-Schuckert Werke Gesellschaft mit be-
schrankter Haftung, Berlin S. W. (Deutschland).

KL 111d, Nr. 43098. 31. Januar 1908, 5 Uhr p. —
Uberspannungssicherung. — Allgemeine Elek-
trizitdats-Gesellschaft, Berlin N. W. (Deutschland).

KIl. 111d, Nr. 43099. 10. April 1908, 7!/, Uhr p. —
Sicherheitsvorrichtung fir Gleich- und Wech-
selstromanlagen. — Felten & Guilleaume-Lah-
meyerwerke Aktien-Gesellschaft, Frankfurt a. M.
(Deutschland).

" Verschiedene Mitteilungen

1
=

Diepoldsauer Rheindurchstich. In der Frage des Die-
poldsauer Durchstichs hat der baslerische Ingenieur-
und Architektenverein in der Sitzung vom 16. Februar
1909, nach einem Vortrage von Jngenieur Gelpke folgende
Resolution gefasst:

,Bei der Entscheidung tber die Erstellung des oberen
Rheindurchstichs im st.gallisch-vorarlbergischen
Rheintale des sogenannten Diepoldsauer Durdhstichs, sollte
ausschliesslich die Frage zur Beantwortung kommen, ob die
Geradlegung dieser Stromstredse sich technisch rechtfertige.
Die Technik steht aber hier vor einem Problem, dessen gliick-
liche Lésung keineswegs mit Sicherheit vorauszubestimmen
ist. Erst die maximale Anspannung des kiinstlichen Strom-
laufes durch ein aussergewshnliches Hochwasser trégt zur
Abkldrung der Situation bei. Erweist sich dann die Anlage
als verfehlt disponiert, so sind die Folgen eines Dammein-
bruches fiir die unmittelbare Umgebung geradezu vernichtend.
Das Auftreten eines konzentrierten Dammbruches wiirde in
seiner Plstzlichkeit, sowohl wie in seiner Vehemenz alle vor-
angegangenen Katastrophen an Furchtbarkeit tibertreffen.

Da nun mit dieser Eventualitdt viele hervorragende Ver-
treter der Hydrotechnik rechnen, so widerspricht die Aus-
fithrung dieses Projektes in manchen Beziehungen dem Vor-
gehen des wissenschaftiich-geschulten Technikers, welchem
deshalb die moralische Verantwortung fiir die Durchfithrung
dieses Baues keineswegs iiberbunden werden darf.

Da nun trotz den von technischer Seite erhobenen, sehr
berechtigten Einwendungen die Regierungen beider Staaten
ihre Zustimmung zur Ausfithrung des Projektes gegeben haben,
so sollte wenigstens der Bau zeitlich so lange verschoben
werden, bis das Ungeniigende einer Normalisierung des Strom-
laufes empirisch feststande. Wiirde auch diesem Begehren
ein ablehnender Bescheid zuteil, so ware anzuregen, die Re-
gierungen der kontrahierenden Staaten mochten die Bau-
arbeiten einstellen, sobald sich herausstellt, dass die von uns
befiirchtete Unsicherheit der Anlage sich nicht nur bestatigt,
sondern auch geniigende Garantien fiir die Sicherheit des
Werkes und der nebenliegenden Ortschaften nur unter weit-
gehender Ueberschreitung des neuesten offiziellen Kosten-
voranschlages gegeben werden kénnen.

Der baslerische Ingenieur- und Architektenverein driickt
dabei den lebhaften Wunsch aus, es mogen die Sektionen des
schweizerischen Ingenieur- und Architektenvereins dieser
Stellungnahme solidarisch beipflichten, um eine technisch-
rationelle Férderung dieses Meliorationswerkes zu erméoglichen.

Bereits hat sich auch der Ziircher Ingenieur- und
Architektenverein, der Basler Anregung folgend, neuer-
dings mit der Angelegenheit befasst und in einer Sitzung vom
3. Mérz folgende Resolution angenommen:

yNach Kenntnisnahme der Sachlage, wie sie fiir den
Diepoldsauer Durchstich durch die Verhandlungen unseres
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Bundesrates mit der &sterreichischen Regierung geschaffen
worden ist, spricht der Ziircher Ingenieur- und Architekten-
Verein sein lebhaftes Bedauern dariiber aus, dass unsere
oberste Behorde bei Behandlung der ganzen Angelegenheit
und namentlich bei Abgabe der Note vom 27. November 1906
nicht besser beraten war, dass sie die nach dem Staatsvertrag
berechtigte Forderung nach einem technischen internationalen
Schiedsgerichte fallen liess und an der wohlbegriindeten, von
den berufensten schweizerischen Technikern dringend ge-
forderten Massnahme nicht festgehalten hat, der Ausfithrung
des Diepoldsauer Durdhstichs die ,Normalisierung® der be-
treffenden Rheinstrecke vorausgehen zu lassen. Es wére da-
durch einerseits eine bedeutende Ersparnis an den Kosten
moglich geworden und anderseits hédtte man fiir die Gemein-
den rechts und links des Diepoldsauer Durchstiches die grossen
und sehr ernsten Gefahren, die mit dessen unvermittelter
Ausfithrung verkniipft sind, auf das nach mensclichem Er-
messen geringstmogliche Mass beschrankt.

Mit Riicksicht auf diese fiir die umwohnende Bevilkerung
sich ergebende Gefdhrdung von Gut und Leben erachtet es
der Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein fiir durchaus
unzuldssig, wie es in der Botschaft des Bundesrates vom 20.
Oktober 1908 geschieht, eine bestimmte Summe fiir die Kosten
dieser Arbeiten festzusetzen, und gar eine Summe, die wesent-
lich niedriger ist, als die von den mit den Verhéltnissen be-
kannten schweizerischen Technikern und auch von der Regierung
St. Gallen ausgerechneten Betrdge! Er muss es vielmehr als
eine Pflicht des Bundes gegeniiber den betreffenden Landes-
teilen erklaren, dass von der obersten schweizerischen Behorde
der schweizerischen Bauleitung die stridkte Weisung erteilt
werde, bei Aufstellung des Ausfithrungsprojektes und bei Aus-
fithrung der Arbeiten sich ausschliesslich von der Erreichung
grosstmoglicher Sicherheit leiten zu lassen, ohne Riidksicht
auf die sich aus solchen Bestreben ergebenden Mehrkosten.
Er erhofft von der Einsicht der hohen Bundesversammlung,
dass sie bei ihren Beschliissen diesen Grundsatz in unzwei-
deutiger Weise zur Geltung bringen werde, und dass sie die Ge-
widhrung des verlangten Kredites an die Bedingung kniipfe, dass

1. dieser Grundsatz vor Inangriffnahme der Arbeit auch
von der osterreichischen Regierung ausdriidklich an-
erkannt werde, und dass

2. von &sterreichischer Seite die Mithaftung fiir alle Folgen
von allfilligen, mit dem Bauwerke in Zusammenhang
stehenden Katastrophen tibernommen werde.“

Abfluss-Regulierung im Aaregebiet. Am 27. Februar
tagte auf Einladung des Gemeinderats der Stadt Aarau und
unter dem Vorsitz des Stadtprdsidenten von Aarau im Stadt-
ratsaale eine starkbesuchte Konferenz zur Beratung gemein-
samer Massnahmen fiir die Abfluss-Regulierung im
Einzugsgebiet der Aare. Schon im Juni 1906 wurden nach
den Ausfithrungen des Vorsitzenden die Wasserwerkbesitzer
an der Aare und am Rhein unterhalb Koblenz einig, die
»Motor A.-G.“ in Baden zu beauftragen, die Frage zu stu-
dieren, wie sich der Bieler-, Murtner- und Neuenburgersee
fir die Stauung regulieren lasse. Am 1. Oktober 1907
reichte alsdann der ,Motor“ einen einldsslichen Bericht mit
Kostenvoranschlagen ein, der sich inzwischen bei den Wasser-
werken in Zirkulation befand.

An der Konferenz selbst waren anwesend die Vertreter
der sdmtlichen am Rhein und an der Aare zwischen Nidau
und Basel bestehenden und im Bau begriffenen Kraftwerke,
die Motor A.-G., der Chef des eidgendssischen hydrometrischen

ureaus, der Wasserwerkverifikator des Kantons Aargau und
der Président des Nordostschweizerischen Schiffahrtsverbandes.

Die Berichterstattung des ,Motors“ umfasst:

1. ein Hauptprojekt mit einer Staumenge von 308
Millionen Kubikmetern und einem Kostenaufwand von
2,250,000 Franken ohne Expropriationen;

2. eine Variante mit 250 Millionen Kubikmetern Ak-
kumulierung, Weglassung der Korrektion bei Nidau
und Einbau eines beweglichen Wehres im Voranschlage
von 400,000 Franken;

3. eine Kombination im Kostenvoranschlage von
1,115,000 Franken.

Die Diskussion und Beschlussfassungen drehten sich um
die beiden Fragen:

1. Ob das Projekt weiter zu verfolgen oder mit Riidksicht

auf die Kosten fallen zu lassen sei?

2. Eventuell ob eine Kommission diese Sache weiter ver-

folgen solle und in welcher Weise ?

Es wurde festgestellt: Jedes Werk hat ein namhaftes
Interesse daran, dass die Studien und Verhandlungen zu
Ende gefiihrt werden. Die Ausfithrung des Hauptprojektes
kann gegenwiartig wegen der grossen Kosten noch nicht an
die Hand genommen werden. Dagegen empfiehlt sich die
Verwirklichung der ,Kombination, die den Vorteil bietet, dass
sie noch nachtrdglich nach dem Hauptprojekte ausgebaut
werden kann.

Fiir die Dedsung der Kosten hilt es die Direktion des
Aarauer Elektrizitdtswerkes fiir moglich, den Bund, die Kan-
tone und die Fluss-Schiffahrtsgesellschaften zu interessieren.
Die Kosten wéren auf das von Nidau bis Basel 184 m be-
tragende Gefélle und den Wasserverbrauch zu verteilen. Dar-
nach hétten die Werke eine Million Franken zu bezahlen,
wédhrend den Rest von 1,250,000 Franken fiir das Haupt-
projekt die Kantone aufzunehmen hatten, bis ihnen diese
Summe von spéter entstehenden Kraftwerken wieder heim-
bezahlt wiirde. Die Kantone hétten zudem den grossen Vor-
teil, dass sie grossere laufende Kraftgebithren einnehmen
konnten. Auch der Bund wiirde wohl eine Subvention an
das Unternehmen leisten.

Uber die Bewilligung der vorgesehenen Stauung ist mit
dem Kanton Bern zu unterhandeln, auch miissen allfllige
andere Hindernisse beseitigt werden.

Die Vermehrung der Niederwasserabfliisse wird vom Chef
des eidgendssischen hydrometrischen Bureaus fiir die Aare
durch die Stauregulierung des Murtner-, Bieler- und Neuen-
burgersees auf 20 Kubikmeter und fiir den Rhein durch die
Bodensee- und Walensee-Regulierung auf 20, 25 bis 30 Kubik-
meter je pro Sekunde geschétzt.

Auf Antrag der Direktion des Wangener Werkes wird
beschlossen:

Die Studien und die Verhandlungen mit dem eidgends-
sischen Departement des Innern, mit den Regierungen Bern,
Solothurn und Aargau, mit der Juragewédsser-Korrektion, so-
wie mit den vereinigten Kander- und Hagnedwerken durch
eine hiezu bevollmachtigte Fiinferkommission absdliessen
und einen Verteilungsmodus fiir die Plan- und Baukosten
aufstellen zu lassen. In diese Kommission wurden Vertreter
der Elektrizitatswerke Wangen, Aarau, Olten-Aarburg, Laufen-
burg, sowie der Motor A.-G. in Baden gewahlt.

Der Nordostschweizerische Schiffahrtsverband wird nach
Einsichtnahme der Akten und Pldne in Verbindung mit dem
Basler Verein fiir Schiffahrt auf dem Oberrhein durch eine
schriftliche Vernehmlassung iiber die Tragweite der projek-
tierten Aareabfluss-Regulierung fiir die Schiffahrt zum Pro-
jekt Stellung nehmen. Dr. H.-H.

Elektrischer Bahnbetrieb in Oesterreich. Zur Elektri-
fizierung der 6sterreichischen Siid- und Staats-
bahn will man Werke von grésster Leistungsfahigkeit schaffen.
Fiir die Stidbahn liegen vier Projekte vor: Elektrizititswerk
am Eisack bei Blumau, am Avisio bei Lavis, an der Sarca in
Judikarien und am Weissensee bei Villach (Kédrnten). In den
ersten drei dieser Projekte sollen zusammen 130,000 Pferde-
krifte gewonnen werden. Zur Elektrifizierung der Staats-
bahn sollen grosse Werke im Zillertale, Oetztale oder Pitztale
geschaffen werden. Ein Projekt, das die Ausniitzung der
Wasserkréafte der in den Achensee fliessenden B&che zum
Gegenstande hat, spricht von 140,000 Pferdekraften.

Nutzen der Talsperren. In Ergdnzung unserer Notiz in
Nr. 10, Seite 169, konnen wir noch mitteilen, was der Ingenieur
der Wuppertalsperren-Genossenschaft tber die
Erfahrungen berichtet, die man beim letzten Hochwasser mit
den Talsperren gemacht hat:

,Das Hochwasser der Wupper am 4. und 5. Februar hatte
eine Hohe erreicht, die seit dem Bestehen der Talsperren-
anlagen im obern Wuppergebiet noch nicht erreicht worden
ist. Die Hohe der Flut blieb zwar um etwa 50 cm noch unter



Seite 186

SCHWEIZERISCHE WASSERWIRTSCHAFT

No. 11 — 1909

dem Hochwasserstand vom November 1890, dieser wire je-
doch sicherlich erreicht oder gar iiberschritten worden, wenn
die Talsperren im obern Wuppergebiet nicht vorhanden ge-
wesen waren. Diese Talsperren waren vor Eintritt der Hoch-
flut nahezu entleert und konnten daher sdmtliches Wasser
ihrer gesperrten Wasserldufe zuriidhalten. Die zuriidge-
haltenen Wassermengen betrugen an der Lingese-Talsperre
mit 9,29 gkm Niederschlagsgebiet den 4. und 5. Februar zu-
sammen 1,025,000 cbm, an der Neyetalsperre mit 11,57 qkm
Niederschlagsgebiet 1,500,000 cbm, an der Bevertalsperre mit
22,4 qkm Niederschlagsgebiet 2,500,000 cbm, also betrugen die
gesamten Wassermengen in den genannten drei Talsperren
5,025,000 cbm von zusammen 43,17 gkm Niederschlagsgebiet.
Hatten diese grossen Wassermengen nicht zuriickgehalten
werden konnen, so ware die Flut der Wupper bedeutend
hoher gestiegen und hétte im ganzen Wuppertale, besonders
in den Industriestddten Barmen und Elberfeld, sicherlich grossen
Schaden angerichtet.*

Wasserstand. Der ausserordentlich niedrige Wasserstand,
der gegenwartig nordlich der Alpen zu verzeichnen ist, doku-
mentiert sich am anschaulichsten in der Tatsache,. dass am
1. Méarz der Pegel (Quaibriidke) des Ziirichsees —276 notierte;
niedriger war er nur noch 1740 mit —279; davon berichtet
die Chronik dieses Jahres:

,Das Wasser war so klein, dass ein Ritter durch die
Limmat vom Kornhaus bis zur unteren Briicke ritt und der
Stein unter dieser wieder trodken lag. Es war ein harter
Winter; der See fror bis Meilen zu und die Kalte dauerte

bis Ende Marz.“
Wir geben hier, nach den Wasserstandsberichten des eid-

gendssischen hydrometrischen Bureaus, die Pegelstande
einiger schweizerischer Stationen vom 1. Mérz wieder; die
Tabelle zeigt, dass wir durchweg ganz aussergewdhnlich tiefe
Wasserstdnde haben.

‘ Aussergewshnliches | 1. Marz
Pegelstation \ Niederwasser 1909

i’ Pegelstand i Datum Pegelstand
Reichenau (Emser-Briicke) | 173 | 27. 11.05 1.78
Rorschach (Kornhaus) . . 247 10. 111.95 2.48

Grossandelfingen (Briid«e)’ 367 | 21.VIIL.04 3.76

Basel (Schifflinde) . . . | —0.17 | 4. X106 | —0.31
Brienz (Dampfsdifflande) 049 | 7. 1IL95 0.44
Thun (Munitionsfabrik) . 093 | 12. 1I.05 1.00
Aarau (Kettenbriicke) . . 5.75 7. XI1.04 5.80
Luzern (Theater) . 6.80 5. 111.98 6.86
Zirich (Quaibriike) . . | —272 | 24. I1.82 | —2.76
Genf (Ecole de médecine) | 3.10 7. 111.05 3.20
Martinsbruck (Briicke) . . | 2.04 20. 11.02 1.99

Personalnachrichten. Aus dem Bureau fiir elektrischen
Betrieb der Bundesbahnen ist, wie wir vernehmen, Herr
Ingenieur Affeltranger ausgeschieden, um in die Firma
Locher & Cie. in Ziirich iiberzutreten; an seine Stelle hat die
Generaldirektion der Bundesbahnen Ingenieur Hans Eggen -
berger gewdhlt, der jahrelang im Bureau Kiirsteiner in
St. Gallen tatig war. ‘

Glattwerke. Die Gesellschaft fiir Nutzbar-
machung der Wasserkrédfte an der Glatt in Biilach
zahlt fiir 1908 eine Dividende von fiinf Prozent, wie seit
mehreren Jahren.

Elektrizitdtsgesellschaft Alioth in Basel. Die Elektrizi-
tatsgesellschaft Alioth in Basel veréffentlicht ihren 14. Geschifts-
bericht; wir fithren daraus einige Mitteilungen von allgemeinem
Interesse an:

,Wir waren das ganze Jahr hindurch gut beschaftigt. Der
Bestellungseingang weist allerdings gegeniiber 1907 eine Ver-
minderung auf, was aber, in Anbetracht der umfangreichen
Vortrdge aus dem Vorjahre, als wohltuende Erleichterung
empfunden wurde und gestattete, nach und nach der Uber-
lastung Herr zu werden und in normale Verhéltnisse einzu-
treten. In den letzten Monaten des alten und zu Beginn des
neuen Jahres konstatieren wir neuerdings eine erfreuliche
Zunahme der Bestellungen.

Der flaue Geschiftsgang brachte auf dem offenen Markt
einen vermehrten Wettbewerb und dementsprechend niedrigere

Verkaufspreise, welche durch billigere Rohmaterialpreise und
speziell durch billiges Kupfer einigermassen kompensiert
werden konnten.

Unsere Beschédftigung erstreckte sich hauptsdchlich
auf Kraftiibertragungen, Kraftverteilungen industrieller Etab-
lissemente und elektrische Traktion. Die Berninabahn
hat im Sommer 1908 auf den Stredcen Celerina-Berninahduser
und Tirano-Poschiavo den regelméassigen Betrieb ersffnet; die
ganze Bahn diirfte bei guter Witterung im Herbst 1909 voll-
endet werden. Auf der Wengernalpbahn hat die erste
Lokomotive, Gleichstrom 2000 Volts, die Probefahrten vor
Jahresabschluss mit vollem Erfolg bestanden ; inzwischen wurde
uns auch die Anlage Scheidegg-Grindelwald bestellt. — Das
Kraftwerk Brusio hat in der zweiten Jahreshalfte ausser
den Stromlieferungen an die Berninabahn und die umliegen-
den Ortschaften eine tdgliche Belastung von 16,000 Kilowatts
erreicht, welche unter 50,000 Volts Spannung in die Lombardei
gefithrt werden.

Auf dem Gebiete der Vollbahntraktion haben wir
in erster Linie die Versuche der Maschinenaggregate fiir die
2000 H.P. Lokomotive mit bestem Erfolg beendigt; diese
Lokomotive wird zurzeit montiert; die Fahrversuche auf einer
Stredse der Compagnie des Chemins de fer de Paris a Lyon
et a la Méditerranée werden im Friihling 1909 vor sich gehen.
Das neue Jahr diirfte uns in bezug auf die Vollbahntraktion
wichtige Entscheidungen bringen-“

Die Bilanzsumme des Unternehmens betrug Ende 1908
17,2 Millionen; der Ertrag der Fabrikation beziffert sich auf
Fr. 2,874,291, nach Abzug der Betriebsspesen, allgemeinen
Unkosten und Passivzinsen bleibt ein Gewinnsaldo von
Fr. 1,073,728, der erlaubt, sowohl den Stamm- als den Prio-
ritdtsaktien (beide machen je drei Millionen Kapital aus) eine
Dividende von 6%, zu gewdhren. Auf den Immobilien, Mobilien
und dem Werkzeugkonto werden Fr. 340,633 abgeschrieben.
Dem Reservefonds fallen 21,555 Franken zu, so dass er nun
Fr. 49,275 betragt.

Bibliographische Beitrage

zur Wasserwirtschaft.
Von Dr. A. HAUTLE -HATTENSCHWILLER, Goldach.

VIL.*)

Paladini, E. Studie tber die Moglichkeit einer
Binnenwasserstrasse durch die Alpen. Briissel
1905.

Patzauer, H. Gesetze, Staatsvertrage uber das
Binnenschiffahrtsrecht 1903

Penk, A., Prof., Dr. Morphometrie des Bodensees
bei F. Straub. Miinchen 1894.

Pernwerth von Béarnstein. Die Dampfschiff-
fahrt auf dem Bodensee und ihre geschaft-
liche Entwidklung. Leipzig 1906.

Pestalozza Alex et Carlo Valentini. Siste~
mazione del Deflusso delle acque di Lago
di Como. Ulrico Hoepli, Milano 1899.

Pestalozzi, S. Uber die Linthschiffahrt (Vortrag)
1832 in der Stadtbibliothek, Ziirich.

*) Den in der letzten Nummer verzeichneten Schriften

ist noch beizufiigen:

Meyer, Ingenieur aus Schaffhausen. ,Die Schiffbar-
machung des Rheinfalls bei Schaffhausen®
mitvierzugehorigen Planen. Herausgekom~
men in Folioformat 1839 in St. Gallen. Eigentum
des historisch-antiquarischen Vereins Schaffhausem

Der Verfasser sagt darin, dass dieses Projekt nur ein Tel
einer grossern Studie ,des Projektes der Sdhiffbarmachuné
des Rheins vom Bodensee bis Basel“ bilde. Das letzter®
konnte leider bisher noch nicht ausfindig gemacht werden

Wer Kenntnis davon hat, ist dringend gebeten, an Hrn. In

genieur Habicht oder Dr.Hautle, Goldach, Mitteilung zu mache™
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