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Die Frage der Rentabilitat kann von zwei Seiten
aus geprift werden. Es kann entweder der Ver-
brauch an Kilowattstunden festgestellt und daraus
ein nicht zu Uberschreitender Grenzwert fiir die
Kosten der elektrischen Arbeit berechnet werden,
oder die Kosten der elektrischen Arbeit kdnnen als
gegeben angesehen werden und der zur finanziellen
Bauwlirdigkeit erforderliche Arbeitsverbrauch wird
berechnet.

Dieser Mindestverbrauch moge , kritischer
Verbrauch“ genannt werden. Nimmt man an,
dass der Durchschnittspreis fiir eine Kilowattstunde
am Speisepunkt in der siidlichen Zone 1—2 Pfennig,
in der nordlichen 2—3 Pfennig betrégt, so berechnen
sich folgende Werte fiir den kritischen Verbrauch:

In der Zone

Kempten-
Miinchen-
Rosenheim

Niirnberg-

Der zur Wirtschaftlichkeit des Bamberg

elektrischen Betriebes erforder-
liche Mindestverbrauch in Kilo- Kohlenpreis pro Tonne:
wattstunden fiir 1km Strecken- 24 Mark 21 Mark

linge betrdgt Preis der KW.-St.:
1—2 Pfennig 2—3 Pfennig

KW.-St. KW.-St.

bei zweigeleisigen Hauptbahnen 145—200 245—475
bei eingeleisigen Hauptbahnen 80—105 130—230
bei Lokalbahnen 40— 46 55— 65

Aus dieser Ubersicht geht hervor, dass in der
siidlichen Landeshalfte die Einfithrung des elektri-
schen Bahnbetriebes schon auf Linien von geringerer
Verkehrsdichtigkeit wirtschaftlich ist, wahrend bei
den nordlichen Linien der Verbrauch (die Verkehrs-
dichtigkeit) viel grosser, bei manchen Strecken mehr
als doppelt so gross sein muss.

Eine spezielle Untersuchung ergiebt, dass fiir die
siidlichen Hauptbahnen der kritische Verbrauch im
allgemeinen gededkt ist, die stark belegten Bahnlinien
sogar einen betrachtlichen Uberschuss aufweisen.
Unter den noérdlichen Linien, die im allgemeinen
einen hoheren kritischen Verbrauch haben, besitzen
die nach Siiden fithrenden Hauptlinien auch hier die
notwendige Verkehrsdichte, wahrend bei einzelnen
von Osten nach Westen fiihrenden Strecken der
kritische Verbrauch bei einem Strompreis von 3 Pfg.
fir die Kilowattstunde nicht oder nur spérlich vor-
handen ist. Die Lokalbahnen weisen nur in wenigen
Ausnahmeféllen den Arbeitsbedarf auf, welcher zur
Kostendeckung des elektrischen Betriebes nétig ist,
sodass unter den gegenwartigen Verkehrsverhaltnissen
bei Ausniitzung der Wasserkrafte die Einfithrung des
elektrischen Betriebes in der Hauptsache auf den
Bahnlinien des stidlichen Bayerns und hochstens
noch auf der einen oder andern nach Norden fiihren-
den Linie finanzielle Erfolge verspricht.

| WASSERRECHT |

IC—

Deutsches Wasserrecht. Der Entwurf eines Reichs-
gesetzes Uber die Erhebung von Schiffahrtsabgaben,
den das preussische Ministerium der 6ffentlichen Arbeiten aus-
gearbeitet und den das preussische Staatsministerium durch-
beraten hat, ist Mitte Februar dem Bundesrate zugegangen.
Er beschrankt sich indessen nicht auf eine authentische Aus-
legung des Artikels 54 der Reichsverfassung im Sinne der
Zul@ssigkeit einer Abgabenerhebung, sondern will auch die
gesetzliche Grundlage schaffen fir die geplanten Zwedkver-
bande fiir die Strombaukassen, in die die Abgaben abgefiihrt
werden sollen, und fiir andere dhnliche Organisationen. Fiir
alle diese Organisationen wird die Selbstverwaltung einge-
fithrt. Der Entwurf ist nicht umfangreich, aber von der
grossten volkswirtschaftlichen Bedeutung.

[ Wasserkraftausnutzung l

(I —_—]

Das Oberhasliwerk und die Naturschénheiten. Ein
»Komitee zur Wahrung der Interessen des Oberhasli“ hat dem
Berner Regierungsrat zum Konzessionsgesuch der Kander-
und Hagneckwerke eine Eingabe tberreicht. Es erkennt
die grosse wirtschaftliche Bedeutung der projektierten Werke
an und will der Nutzbarmachung der grossen Wasserkréfte
der Landschaft Oberhasli nicht entgegentreten, verlangt aber
grossere Garantien fiir die Schonung der Naturschénheiten.
Die Zusicherungen der Gesellschaft seien zu allgemein ge-
halten. Das Komitee fordert:

1. Dass dem Handedsfall wahrend der Saison die bis-
herige Wassermenge zugefiihrt werde; 2. dass das Seebedsen
des Engstlensees von Ende Juni an voll Wasser bleibe;
3. dass die Stauwerke an der Grimsel, bei Guttannen, auf
der Engstlenalp, beim Stein und Hinter-Nessental wahrend
der Saison soviel Wasser in die Bach- und Flussbette iiber-
laufen lassen, dass das Landschaftsbild bleibe; 4. dass alle
Gebaude und Bauwerke in ihrer Architektur dem Landschafts-
bilde angepasst werden; 5. dass die elektrischen Leitungen,
die soviel als mgglich durch unterirdische Kabel zu ersetzen
sind, moglichst weit vom Verkehr entfernt werden, damit sie
das Gesamtbild nicht stéren; 6. dass der beim Bau ausge-
hobene Schutt an Orte verbracht werde, wo er das Landschafts-
bild nicht verunstalte; 7. dass die Arbeiterkolonien abseits
vom Verkehr angesiedelt werden; 8. dass die Bauarbeiten
den Fremdenverkehr in keiner Weise hindern; 9. dass eine
Expertenkommission ernannt werde, welche priifen soll, wie
die Forderungen zu verwirklichen sind. In dieser Kommission
sollen der Verein fiir Heimatschutz und die Landschaft Ober-
hasli vertreten sein.

Ein basellandschaftliches Kraftwerk bei Birsfelden.
Der Kanton Baselland hat sich an der Errichtung des Kraft-
werkes Augst durch ein Abkommen mit dessen Eigentiimerin,
der Stadt Basel, beteiligt; indessen wiinscht man im Kanton
ein eigenes Kraftwerk zu besitzen und nimmt dafiir das Ge-
fdlle bei Birsfelden in Aussicht. Im Auftrage der Bau-
direktion hat nun Ingenieur Peter in Ziirich ein Projekt dafiir
ausgearbeitet, das nun im Entwurf vorliegt. Danach wére es
moglich, ohne besonderen Zulaufkanal durch Anlage eines
beweglichen Stauwehres oberhalb der Birsmiindung das
zwischen dieser und dem Augster Werk noch disponible Ge-
falle des Rheins zu konzentrieren und bei Birsfelden damit
eine Wasserkraft von 15,000 effektiven Turbinenpferden zu
gewinnen. Baselland hat jedoch nur Anspruch auf die Halfte
dieser Kraft, wahrend die andere Hilfte den Anstéssern am
rechten Ufer, dem Grossherzogtum Baden und dem Kanton
Baselstadt, zufillt. Die Baukosten sind im ganzen au
13,800,000 Franken veranschlagt, so dass sich der Preis pro
Krafteinheit auf 920 Franken stellt. Wenn auch dieser Preis
bedeutend héher sei, als beim Augster Werk, so werde das
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Birsfelder Werk spater, wenn der Kraftbedarf in der Um-
gebung einen wesentlich grésseren Umfang angenommen hat,
zweifellos ebenfalls zur Ausfithrung kommen. Der Regierungs-
rat wird das Projekt zur geeigneten Zeit weiter verfolgen.

Interessengemeinschaft Rathausen-Altdorf. Die beiden
Elektrizitatswerke Rathausen (Luzern) und Alt-
dorf (Uri) haben eine Interessengemeinschaft geschlossen;
im Vertrage sichert sich Rathausen einen Teil der vom Elek-
trizitditswerk Altdorf durch eine neue Konzession zur Ver-
wertung von Wasserkrdften erworbenen Kraft und beschafft
diesem Werke die zur Verwertung notwendigen finanziellen
Mittel. Bekanntlich liefert das Elektrizitatswerk Rathausen,
welches mit einer Million Franken Aktienkapital arbeitet, das
elektrische Licht fiir die Stadt Luzern und deren Umgebung,
musste aber, um die fortwdhrend steigenden Bediirfnisse an
Kraft zu befriedigen, schon seit langerer Zeit sich der teuren
Dampfanlage bedienen, was einen sehr nachteiligen Einfluss
auf die Rendite des Werkes ausiibte, so dass eine weitere
Kraftbeschaffung zur Notwendigkeit geworden ist. Das Elek-
trizitdtswerk Altdorf arbeitete bis jetzt mit 300,000 Franken
Kapital und verteilte in den letzten zwei Jahren je 5%/, Divi-
dende.

Kraftwerk der Marobbia bei Bellinzona. Im Gemeinde-
rat von Bellinzona haben in letzter Zeit lebhafte Eror-
terungen uber die Anlage, die Ausriistung und den finanziellen
Betrieb des stddtischen Kraftwerkes der Marobbia
(3 km stidlich von Bellinzona) stattgefunden. Einem hiertiber
von Ingenieur Giov. Bertola erstatteten Bericht entnehmen
wir die folgenden Angaben:

Die Anlage und Ausriistung des Kraftwerkes entspricht
allen gerechten Anforderungen. Fir die schon jetzt in Aus-
sicht genommene Vergrésserung wére die bestehende Rohr-
leitung von 60 cm Durchmesser geniigend, denn ihr Fassungs-
vermdgen entspricht einer Kraftleistung von 3000 P. S. an der
Turbinenwelle gemessen, bei einer Maximalgeschwindigkeit
des Wassers in der Leitung von 1,3 m in der Sekunde.
Ubrigens wird gegenwirtig sogar die Niederwassermenge der
Marobbia nicht voll ausgenutzt; denn im Jahre 1908 betrug
die grosste Kraftleistung an der Turbinenwelle gemessen nur
1300 P. S., also bedeutend weniger als obiger Wassermenge
von 4001 pro Sekunde entspricht. Von einer Erweiterung des
Kraftwerkes kénnte also vorldufig wohl abgesehen werden.
Die elektrische Ausriistung wiirde, um ganz den heutigen An-
forderungen zu entsprechen, einige Verbesserungen erfordern,
auf deren Einzelheiten wir hier nicht eintreten kénnen.

Der Tarif fiir Lieferung von elektrischer Kraft und von
Licht ist im Hinblid auf die grossen Kosten der Erstellung
und des Betriebes des Kraftwerkes entschieden zu niedrig
gehalten; denn seine Preise, besonders der von 40 Centimes
fur die KW.-Stunde Beleuchtung, gehsren zu den niedrigsten
in der Schweiz, ja in ganz Europa, und infolge der hier ge-
brauchlichen Anwendung des Pauschalpreises und mangelhafter
Kontrolle stellt sich der Preis in Wirklichkeit fiir die Abon-
nenten gar nur auf ungefdhr die Halfte! Um den Ertrag des
Kraftwerkes auf die richtige Héhe zu bringen, sollten vorerst
alle Preise fiir Lieferung von Licht und Kraft erhoht, dann
samtliche Vertrdge a forfait bei Ablauf nicht mehr erneuert
und in Zukunft grundsatzlich alle abgegebenen Licht- und
Kraftmengen nur auf Grund von Messungen mittels Elek-
trizitdtszahlern verrechnet werden.

Nodh ist zu bemerken, dass anldsslich der Inbetriebsetzung
des Marobbiawerkes das damals schon bestehende kleinere
stddtische Kraftwerk bei Gorduno ausser Betrieb gesetzt
wurde und ein Teil seiner Ausriistung und der von ihm aus-
gehenden Leitungen beim neuen Kraftwerke Verwendung fand.
Dieses Vorgehen wird jetzt ziemlich allgemein missbilligt und
eine Wiederaufnahme des Betriebes des Gordunowerkes fiir
besondere Zwedse (Strassenbahn, Wasserhebungsarbeiten usw.)
ist nicht unwahrscheinlich.

Elektrische Bahn Chiasso-Muggio. Der Bundesrat hat
kiirzlich einer in Bildung begriffenen Gesellschaft die Kon-
zession fiir den Bau und Betrieb einer elektrischen Bahn
von Chiasso nach Muggio, dem Hauptorte des von
Chiasso gegen Norden sich erstredkenden Muggiotales erteilt.

Der Hauptwasserlauf des Muggiotales, der Breggia, bietet
keine giinstigen Gefallsverhéltnisse und seine Wasserkraft

kénnte nur mittels Erstellung eines sehr grosse Herstellungs-
kosten erfordernden Stausees ausgenutzt werden. Die
einzig vorhandene, sich zu wirklich vorteilhafter Ausnutzung
eignende Wassermenge des einem Seitentale der Valle della
Grotta entstromenden Wildbaches ist bereits von einigen Tal-
gemeinden angekauft und fiir eine Trinkwasserleitung ver-
wendet worden.

Nach dem Urteil von Fachménnern betragt nun der wirkliche
Bedarf dieser Wasserversorgung nur ungefdhr ein Drittel der
gesamten abgeleiteten Wassermenge und der Uberschuss zu-
sammen mit dem im Bachbette verbliebenen Reste wiirde
fiir den elektrischen Betrieb der in Aussicht genommenen
Bahn vollstdandig gentigen.

Aus diesen QGriinden haben die fiir die zu erstellende
Bahn sehr eingenommenen Gemeinden Cabbio und Bruzella
beim Staatsrat das Verlangen gestellt, dieser Uberschuss mége
behufs Speisung eines unterhalb Bruzella zu erstellenden
Kraftwerkes der Bahngesellschaft zur Verfiigung gestellt
werden.

Elektrizititswerk Hauterive. Die neue Kraftzentrale
bei Freiburg geht ihrer Vollendung entgegen. Mit der In-
stallierung von zwei neuen Generatorengruppen von 1400
Pferdekrédften hat das Elektrizitdtswerk Hauterive nunmehr
seine Hdochstleistung von 10,000 Pferdekraften erreicht. Die
Generatoren wurden geliefert von Bell & Cie. in Kriens und
der Elektrizitatsgesellschaft Alioth in Mdénchenstein.

Talsperren in Deutschland. Neue Talsperren sollen
ndchstens errichtet werden in Hirschenstand und bei
Hochgart (beide im Vogtland), und bei Rétgen in der
Eifel; die letztere Sperre wird 5,2 Millionen kosten.

Ein Wasserkraftprojekt im siidlichen badischen Schwarz-
wald. Von gesdhatzter Seite wird uns geschrieben:

Uber die Ausniitzung der im Einzugsgebiet der Wutach
und der Alb im stdlichen badischen Schwarzwald vor-
handenen abbauwiirdigen Wasserkréfte ist von Ingenieur
A. Demmel in Offenburg auf Grund jahrelanger, eingehen-
der Studien ein sehr weit ausschauendes Projekt aufgestellt
worden. Danach kénnen dort rund 70,000 je 24stiindige P. S.
in rationeller Weise gewonnen werden, welche nach Annahme
des Projektverfassers in erster Linie fiir die spater doch
wohl kommende Elektrifizierung der Staatsbahnen Verwen-
dung finden kénnen. Ausserdem bleiben noch bedeutende
Kraftmengen zur Abgabe an Industrie und Gemeinden, sowie
zur Ausgleichung der Kraftbedarfschwankungen an den am
Oberrhein bestehenden und noch entstehenden Niederdruck-
kraftwerken zur Verfiigung.

Diesem Zwedk der projektierten Hochdrudskraftanlagen
entsprechend ist eine vollkommene hydraulische Akkumu-
lierung durch Erstellung grosser Talsperren und Vor-
nahme von Staudnderungen am Titi- und Schluchsee, mit
einem (Gesamtstauraume von 130 Millionen m? vorgesehen.
Von der gesamten Kraftleistung entfallen auf das Gebiet der
Wutach rund 48,000 P. S., welche in zwei Stufen von 330
und 120 m Nutzgefdlle bei 30,000 und 16,000 P. S. Einzel-
leistung der Werke gewonnen werden kénnen. Ein kleineres
Werk ergiebt noch rund 2000 P.S. Die Héchstleistung der
Alb- und Wutachwerke zusammen ist analog den Kraftbedarf-
schwankungen des Eisenbahnbetriebs und der sonstigen
Kraftbedarfstellen auf das dreifache der Durchschnittsdauer-
leistung, also auf 210,000 P. S. bemessen, wodurch eine voll-
standige Anpassungsfahigkeit der Kraftzentralen an die Ver-
brauchsschwankungen gewahrleistet ist. Die Selbstkosten fiir
die elektrische Pferdekraftstunde werden, unter Zugrunde-
legung vollstaindigen Kraftabsatzes, in der Zentrale rund
einen Pfennig betragen. Im Projekt ist die Méglichkeit eines
schrittweisen Ausbaues der Werke, wie es der wachsende
Kraftbedarf wiinschenswert erscheinen lasst, vorgesehen.

Bayrische Wasserkréfte. Die Meldungen iiber die Aus-
nutzung der Wasserkrdfte Bayerns werden jetzt
von amtlicher Seite ergénzt. Danach hat der Staat auf die
Wasserkrdfte des Konigsees nicht Beschlag gelegt; sie
kdmen fiir ihn nur in dem Falle in Betracht, dass der Staat
eine Berghbahn auf den Watzmann ausfithren wiirde. Abge-
sehen von den Kréaften des Walchensees habe der Staat noch
einen kleinen Teil der Kréfte der aus Tirol kommenden
Saalach in Aussicht genommen, und zwar oberhalb von
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Reichenhall (etwa 4000 P. S.), dann am oberen Lech (Fiissen-
Lechbrudk) 10,000 bis 20,000 P. S. Aus dem Walchensee-
Projekt darf man 50,000 bis 60,000 P. S. erwarten, und falls
es nach den Donatschen Ideen ausgebaut wiirde, 100,000 P. S.
Damit wiirde der Staat fiir die Elektrisierung der Bahn ge-
niigende Kréfte zu Héanden haben. Wenn die Verkehrsver-
waltung aber daran denke, auch einen Teil der grossen
Wasserkridfte der Alz fiir die Elektrisierung der Eisenbahnen
zu beniitzen, so erwdge man dabei, dass das Walchensee-
projekt vielleicht verkleinert ausgefithrt werde. Der dies-
malige aussergewshnlich niedrige Wasserstand bedeute iiber-
dies eine recht unliebsame Mahnung, ,1. dass die im
Publikum noch immer vorherrschende Neigung zur Uber-
schdtzung des Nutzens der Wasserkréfte auf das richtige
Mass zuriickgefithrt werden miisse; 2. dass im Hinblids auf
die Elektrisierung der Bahnen die Eisgefahr nicht unterschétzt
werde, die mit der Abnahme des Wasserstandes wachst.“ Im
ibrigen sollen die Interessen der Industrie auch bei dem
Alz-Projekt ausreichend beriicksichtigt werden.

Wasserkrifte im Elsass. Wohl auf keinem Gebiete hat
die elsass-lothringische Regierung so grosse und mit ihrer
Niitzlichkeit so allgemein in die Augen fallende Erfolge er-
rungen wie auf dem Gebiet des Wasserbaues, schreibt
man aus Schlettstadt der ,Strassburger Post“. Die grossen
Stauwasseranlagen in den Vogesen und die nach
und nach der Vollendung entgegengehende Hardtbewds-
serung, die im Sommer eingeweiht wurde, sind in aller
Gedéichtnis. Und schon beschiftigt wieder ein neues Projekt,
ein neuer [llspeisekanal, das Land. Der Kanal, der in
einer Ldnge von 19,24 Kilometer geplant ist, soll von Nambs-
heim am Rhein bis Sundhofen oberhalb Colmar zur Ill
laufen, um dieser eine Wasservermehrung von 15 Kubik-
meter pro Sekunde zuzufithren, damit die an ihr liegenden
Triebwerke grossere Wasserkrédfte zur Verfiigung haben,
und erheblichere Wassermengen zur Bewdsserung der 6480
Hektar grossen Wiesenflachen zwischen Colmar und Erstein
zur Verfiigung stehen. Auf ein von den Interessenten an die
Regierung gerichtetes Gesuch, ein Projekt um Zuleitung von
Rheinwasser zur Ill ausarbeiten zu lassen, hat diese 1905
dazu den Auftrag gegeben, nachdem die Interessenten dafiir
5400 Mark beigesteuert haben. Das Werk soll sich auf rund
eine Million Mark stellen, von denen die Stddte Colmar,
Sdhlettstadt, Erstein und Strassburg 40,000, 9000, 3000 und
48,000 Mark aufbringen sollen, da sie von dem Wasserzuwachs
fiir ihre Schwemmkanalisation Vorteile ziehen. 700,000 bis
800,000 Mark sollten aber die Triebwerksbesitzer aufbringen,
denen heute die Il nur 10 bis 12 Kubikmeter Wasser die
Sekunde zur Verfiigung stellt und die etwa 150 Tage unter
dem Wassermangel leiden. Rund 4000 Pferdekréfte soll der
zu erzielende Gewinn an Kraft betragen. Fiir die neuge-
wonnene nutzbare Pferdekraft sollen 200 Mark bezahlt werden,
was die kleinen oder mittleren Besitzer aber kaum werden
erschwingen konnen. Sie wiinschen, dass der Staat das
Kapital vorschiesst und sie dieses nur verzinsen. Fiir die
Halfte der zwischen Colmar und Erstein liegenden Wiesen,
3240 Hektar, fehlt jetzt das notige Wasser und es ist daher
geplant, dass die Wiesenbesitzer alljahrlich einen Pfennig pro
Ar fiir die Kosten des Kanals zahlen. Mit dieser Forderung,
die sehr bescheiden ist, haben sich die Wieseninteressenten
einverstanden erklart.

Die grosste elektrische Anlage Italiens bildet die Aus-
nutzung der Wasserkrédfte der Tosa und des Devero im
Antigorio- und Deverotale nérdlich von Domodossola. Schon
im Jahre 1893 wurde von Ingenieur Azari von Pallanza ein
Projekt fiir die Gewinnung elektrischer Kraft aus der Tosa
ausgearbeitet, und 1900 erwarb die grosse Bauunternehmung
Marsaglia die Pline und Konzessionen. Die noch in vollem
Gange befindlichen Arbeiten werden von der Unternehmung
Conti & Co. von Mailand ausgefithrt und umfassen die Er-
stellung von drei Kraftwerken in Devero, Rivasco und Verampio
mit einer Gesamtleistungsfahigkeit von 60,000 P. S., vieler
Kilometer von Stollen und offenen Kandlen, von Druck-
leitungen mit einem Gesamtgefdll von hunderten von Metern,
endlich eines Sammelweihers von 13 Millionen m? Inhalt mit
einer riesigen Talsperre am Devero-See.

Elektrische Wasserzersetzung. Der elektrische Strom
wird seit langem auch dazu benutzt, das Wasser in seine
beiden Hauptbestandteile Wasserstoff und Sauerstoff
zu zersetzen. Dies Verfahren leistet der Industrie wichtige
Dienste, und die verschiedensten Wasserzersetzungsapparate
sind konstruiert worden, an denen aber immer noch allerlei
zu verbessern gewesen ist, weil sie den Anspriichen nicht
geniigten. Neuerdings hat, wie der ,Elektrotechnische An-
zeiger“ mitteilt, Dr. O. Schmidt einen Apparat ersonnen, der
in vier Gréssen fir Gleichstrom von 20 bis 125 Ampeére und
65 bis 220 Volt angefertigt wird. Er nimmt sehr wenig Platz
weg, arbeitet betriebssicher und erfordert nur wenig Be-
dienung. Bei 110 Volt verbraucht er 40 Ampeére und liefert
in der Stunde 0,72 Kubikmeter Wasserstoff und 0,36 Kubik-
meter Sauerstoff. Die elektrolytische Fliissigkeit besteht aus
10prozentiger Potaschelgsung in destilliertem Wasser. Bei
normalen Apparaten erreicht der Druck, unter dem die Gase
stehen, 0,25 Atmosphédre. Es lassen sich indes Apparate
bauen, die 2!/, Atmosphéren Druds vertragen. Um die Rein-
heit der QGase priifen zu konnen, ist an dem Hauptapparat
noch ein besonderer Kontrollapparat angebracht. Er besteht
aus zwei bis zur Halfte mit Wasser gefiillten Rghren, in die
von unten her der Wasserstoff und Sauerstoff einstrémen.
Am oberen Ende der Réhren sind feine Spedssteindiisen an-
gebracht; durch die treten die Gase aus und bilden Knallgas,
das, entziindet, mit hellblauer Flamme brennt, wenn die
Gase rein sind. Ist das nicht der Fall, so gibt es einen
lauten Knall, und das Gerédusch zeigt an, dass etwas nicht in
Ordnung ist. Durch das Wasser in den Standréhren wird
verhindert, dass eine Explosion erfolgen kann.

Schiffahrt und Kanalbauten

Bodensee-Bezirks-Verein deutscher Ingenieure. Unter
dem Vorsitz seines Prasidenten Geheimrat v. Jhering hat
der Bodensee-Bezirks-Verein deutscher Ingenieure am Sonn-
tag den 14. Februar im Hotel Bodan in Romanshorn seine
gut besuchte dritte Sitzung abgehalten. Das Haupttraktandum
bildete ein Vortrag von Professor A. Rohn vom Eidgends-
sischen Polytechnikum in Ziirich tber das Schiffshebe-
werk nach dem System Oelhafen Loehle¥).

Von einer detaillierten Beschreibung dieses Hebewerkes
kann an dieser Stelle Umgang genommen werden, da der
ganze Vortrag in der ,Schweizerischen Wasserwirtschaft“
wiedergegeben wird. Den mit grossem Interresse und Bei-
fall angehorten Vortrag leitete Professor Rohn ein mit einer
kurzen Erlduterung der hauptsédchlichsten Vor- und Nadteile
der vier bekanntesten Mittel zur Uberwindung grésserer und
konzentrierter Hohenunterschiede mit Schiffen, als welche in
Frage kommen:

1. Die Kammerschleusen;

2. Die vertikalen Hebewerke;

3. Die quer- und langsgeneigten Ebenen;

4. Schiffstroge mit horizontaler Drehachse.

Die Vorziige des Oelhafen-Loehleschen Hebewerkes leitet
der Vortragende vornehmlich aus der Vergleichung mit einem
Projekt fiir eine quergeneigte Ebene ab und glaubt das be-
schriebene System als das mechanische Schiffshebe-
werk der Zukunft bezeichnen zu diirfen. Anhand der
ausgestellten Pldne und Zeichnungen erlduterte der Vor-
tragende das der eigenartigen Konstruktion zugrunde gelegte
Prinzip, dessen Wirkungsweise und dessen Anwendung auf
das projektierte Hebewerk an der Rhone bei Bellegarde
(Frankreich) fiir eine Hubhdhe von rund 70 Meter.

An der regen Diskussion beteiligten sich ausser dem Vor-
sitzenden und Vortragenden die Herren Direktor Zodel, In-
genieur Bdschlin und Professor Hilgard, welch letzterer die
Ausfithrungen des Referenten durch einige weitere Mitteilungen

*) Ausfithrliche Beschreibungen desselben von Professor K. E. Hilgard
Ingenieur-Consulent in Ziirich finden sich unter anderem in der ,Deutschen
Bauzeitung*, Berlin, Band XLI, Jahrgang 1907, Nr. 100 sowie in der ,Schweize”
rischen Bauzeitung”, Ziirich, Band L, Jahrgang 1907, Nr. 20.
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iiber die s@mtlichen bis jetzt zur Ausfiithrung gelangten grossten

mechanischen Schiffshebewerke von Bedeutung unter Vor-
weisung von Photographien und Beschreibungen von in der
neuesten periodischen Literatur verdffentlichten und zum Teil
von ihm besichtigten Anlagen von Hebewerken und Schleusen-
treppen in England, Canada und den Vereinigten Staaten von
Nordamerika sowie dem kiirzlich erfolgten Umbau des altesten
vertikalen Hebewerkes in Anderton (England).

Als Hauptvorteil des Oelhafen-Loehleschen Systems hob
der Vortragende zum Schluss die leichte Anpassungsfihigkeit
an veradnderliche Wasserspiegelhhen und die geringfiigigen
Betriebskosten sowie die, andern Systemen gegeniiber be-
sonders ins Gewicht fallenden geringeren Anlagekosten hervor,
soweit sich diese anhand ausgearbeiteter Projekte beurteilen
lassen; bis heute ist ein solches nach dem System Oelhafen-
Loehle noch nicht ausgefiihrt worden.

Der Vorsitzende verdankte den interessanten Vortrag und
kiindigte nach Erledigung einiger weiterer Vereinsangelegen-
heiten die ndchste Sitzung auf Anfang Marz in Gemeinschaft
mit der in Zirich stattfindenden Generalversammlung des
Nordostschweizerischen Verbandes fiir die Schiffahrt Rhein-
Bodensee an. Hd.

Schiffahrt auf dem Oberrhein. Gegenwirtis werden
bei den Schiffbriicken Neuenburg und Breisach die
bisher der Durchfahrt der Dampfsciffe hinderlichen Eis -
brecher beseitigt, weil sie namentlich der Talfahrt hinder-
lich waren. In Breisach miissen die Eisbrecher mit Dynamit
gesprengt werden. In Neuenburg dagegen werden sie mit
Winden, die sich in Verbindung mit einer Hebelspindel auf
zwei zusammenhédngenden Pontons befinden, herausgezogen.

Elster-Saale-Kanal. In Leipzig hat sich eine Genossen-
schaft gebildet, um die zum Bau einesVerbindungskanals
Elster-Saale nétigen Mittel, etwa drei Millionen Mark,
aufzubringen. Die Finanzierung soll jetzt gesichert sein. Die
preussische Regierung soll ersucht werden, die Saalestrecke
von Creypan bis Halle schiffbar zu machen. Vor 1915 wird
aber der Bau des Kanals, der fiir Schiffe von 400 Tonnen
Raumgehalt eingerichtet wird, nicht begonnen werden.

Siiddeutsche Wasserstrassen. Zugunsten der siid-
deutschen Wasserstrassen hat sich kiirzlich der
Zentralverband deutscher Industrieller ausge-
sprochen, der zu Berlin tagte. Es geschah in einer Reso-
lution, welche an die Staatsregierungen die dringende Bitte
richtet, die weitere Kanalisierung des Mainsund des
Neckars bald an die Hand zu nehmen und auf Beseitigung
der Hindernisse hinzuwirken, welche dem Ausbau dieser
Wasserstrassen und der Vervollstindigung des deutschen
Wasserstrassennetzes iiberhaupt noch entgegenstehen. Schiff-
fahrtskommisséar Hoffmann in Heilbronn referierte im
Auftrage des Nedsar-Donau-Kanalkomitees, indem er aus-
fithrte, die Kanalisierung des Nedcars wiirde einer besseren
wirtschaftlichen Entwicklung ganz Wiirttembergs den Weg
bereiten. Man kénnte der Erhebung einer niedrigen Schiff-
fahrtsabgabe in der von Preussen in Aussicht genommenen
Form eines kleinen Beitrages zur Erhaltung der Wasser-
strassen zustimmen. Ein bayrischer Vertreter, Dr. Kuhls in
Miinchen, erkldrte, im Interesse des Zustandekommens der
Mainkanalisierung hétten die bayrischen Industriellen ihre
Bedenken gegen die Schiffahrtsabgaben aufgegeben; es sei
zu hoffen, dass man endlich vorwéarts komme. Ein badischer
Vertreter erkldrte, auch die badische Industrie, obwohl sie
vielleicht gewisse Nachteile zu erwarten habe, stimme den
Wasserstrassenprojekten zu; sie postuliere aber Verzicht auf
Schiffahrtsabgaben. Der Stuttgarter Rechtsanwalt Jehle,
als Vertreter der wiirttembergischen Industriekartells, forderte
Garantien dafiir, dass die Schiffahrtsabgaben lediglich Zwedk-
abgaben blieben. Die wiirttembergische Regierung hoffe,
dass die kanalisierte Nedarstredke Mannheim-Heilbronn, die
wohl als erste auszufithren wére, im Jahre 1917 befahren
werden konne. Hoffmann verbreitete sich in seinem Vortrage
iber die Verbindung des kanalisierten Nedcars mit der Donau
iber die schwibische Alb durch einen mit 140 Millionen
Franken Kosten zu erstellenden Kanal von 112 km Lénge.
Ein solcher Kanal sei technisch durchaus ausfithrbar. Nur
Wenig Hindernisse werde die Weiterfiithrung des Do-
Naukanals von Ulm iiber die oberschwébische

“Hochebene zum Bodensee bereiten. Dieser Kanal

Ulm-Langenargen, etwa 100 km lang, wiirde etwa 100 Mill.
Franken kosten. Wenn auch die Ausfithrung dieses Kanals
noch in weiter Ferne stehe, so diirfe doch bei fortdauernder
wirtschaftlicher Hebung des Landes schon jetzt an dieselbe
gedacht werden.

Schiffahrt-Hafenanlagen in Frankreich. Im Franzé-
sischen Senat wurde in der Sitzung vom 19. Januar
das von der Deputiertenkammer bereits angenommene Ge-
setz iiber den Bau eines neuen Bassins in Marseille
im Kostenbetrag von 32 Millionen Franken einstimmig an-
genommen.

Der Senator Admiral de Cuverville, der sich stets
der Binnensdiffahrt und der franziésischen Hafenpolitik an-
nimmt, hielt dabei eine Rede, die grosses Interesse bietet.
Nachdem er die ungemein giinstige Lage von Frankreich, das
von drei Seiten vom Weltmeer umsptlt wird, hervorgehoben
und dessen grosse Seehéfen, die an Flussmiindungen liegen,
welche bei richtigem Ausbau der Zufahrts-Binnenkanéle oder
Flusskanalisierungen ungemein giinstige Umsétze erzielen
miissten, als ideal situiert bezeichnet hatte, erorterte er die
Frage, warum trotzdem kein den englischen und deutschen
Umschlagspldtzen wie Liverpol oder Hamburg entsprechender
Aufschwung in Marseille oder Bordeaux zu konstatieren sei.

Der Redner fiihrte aus, dass insbesondere die franzo-
sischen Hafen: Marseille, Bordeaux, Saint-Nazaire, Brest und
Havre als Landungsstellen fiir die grossen transatlantischen
Postdampfer predestiniert seien, dass aber nur Brest heute
den ,fahrenden Riesen“ Unterkunft bieten konne. Alle
andern Héfen sind hinter den Anforderungen der Zeit zu-
riick, und deshalb haben wir heute fiir Marseille Kredite und
morgen wohl fiir Havre und Bordeaux Gelder zu bewilligen,
damit sich diese altrenommierten giinstig gelegenen Platze zeit-
gemdss vergrossern konnen. .

Dann aber forderte er, dass man, wenn dieses Ubel ge-
hoben sei, den Wasserstrassen, welche diese Hafen, besonders
Marseille und Bordeaux, mit dem Hinterlande verbinden und
sie alimentieren miissen, zur Ausfithrung verhelfe. Der
Canal du Rhone von Marseille bis Lyon soll zur
Wirklichkeit werden. Lyon soll dem deutschen Mannheim
gleichkommen. Dann ist die Garonne von Bordeaux
aus mit der Loire zu verbinden und der neuprojektierte
vergrgsserte Hafen von Bordeaux soll seiner Tradition ent-
sprechend wieder der Hauptlandungsplatz fiir Siid- und Nord-
amerikanische Schiffe werden.

Den Riidkstand der franzgsischen Héfen schreibt de Cuver-
ville der Bureaukratie zu und fordert energisch, dass der
Bautenminister Einsicht beweise und den ,gefahrlichen Ap-
parat der Bureaukratie“ durch Beiziehung der intelligenten
Privatinitiative lahmlege. Die machtigsten und modernsten
Héafen haben die franzdsischen Grossunternehmer in allen
Landern geschaffen, nur das Mutterland sei, Dank der auto-
kratischen Macht der Direktion der Ponts et Chaussées, in
bedenklichem Riickstand geblieben, weil eben die Intelligenz
der Privatingenieure, die praktischen Erfahrungen der Unter-
nehmer und das Geld der grossen Banken im Auslande sich
betdtigen miisse.

In seiner Antwort sagte der Bautenminister Barthou,
dass er den vorgebrachten Argumenten mit Interesse gefolgt
sei und bewies anhand der in Marseille befolgten Prozedur,
dass kiinftig in allen Fillen die Hé&fen- und Kanalprojekte,
die von den Staatsingenieuren verfasst sind, Kommissionen
aus fachtiichtigen Ingenieuren und Vertretern der interes-
sierten Stddte und Distrikte zur Priifung und Verbesserung
unterstellt werden. Der Privatinitiative solle in Zukunft auf
diesem Gebiete mehr Rechnung getragen werden. H. A. R.

Schiffahrtskanal Turin-Pavia. Die Handelskammer von
Pavia hat kiirzlich folgenden Beschluss gefasst: ,Die Erstel-
lung eines Schiffahrtskanals von Turin nach Pavia,
fiir die bereits ein vollstindiges, im Auftrage der beteiligten
Behérden und Korperschaften verfasstes Projekt vorliegt,
entspricht nicht nur einem unzweifelhaften Bediirfnis des
Handelsverkehrs, sondern ist auch von grosser Wichtigkeit
fiir die militarische Landesverteidigung und erleichtert die
Verbindung Piemonts mit dem Mittelpunkt des Po-Tales;
die Handelskammer spricht daher den Wunsch aus, dieses
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gemeinniitzige Werk moge in die Zahl derjenigen Bauten
aufgenommen werden, die nach dem Gesetzentwurf iiber die
Binnenschiffahrt in erster Reihe zur Ausfithrung gelangen
sollen.“

"—— Wasserwirtschaftliche Literatur

Die Verwertung der Wasserkrdfte und ihre modern-
rechtliche Ausgestaltung in den wasserwirtschaftlich wich-
tigsten Staaten Europas. Von Otto Mayr, Handelskammer-
sekretdr a. D. Wien und Leipzig, A. Hartlebens Verlag.

Eine reiche technische Literatur hat sich bereits auf dem
Gebiete der Ausnutzung der Wasserkréfte entwickelt; mit ihr
hat aber diejenige der volkswirtschaftlichen und rechtlichen
Behandlung nicht Schritt gehalten. Das entspricht der Tat-
sache, dass weder die Gesetzgebung noch die wissenschaftlich-
volkswirtschaftliche Bearbeitung dem rapiden Tempo der
Technik zu folgen vermochte. Mit Recht sagt aber der Ver-
fasser des vorliegenden Buches: ,Hé&lt das materielle Recht
nicht gleichen Schritt mit den Errungenschaften des mensch-
lichen QGeistes, so mangeln ihnen die Bahnen, auf welchen
sie sich weiter bewegen sollen, um sich erfolgreich entwidseln
zu kénnen. Eine noch so verheissungsvolle Erfindung bleibt
unfruchtbar innerhalb der vier Mauern der Werkstétte ihres
Schopfers begraben, wenn sie nicht vom Gesetzgeber gleich-
sam substanziert, das heisst ihr die Form fiir eine nutz-
bringende Verwertung verliehen und damit die Marke eines
nationalskonomisch wichtigen Qute aufgedriickt wird.“

Wir haben es in der Schweiz ja erlebt, welchen Schaden
es anrichten kann, wenn diejenigen, die berufen sind, dem
technischen und wirtschaftlichen Leben die rechtlichen Bahnen
zu weisen, zu wenig Verstdndnis fir neue Gebiete dieses
Lebens besitzen; es bedurfte erst einer Volksinitiative, damit
endlich der Bund, der auf dem Gebiete der Wasserkrafte
allein eine befriedigende Ordnung schaffen kann, die Kom-
petenz dazu erhielt.

An einem Werke, das versuchte, den gesamten vorhan-
denen Stoff fiir die wirtschaftliche und rechtliche Behandlung
der Verwertung der Wasserkrafte zusammenzufassen, zu be-
arbeiten und damit wertvolles Vergleichsmaterial zu schaffen,
hat es bisher gefehlt, und man darf dem Verfasser wie dem
Verlage Dank dafiir wissen, dass sie es unternahmen, die
Liicke auszufiillen. Von der Reichhaltigkeit des Buches, das
wir den gesetzgebenden Behorden ebenso warm empfehlen,
wie den Technikern, Industriellen und Juristen, mag eine
Skizzierung des Inhaltes zeugen. Ein erster Abschnitt be-
fasst sich mit dem wirtschaftlichen Wert der Wasserkréafte im
allgemeinen, behandelt das Wasser als technische Betriebs-
kraft und in seinem Verhaéltnis zum Warmemotor, sowie die
Talsperren. Das zweite Kapitel verbreitet sich iiber die
Elektrizitat als Mittel der Wasserkraftverwertung fur Industrie,
Kleingewerbe, Verkehr; im dritten Kapitel wird eine Schatzung
der Wasserkrdfte in den wichtigsten europdischen Staaten
aufgestellt. Ein weiterer Abschnitt stellt die Rechtsentwick-
lung und Gesetzgebung in diesen Staaten dar, dann folgt ein
Kapitel iiber die Monopolisierung der Wasserkréfte und dem
Vorbehalt der Elektrizitdtsabgabe ins Ausland. In einem be-
sondern Teil erortert der Verfasser die allgemeinen Gesichts-
punkte fiir eine modernrechtliche Ausgestaltung der Wasser-
wirtschaft, und endlich werden in einem Anhange noch ge-
setzgeberische Materialien zusammengestellt. Es wird sich
fiir uns noch oft Gelegenheit bieten, auf das Werk Mayrs
zuritckzugreifen. Heute mdchten wir nur bemerken, dass,
wie das ja bei dem gegenwértig rasch wechselnden Stande
der Gesetzgebung fast unvermeidlich ist, einige Liidsen vor-
kommen, die bei einer zweiten Auflage ausgefiillt werden
kénnen. So hat der Kanton Ziirich 1901 ein neues Gesetz
iiber die Korrektion, den Unterhalt und die Benutzung der
Gewidsser erhalten, durch welches das Gesetz von 1876 auf-
gehoben wurde, und das in mancher Beziehung auch das
neue, vom Verfasser mehrfach ausfiihrlich erwdhnte Gesetz
des Kantons Bern beeinflusst hat; auch Graubiinden hat ein
neues Wasserrechtsgesetz angenommen, ebenso der Kanton

Schwyz ein solches erlassen; moderne Wasserrechtsgesetze
finden wir ferner in den Kantonen Waadt und St. Gallen;
im Aargau ist eines in Vorbereitung. Nicht erwdhnt wurde
vom Verfasser die Initiativbewegung in der Schweiz, die dann
zum Erlass des Wasserrechtsartikels der Bundesverfassung
gefithrt hat.

PATENTWESEN '

Schweizerische Patente.
(Verstfentlichungen vom Dezember 1908.)

Vorrichtung zur Sicherung gegen Uberspannung.
Hauptpatent Nr. 42109. Land- und Seekabel-
werke Aktiengesellschaft, Kéln-Nippes (Deutschland).

Gegenstand der Erfindung ist eine Vorrichtung zur
Sicherung gegen Uberspannung. Bisher hat man Vorrich-
tungen zu diesem Zwecke mit stabférmigen Hoérnern aus
Metall hergestellt. Finden bei solchen Vorrichtungen héufige,
kurz hintereinander folgende Entladungen statt, so kann dies
leicht zum Schmelzen der Metallteile fithren. Hierdurch aber
wird die Léange der Funkenstredse, das ist der Abstand
zwischen den beiden FHornern, verdndert. Dic Vorrichtung
wird deshalb nicht mehr bei derjenigen Spannung ansprechen,
fiir welche sie urspriinglich hergestellt ist.

Diese Ubelstinde sollen durch die vorliegende Erfindung
beseitigt werden. Sie ist eine Vorrichtung zur Sicherung
gegen Uberspannung mit Hornern aus Metall, bei welcher
die Horner kastenférmig ausgebildet sind.

-F‘j" /. —F‘f'?

]

Die Figur 1 zeigt die Vorder-, die Figur 2 die Seiten-
ansicht einer beispielsweisen Ausfithrungsform der Vorrichtuug-
Die kastenformigen Horner sind mit £ bezeichnet, s1€
konnen aus Blech oder Guss hergestellt sein. Der Abstand
zwischen ihnen, das ist die Funkenstrecke, ist mit A be
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zeichnet. Ausserdem ist noch ein Vorschaltwiderstand W vor-
handen. Die kastenformigen Horner haben zwei Seitenplatten.
Auf diese Weise besitzt jedes Horn vier Abkiihlungsflachen,
je zwei innere und je zwei dussere, welche die Wdrme an
die Luft abgeben.

Die beschriebene Konstruktion verbindet auch den Vorzug
der Leichtigkeit mit dem der Stabilitat. )

(Versffentlichungen vom 15. Januar 1909.)

Kontaktverbindung elektrischer Leiter. Hauptpatent
Nr. 42239. Walter Hahn, Oerlikon (Schweiz).
" In das becherférmige Ende eines Leiters ¢ ist ein an
seiner Stirnseite geriffeltes Ende eines anderen Leiters b
eingesetzt. Der Raum zwischen der geriffelten Stirnflache
des letzteren und dem Boden der becherformigen Ausbildung
des Leiters a ist mit einem elektrisch leitenden, pulverisierten
Metall ¢ (zum Beispiel Kupfer, Bronze, Silber) ausgefiillt

Figd

{
o~

2227772
8

Fig2

Das allen Unebenheiten der Kontaktflichen der Leiter
bei Zusammenpressung derselben sich anschmiegende Metall-
pulver verursacht eine gute Stromiiberleitung zwischen den
beiden Leitern.

Turbinenanlage. Hauptpatent Nr.42230. Clemens
Herschel, Glenridge (New Jersey, Vereinigte Staaten von
Amerika).

Gegenstand vorliegender Erfindung ist eine Turbinen-
anlage, bei welcher eine vom Oberwasser zu der oder den
Turbinen fithrende Speiseleitung mit mindestens einer hier-
von getrennt angeordneten, unabhéngig vom Oberwasser ge-
Speisten Saugleitung kombiniert ist, welche letztere durch
eine mit dem Turbinenausfluss in Verbindung stehende Va-
kUUmkammer gefiihrt ist und innerhalb derselben einen ver-
engten, vermittelst Durchbrechungen mit der Vakuumkammer
Oommunizierenden Rohrteil aufweist, an den ein sich er-
Weiternder Ausflussteil der Saugleitung sich anschliesst, zu
dem Zwedse, durch das durch diese Saugleitung strémende

asser in der Vakuumkammer eine Saugwirkung auf den
Urbinenausfluss auszuiiben und dementsprechend das effek-
tive Drudkgefille an der oder den Turbinen zu erhéhen.

Figur 1 ist eine Draufsicht einer Turbinenanlage auf der
U“fErwasserseite eines Stauwehrs;

Figur 2 ist ein Schnitt nach Linie 2—2 von Figur 1;

Figur 3 ist ein Schnitt nach Linie 3—3 von Figur 1;

. Figur 4 veranschaulicht einen Teil dieser Anlage in grés-
frem Magstabe.

A bezeichnet ein Stauwehr, welches das Oberwasser B
staut, wobei die im Uberfluss vorhandene Wassermenge,
wie {iblich, durch einen Uberlauf C nach dem Unterwasser D
fliessen kann. In Figur 2 und 3 sind die ungefdhren Grenzen
der Schwankungen der Ober- und Unterwasserspiegel an-
gegeben.

FIG. 1.

Fi6. 3

Das Turbinenhaus £ enthdlt hier beispielsweise vier
elektrische Generatoren F, die mit vier Turbinen G direkt
gekuppelt sind. Diese Turbinen G werden von einem ge-
meinsamen, vom Oberwasser kommenden Speiserohr H mit
Wasser gespeist und dieses Wasser fliesst aus ihnen durch
Rohre J ab. Statt dass nun, wie dies bisher iiblich ist, diese
Abflussrohre frei in eine Unterwasserkammer K miinden,
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sind dieselben mit einer gemeinsamen Rohrleitung L ver-
bunden, welche zu einer Saugvorrichtung fiihrt, durch deren
Wirkung der effektive Gefallsdruds erhsht werden soll. Diese
Saugvorrichtung besitzt drei vom Speiserohr H getrennt an-
geordnete Saugrohre M, welche vom Oberwasser B gespeist
werden und in das Unterwasser miinden. Jedes Saugrohr M
ist in einem mittleren Teil verengt und erweitert sich von
dem so gebildeten Halsteil P allmdhlich bis zur Austritts-
6ffnung ¢ (Figur 1), so dass das Saugrohr M vom Halsteil P
an bis zum Austritt einen allmé&hlich sich erweiternden Aus-
flussteil O aufweist. Am Halsteil P ist jedes Saugrohr M
mit der gemeinsamen Abflussleitung L in Verbindung ge-
bracht. Dadurch, dass vom Oberwasser her ein Wasserstrom
durch den Halsteil P und den sich daran anschliessenden,
allmahlich sich erweiternden Ausflussteil O schiesst, wird im
Halsteil P eine Saugwirkung ausgeiibt, die sich in die Ab-
flussleitung L und die Turbinenabflussrohre / fortpflanzt und
so sich zur Wirkung des natiirlichen Gefélles unterstiitzend
hinzugesellt, so dass also der effektive Geféllsdruds erhéht
wird.

(Veréffentlichungen vom 1. Februar 1909.)

Hydraulische Turbine mit zwei durch denselben Regler
betdtigten Regulierungsvorrichtungen. Hauptpatent
Nr. 42382. Léon Dufour, Grand Saconnex bei Genf
(Schweiz).

Man kann die Regulierungsvorrichtungen der hydraulischen
Turbinen in zwei Hauptklassen teilen: Die auf die Wasser-
menge wirkenden Vorrichtungen und die auf den Wirkungs-
grad wirkenden. Zu dieser zweiten Klasse gehdren auch die
Bremsregulierungsvorrichtungen.  Selbstverstdndlich hédngen
die beiden Klassen voneinander ab, indem eine Abdnderung
der Wassermenge den Wirkungsgrad ein wenig beeinflussen
kann, und umgekehrt, eine Abénderung des Wirkungsgrades
die Wassermenge variieren lassen kann.

Der Nachteil der ersten Vorrichtungen besteht darin, dass
jede plotzliche Verminderung der Wassermenge eine Druck-
erhéhung mit sich bringt, welche die gute Regulierung stéren
kann und welche sogar fiir die Festigkeit der Drudsleitung
gefdhrlich sein kann. Um diese Drudierh6hungen oder
Wasserstosse zu verkleinern, muss man entweder die Wasser-
menge nur langsam abnehmen lassen, was fiir die gute Re-
gulierung der Turbine bei plétzlichen Entlastungen ein schweres
Schwungrad nétig macht, oder Drudkregulierungsapparate an-
wenden, welche kostspielige, der Abnutzung unterworfene
Organe sind.

Der Nadhteil der zweiten Regulierungsvorrichtung besteht
darin, dass viel Wasser verloren geht, ohne nutzbar gemacht
zu werden, jedesmal wenn die Turbine mit verringerter
Leistung lauft.

Die vorliegende Erfindung bezwedst, diese Nachteile zu
vermeiden und die Vorteile beider Regulierungsvorrichtungen
zu vereinigen.

Nach der vorliegenden Erfindung werden nun zwei Re-
gulierungsvorrichtungen gleichzeitig durch denselben auto-
matischen Regler in Tatigkeit gesetzt, so dass bei einer plotz-
lihen Entlastung die auf den Wirkungsgrad wirkende Vor-
richtung zuerst wirkt und den Wirkungsgrad der Turbine
sofort herunterbringt, um die Leistung derselben der neuen

Belastung anzupassen. Diese rasche Wirkungsgradabnahme
wird keinen Wasserstoss in der Rohrleitung hervorbringen
und sie wird eine gute Regulierung der Turbine ohne schweres
Schwungrad gestatten. Gleichzeitig mit dieser raschen Wir-
kungsgradabnahme féngt die andere Regulierungsvorrichtung
an, die Wassermenge langsam zu verringern durch allméah-
liches Zumachen des Leitapparates der Turbine. In dem
Masse, als der Leitapparat zugemacht wird, kommt die erste
Regulierungsvorrichtung nach und nach zuriid, um den guten
Wirkungsgrad der Turbine nach und nach wieder herzustellen.
Nach kurzer Zeit ist der Leitapparat geniigend geschlossen,
damit Gleichgewicht zwischen Kraft und Last wieder herrscht.
Auf diese Weise hat man die Vorteile beider Regulierungs-
vorrichtungen verwirklicht und deren Nachteile vermieden,
da man ohne schddliche Wasserstosse in der Drudsdeitung
und ohne unnutzbare Wasserverwendung eine rasche, das
heisst gute Regulierung fiir die Turbine verwirklichen kann.

Die Nadel N beeinflusst die Wassermenge, indem sie in
die Diise D mehr oder weniger eindringt. Ein beweglicher
Schirm £ kann den Wirkungsgrad der Turbine herunter-
bringen, indem er zwischen der Diise D und den Schaufeln S
des Peltonrades in den Lauf des Wasserstrahles hineinge-
schaltet werden kann.

Die Nadel N und der Schirm E werden jede durch einen
Servomotor betitigt, und die beiden von einem und dem-
selben automatischen Regler betétigten Servomotoren sind
derart geregelt, dass der auf den Schirm E wirkende rascher
wirkt als der auf die Nadel N wirkende. Ausserdem ist der
zur Betédtigung der Nadel N dienende Servomotor derart
eingerichtet, dass er bei der Betdtigung der Nadel gleichzeitig
auf den Servomotor des Schirmes E derart einwirkt, dass
dieser eine Riikwartsbewegung des Schirmes bewirkt.

Wasserturbinenanlage. Hauptpatent Nr. 42383.
Boris Bachmetew, St. Petersburg (Russland).

Diese Wasserturbinenanlage besitzt eine mit einem ge-
schlossenen Gehduse versehene Turbine, deren Gehduse
durch eine Zuleitung mit einem Oberwasserkanal und durch
eine Ableitung mit dem Unterwasserkanal verbunden ist, so
dass die Zuleitung, die Turbine und die Ableitung zusammen
einen vom Ober- zum Unterwasserkanal fithrenden Heber
bilden zum Zwedke, die Turbine iiber dem Niveau des Ober-
wasserkanals anordnen zu kénnen.

—N

Um wédhrend des Stillstandes der Turbine bei geschlos-
senem Leitrade dieselbe stets mit Wasser gefiillt zu halten
also die zum Betriebe notwendige Drudkdifferenz standig auf-
recht erhalten zu konnen, ist, wie Figur 2 erkennen 1dssts
eine Umlaufleitung / vorgesehen, die einen Hahn i besitzt
und welche das Gehéuse d der Turbine mit der Ablauf-
leitung f verbindet. Bei geschlossenem Leitapparat der Tur
bine kann der Hahn i der Umlaufleitung /2 geoffnet werden
so dass stindig Wasser aus dem Oberwasserkanal durch das

Gehduse d, die Umlaufleitung £ nach der Ablaufleitung
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gelangen kann. Ein Abreissen der Wassersdule kann somit
verhindert und die Turbine stdndig in einem Zustande er-
halten werden, wo ihre Inbetriebsetzung méglich ist. Zu
letzterer wird nach Offnung des Leitapparates der Hahn i in
der Umlaufleitung £ geschlossen.

Mastenhalter. Hauptpatent Nr. 42397. Ulrich
Rauch und Emil Widmer, St. Gallen (Schweiz).

Halter fiir Masten, dadurch gekennzeichnet, dass er zwei
iibereinander angeordnete, voneinander trennbare Teile be-
sitzt, deren Trennungsflichen quer zur Léngsachse des
Halters stehen, wovon der Unterteil als réhrenférmiger

Sodel ausgebildet ist, wahrend der Oberteil aus mehreren,
Mittelst durch Verbindungslappen gehenden Schrauben mit-
inander verbundenen Schienen besteht, und wobei die die
~rennungsflachen aufweisenden Enden beider Teile zwedks
rer Verbindung mit zentrisch gerichteten, einen Schlitz auf-
Weisenden Verbindungslappen versehen sind derart, dass die

Schienen des Oberteils auf dem Unterteil verschoben und
Masten von veranderlicher Didke auf demselben Unterteil be-
festigt werden konnen.

ooao

(Eintragungen vom 15. Januar 1909.)

Kl. 5a, Nr. 42839. 11. November 1908, 8 Uhr p. —
Wasserfalle zum selbsttdtigen Regulieren des
Oberwasserstandes in Kanédlen. — Jacques Lenz-
linger, Baumeister, Nieder-Uster (Schweiz).

Kl 5¢, Nr. 42840. 21. Marz 1908, 71/ Uhr p. — Nass-
bagger mit Vorrichtung zum Sortieren des Bag-
gergutes und Uberfithren des sortierten Gutes
auf Transportschiffe. — Josef Doppelmayer, Hard
bei Bregenz (Osterreich).

KL 110d, Nr. 42946. 27. Méarz 1908, 1 Uhr p. — Mehr-
phasenstromerzeugeranlage, beiwelcher Gene-
ratoren mit Antriebsmotoren von verédnder-
licher Geschwindigkeit angetrieben werden. —
Maschinenfabrik Oerlikon, Oerlikon (Schweiz).

Deutsche Patent-Anmeldungen.
(Ausgelegt zwischen 1. und 15. Februar 1909.)

21c. G. 27033. Uberspannungssicherung, bei
der eine einstellbare Funkenstrecke mit einer
Reihe von nicht einstellbaren Funkenstrecken
mit scheibenférmigen, auf eine Stange aufge-
schobenen Elektroden hintereinander geschal-
tet ist. Georges Giles, Freiburg (Schweiz).

Deutsche Patente.
(Erteilt zwischen 1. und 15. Februar 1909.)
21d. 207162. Biirstenhalter fiir elektrische Ma-
schinen. Maschinenfabrik Oerlikon, Oerlikon (Schweiz).

88a. 207307. Regelbare Schwenkdiise fiir Frei-
strahlturbinen mit einem Versteller fir den Ausflussquer-
schnitt der Diise und einem Kraftregler zum Schwenken der
Diise und Betdtigung des Verstellers. Aloys Zodel, Ziirich.

Die schweizerische Zement-Industrie-Gesellschaft hat
eine Erweiterung und Vervollkommnung des Herstellungs-
verfahrens von Portland-Zement durch die Ein-
fithrung des Rotirofen-Systems in ihrer Fabrik am Walensee
in Arbeit, wodurch die jahrliche Produktionsfahigkeit von 1500
auf 6500 Wagen Zement und von 400 auf 900 Wagen hydrau-
lischen Kalk gesteigert wird. Zur Beschaffung der nétigen
finanziellen Mittel nahm die Gesellschaft eine 41/,9/, Anleihe
von 800,000 Franken zu pari und 15 Jahre laufend auf. Sie
arbeitet mit 1,4 Millionen Aktien- und Obligationenkapital
und verteilte letztes Jahr 99/, Dividenden.

Die Versandung des Neuenburgersees. Die Einmiin-
dung der Broye in den Neuenburgersee versandet immer
mehr; das ganze Jahr hindurch muss gebaggert werden, um
die Sdiffahrt freizuhalten. Nunmehr haben die Regierungen
der Kantone Neuenburg und Freiburg beschlossen, den Broye-
kanal um einen Kilometer in den See hinaus zu verldngern,
bis zum Tiefwasser des Sees, um der Versandung ein Ende
zu machen. Die Arbeit wird 220,000 Franken kosten; man
rechnet aber auf einen Beitrag des Bundes von 40 Prozent.

Nutzen der Talsperren. Aus den Beobachtungen des
Verlaufs der jlingsten Hochwasserwelle an der obern Rur
(Roer) und ihrem Hauptzufluss, der Urft, hat sich ergeben,
dass das Rurtal durch das Bestehen der Urfttalsperre
vor einer Hochwasserkatastrophe bewahrt geblieben
ist, wie sie in so vielen andern Flussgebieten Deutschlands
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anfangs Februar eintrat. Da an dem Gesamtinhalt der Urft-
talsperre von 45,5 Millionen Kubikmeter beim Eintritt des
Hodchwassers noch 25 Millionen Kubikmeter fehlten, war die
Talsperre imstande, das ganze Wasser der Urft zuriickzube-
halten. Obwohl infolge des Wiedereintritts von Frostwetter
die Hochwasserwelle der Urft sehr schnell verlaufen ist, hat
sie dem Urftsee in der Zeit von 8 Tagen doch einen Zuwachs
von 17 Millionen Kubikmeter gebracht, so dass zurzeit noch
etwa 8 Millionen Kubikmeter an der ganzen Fiillung fehlen,
womit noch eine Sicherung gegen ein weiteres Hochwasser
bestehen wiirde.

Rheinschiffahrt. Wie uns kurz vor Redaktionsschluss
ein Telegramm aus Basel meldet, verlangt der Regierungs-
rat vom Grossen Rat einen Kredit von 100,000 Franken zur
Subventionierung von Versuchsfahrten auf dem Rhein
zum Zwecke der Hebung der Rheinschiffahrt fiir die Jahre
1909—1911. Von diesem Betrage ist die beim Bundesrat
nachgesuchte Subvention in Abzug zu bringen.

Die Niagarafille zugefroren. Aus Nordamerika wird
berichtet, das seltene Ereignis, dass die Niagarafélle zufrieren,
sei letzte Woche wieder eingetreten. In diesem Umfange
wurde es nur zweimal beobachtet, im Méarz 1848 und im
Marz 1903. Seit einiger Zeit herrschte ein bitterkalter Nord-
ostwind, der die Wassermassen zuriickdréngte, so dass sich
eine gewaltige Eismauer von der Ziegeninsel nach dem ame-
rikanischen Ufer bilden konnte, und auf eine Ausdehnung von
200 Fuss auf den kanadischen Kanal hinaus. Die amerika-
nische Seite der Félle ist vollstindig trodken, mit Ausnahme
einer kleinen Stelle in der Mitte. Man kann iiber die Félle
hinweggehen. Die Eisblécke unten sind 40—60 Fuss didk.
Das gewaltige Gerdusch, welches die Fille sonst verursachen,
ist verschwunden, und in dem Bett des Flusses sind Felsen
zum Vorschein gekommen, die man noch niemals gesehen hat.
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